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Tyon taustaa ja tavoitteet

Lilkenneselvityksen tarkoituksena on selvittaa asemakaavan S29 Uuden
Porvoontien kaupankortteli II mukaisia liikennevaikutuksia ja
-ratkaisuja.

Asemakaava-alue sijaitsee Sdderkullan keskuksen itapuolella, Uuden
Porvoontien (mt 170) varressa. Soderkullan kaavarunkotyéssa Uuden
Porvoontien ja Porvoonvaylan (vt 7) valisen alueen maankayttdéa on
suunniteltu kehitettavan merkittavasti. Miilin alue, jolla sijaitsee mm.
Sipoonlahden koulu, sijaitsee asemakaava-alueen ldheisyydessd, joten
lilkenneturvallisuustekijéiden huomioon ottaminen alueen
suunnittelussa on tarkeaa.

Lilkenneselvitys sisaltaa liikennelaskennat, liikenne-ennusteen
paivityksen, liikenteelliset toimivuustarkastelut ja
aluevaraussuunnitelman laatimisen. Suunnittelussa otetaan huomioon
Soderkullan kaavarungon mukainen maankaytdn kehittaminen
ennustevuoteen 2045 asti. Suunnittelussa on otettu huomioon auto-,
joukkoliikenne-, pydraliikenne ja kavelyverkon kehittamistarpeet ja -
tavoitteet ennustevuoteen mennessa.

Ramboll

N3

g
|

Asemakaava-alueen sijainti

oY



Soderkullan kaavarunko ja asemakaavaluonnos

Soéderkullan kaavarungossa uuden kaupan alue on merkitty
keskustatoimintojen alueeksi, kuten myés ympardivien jo rakennettujen
kiinteistdjen alueet. Uuden kaupan lansi- ja eteldpuolelle on
kaavarungossa merkitty vihrealuetta.

Uusi Porvoontie on kaavarungossa merkitty kehitettavaksi
joukkoliikenteen runkoyhteydeksi, joka voidaan 2. vaiheessa toteuttaa
my0s raitiotiend. Liiketie ja sen jatkeena oleva uusi katuyhteys
Eriksndsin suuntaan on merkitty raitiotien tai joukkoliikenteen
runkoyhteyden yhteystarpeeksi. Liikenneselvityksen
aluevaraussuunnitelmassa huomioidaan yhteyksien mahdollinen
toteutuminen raitioteina. Koska raitiotiet toteutuisivat lilkenne-
ennusteen ja toimivuustarkastelujen ennustevuoden 2045 jalkeen, niita
ei ole huomioitu naissa tarkastelmssa
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Ote Soderkullan kaavarungosta - suunh/ttelualue ymper/ty vaa/eansm/se//a

Asemakaavaluonnoksessa Liiketien [ansireunan tontille on merkitty
4440 k-m2 rakennettavaa kaupan kerrosalaa. Kerrosala on merkitty
jakautuvaksi kahdelle rakennukselle, joista suuremman kerrosala on
2880 k-m2 ja pienemman 1560 k-m2. Liikenneselvityksessa on
oletettu, ettd kaavamerkinnan mukainen kerrosala toteutuu
kokonaisuudessaan ja etta alueen liikennetuotos kerrosalaan nahden
vastaa Liiketien itapuolisen kiinteistdn nykytilanteen liikennetuotosta.
Alueelle voidaan rakentaa 125 autopaikan pysakointialue.



Auto- ja joukkoliikenteen liikenneverkko

Uusi Porvoontie (maantie 170) on alueellinen paakatu, joka kulkee
Soéderkullan taajaman lapi lansi-itd —suuntaisesti toimien Porvoonvaylan
(valtatie 7) rinnakkaisvaylana. Uudella Porvoontiellda on molemmin
puolin suunnittelualuetta kiertoliittymia Séderkullantien/Erksnasintien,
Amiraalintien ja Graniittitien/Tydpaikkatien liittymissa.

Uuden Porvoontien nopeusrajoitus on suunnittelualueen kohdalla
nykytilanteessa 50 km/h. Suunnittelussa lahtdkohtana on ollut, etta
Uuden Porvoontien nopeusrajoitus on tulevaisuudessa 40 km/h
suunnittelualueen kohdalla. Liiketien nopeusrajoitus on 40 km/h ja
Soderkullan koulutien 30 km/h.

Pelastustoimen tietoon on tullut vuosina 2021-2025 yksi
liilkenneonnettomuus, joka tapahtui Uuden Porvoontien, Liiketien ja
Soderkullan koulutien liittyman [dheisyydessa. Onnettomuus ei johtanut
henkilévahinkoihin.

Uudella Porvoontielld on Uuden Porvoontien, Liiketien ja S6derkullan
koulutien liittyman yhteydessa joukkoliikenteen pysakkipari, joka
kuuluu Miilin terminaaliin. Terminaaliin kuuluu myds kaksi muuta
pysakkia, jotka sijaitsevat uuden Porvoontien pohjoispuolella
joukkoliikennekadulla.

Miilin terminaalia kayttaa yhdeksan joukkoliikennelinjaa variantteineen
ja sielta on yhteyksia Kamppiin, Itéakeskukseen, Porvooseen,
Tikkurilaan, Nikkilaan, Eriksanasiin, Kalkkirantaan, Taasjarvelle ja
Kitdodn. Vilkkaimmillaan terminaalin kautta kulkee 19 vuoroa tunnissa.
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Nykytilanteen nopeusrajoitukset — suunnittelualueen sijainti ympyroity
vaaleansinisellé (Ldhde: Paikkatietoikkuna)
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Pelastustoimen tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2021-2025 -
asemakaava-alueen sijainti ympéroity vaaleansinisella. Vihreat pallot ovat
omaisuusvahinko-onnettomuuksia ja siniset pallot loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia



Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Uuden Porvoontien pohjoisreunalla kulkee nykytilanteessa pydérailyn
seudullinen paareitti. Uuden Porvoontien eteldareunalla ei
suunnittelualueen kohdalla ole jatkuvaa jalankulkijoiden ja
pyoradilijdiden vaylaa - ainoastaan yhteys joukkoliikennepysakeille.
Aluevaraussuunnitelmassa myds Uuden Porvoontien eteldareunalla
varaudutaan jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden vaylan rakentamiseen.
Soéderkullan koulutien Iansi-/pohjoisreunalla kulkee jalankulkijoiden ja
pyorailijéiden vayla, joka toimii pydrailyn paareittina.

Soéderkullan tavoitepyoraverkossa Liiketie on merkitty tulevaksi
pyoradilyn paareitin yhteystarpeeksi. Yhteys huomioidaan
aluevaraussuunnitelmassa paareittitasoisena kadun lansireunalla. Jo
nykytilanteessa kadun molemmilla reunoilla on jalankulkijoiden ja
pyorailijéiden vayla.
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Liikennelaskennat

Liikennelaskennat tehtiin 25.2.-12.3.2026. Uudelle Porvoontielle oli By
asennettuna tuon ajan ViaCount 2-laskentalaite, jonka tuloksista saatiin '
ajoneuvoliikenteen tunti- ja suuntajakaumat ja liikenteen o
koostumustiedot. Esitetyt tulokset perustuvat aikavalin 26.2.-4.3. g
tietoihin ja kattavat kokonaisen viikon. '
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Liittymalaskenta tehtiin Uuden Porvoontien, Liiketien ja Soéderkullan P
koulutien liittymassa kasinlaskentana. Laskenta suoritettiin 25.2. kello A b
7-9 (AHT) ja 12.3. kello 15-17.30 (IHT). Liittymalaskentojen tuloksena
maariteltiin huipputuntien ajoittuminen 15 minuutin tarkkuudella, 2
huipputuntien liikkennemaara ajosuunnittain, liikenteen koostumus ja 5

Keskustatie

NCISNASIN

suojatieylitykset huipputuntien aikana. P o sderkullaammeremmses
g ----- P
ViaCount 2 - | Liittyma-
laskentalaite laskenta
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Liikenteen tuntijakauma

Liilkennemaaran tuntivaihtelu viikonpaivittain Lilkennemaaran tuntivaihtelu
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Raskaan liikenteen osuus ja liikenteen suuntautuminen

Raskaan ajoneuvoliikenteen tuntivaihtelu
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Tuntilaskentojen tulokset (ajon./h)
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Kausivaihtelun huomioimiseksi
liikennemaaria kasvatetaan 1,2 % liikenne-
ennustetyon lahtokohdaksi.

Aamuhuipputunti 7.45-8.45 Iltahuipputunti 16.00-17.00

Suojatieylitykset / h |

Raskaan ajoneuvoliikenteen
osuus

Yhteensa 642 ajon. ja 49 Yhteensa 828 ajon. ja 88
suojatieylitysta IHT:n aikana. suojatieylitysta IHT:n aikana.
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Liikennelaskentojen yhteenveto

Uuden Porvoontien keskimaarainen liikennemaara Amiraalintien ja Miilin
terminaalin liittymien valisellda osuudella on n. 7900 ajon./vrk
arkivuorokauden aikana.

Uuden Porvoontien, Liiketien ja Sdderkullan koulutien liittyman
kuormitus on suurimmillaan iltahuipputunnin (16.00-17.00) aikana.
Iltahuipputunnin liikkennemaara on 9,9 % keskimaaraisen
arkivuorokauden liikennemaarasta.

Aamuhuipputunnin (7.45-8.45) aikana Uuden Porvoontien, Liiketien ja
Soderkullan koulutien liittyman liikennemaara on 22 % pienempi kuin
aamuhuipputunnin aikana - iltahuipputunti on mitoittava
lilkennetilanne. Séderkullan koulutien liittymdhaaran liikennemaara on
suurempi aamuhuipputunnin aikana. Koska vaistettavan liikenteen
maara on pienempi, myods tuon liittymahaaran laskennallinen toimivuus
on aamuhuipputunnin aikana parempi kuin iltahuipputunnin aikana.

Raskaan ajoneuvoliikenteen osuus Uudella Porvoontiella on
keskiarkivuorokauden aikana n. 5,5 % ja keskivuorokauden aikana n.
4,9 %. Uuden Porvoontien, Liiketien ja Sdéderkullan koulutien
liittymadssa raskaan liikenteen osuus on aamuhuipputunnin aikana n.
3,1 % ja iltahuipputunnin aikana n. 2,5 %. Huipputuntien aikana raskas
lilkenne koostuu paaasiassa linja-autoista.

Uuden Porvoontien lilkenne on ajosuunnittain varsin tasaisesti
jakaantunut vuorokauden aikana - iltahuipputunnin aikana n. 53 %
lilkenteesta suuntautuu itdan ja aamuhuipputunnin aikana n. 54 %
lanteen.
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Voimakkainta liikenteen suuntatutuminen on aamuydsta aikavalilld 5-6,
jolloin n. 70 % liikenteesta suuntautuu lanteen.

Uuden Porvoontien, Liiketien ja Séderkullan koulutien paasuunta on
Uutta Porvoontieta lapi kulkeva suunta, jonka osuus
kokonaisliikenteesta on n. 69 % iltahuipputunnin aikana ja n. 58 %
aamuhuipputunnin aikana.

Aamuhuipputunnin aikana Uuden Porvoontien lansihaaran ja
Soéderkullan koulutien valisen liikenteen osuus on merkittava, n. 33 %.
Iltahuipputunnin aikana taman liikenteen osuus on pienempi, n. 11 %.
Uuden Porvoontien itdhaaran ja Séderkullan koulutien valisen liikenteen
osuus on pienempi, n. 3-4 %.

Sipoonlahden koulun ja paivakodin liikennetarve nakyy merkittavasti
liittyman liilkennemaarassa aamuhuipputunnin aikana. Idasta koululle ja
paivakodille ajetaan muista Uuden Porvoontien liittymista.

Liiketien osuus liittyman liikennemaarasta on suurempi iltahuipputunnin
aikana. Iltahuipputunnin aikana Uuden Porvoontien lansihaaran ja
Liiketien valisen liikenteen osuus on 10 % ja uuden Porvoontien
itdhaaran ja Liiketien valisen liikenteen osuus n. 6 %.
Aamuhuipputunnin aikana molempien ajosuuntien osuus on n. 2 %.

Liiketien liikennelaskentatuloksen perusteella nykyisen Tokmannin
autoliikenteen liikennetuotokseksi saadaan 140 ajon./h iltahuipputunnin
aikana ja 1400 ajon./vrk arkivuorokauden aikana.
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Liikenne-ennusteen perusteet ja uuden kaupan

liilkennetuotos

Liilkenne-ennuste laadittiin HSL:n HELMET 4 -liikennemallijarjestelmaa
kayttaen. Mallijarjestelmasta kaytettiin versiota, jota on aiemmin
kaytetty Soderkullan kaavarungon suunnittelussa. Liikenne-
ennusteessa on huomioitu kaavarungon mukainen maankaytoén kehitys.

Tydssa tarkasteltiin kolmea liikennetilannetta:
* Nykytilanne
* Yon yli -tilanne (ainoa muutos uuden kaupan rakentuminen)

« Vuoden 2045 ennustetilanne sisaltden uuden katuverkon
kehitystoimenpiteet, muun maankaytén kehityksen ja uuden kaupan

Liilkenne-ennuste laadittiin iltahuipputunnin liikennetilanteelle, joka
liilkennelaskentojen perusteella on mitoittava, kuormittunein
liikennetilanne. Mallinnettiin syyskuun arkivuorokautta vastaavaa
tilannetta, joka on yleisesti mitoittava lilkennetilanne.
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Lilkennelaskennan tulosten perusteella Liiketien varressa sijaitsevan
Tokmannin autoliikenteen liikennetuotos on n. 140 ajon./h
iltahuipputunnin aikana ja n. 1400 ajon./vrk arkivuorokauden aikana.

Uuden kaupan liikennetuotoksen voidaan olettaa olevan osapuilleen
sama kerrosalaan nahden. Uuden kaupan kerrosalan kaytetaan
maksimiarvoa 4440 k-m2. Nykyisen Tokmannin kerrosala on 3000 k-
m?2.

Uuden kaupan autoliikenteen liikennetuotokseksi arvioidaan tdman
perusteella 208 ajon./h iltahuipputunnin aikana ja n. 2100 ajon./vrk
arkivuorokauden aikana. Liikennetuotos jakaantuu liikenne laskennan
perusteella iltahuipputunnin aikana tasan Iahtevien ja saapuvien
matkojen osalta (104 lahtevaa ja 104 saapuvaa ajon./h).
Todennakdisesti osa nykyisen Tokmannin ja uuden kaupan asiakkaista
kdy molemmissa kaupoissa samalla matkalla — kauppojen yhteinen
lilkennetuotos voi olla hieman arvioitua pienempi.

Lilkennetuotoksesta 62 % suuntautuu nykyverkolla Uuden Porvoontien
lansihaaralle, 34 % Uuden Porvoontien itdhaaralle ja 4 % Sdderkullan
koulutielle.
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Liikennemallin nykytilanteen kuvaus ja liilkennemallin

epatarkkuuksien huomiointi

Liikennemallin nykytilanne on kalibroitu Uuden Porvoontien
laskentatulosten perusteella.

Lisdksi malliin on lisatty omat osa-alueet Liiketien varrella sijaitsevalle
Tokmannille ja uudelle kaupalle, jotta niiden liikenteen suuntautumista
voidaan tarkastella erikseen.

Soéderkullan koulutieta, Neiti Miilin tieta tai Miilin terminaalin
ajoyhteytta ei ole kuvattu malliin erikseen. Taman mydta mallinnetuissa
liikennemaarissa on pientd eroa laskettuihin nahden.

Mainittujen katujen liikkennemaaran oletetaan kasvavan vuoden 2045
ennustetilanteessa samassa suhteessa kuin Uuden Porvoontien
pohjoispuolisen ja Taasjarventien lansipuolisen alueen maankayton
liilkennetuotoksen on kaavarunkotydssa oletettu kasvavan.

Porvoonvaylan liikenne-ennuste on kalibroitu valtakunnallisen liikenne-
ennusteen mukaiseksi.
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Iltahuipputunnin likkennemaara (ajon./h)
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Nykytilanteen mallinnetut iltahuipputunnin liikennemaarat
(ajon./h/suunta)
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Yon yli —tilanne (huomioitu uuden kaupan liikennetuotos,
mutta ei muita ha/nkkeita/
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Vuoden 2045 ennustetilanne
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Liittymakohtaiset liikenne-ennusteet (iltahuipputunti;
ajon./h)

Yon yli -tilanne Ennustetilanne 2045
| - S | ‘. ;

Tokmanni

Liikennemaarissa on huomioitu
liilkennemallin epatarkkuudet.

Liittyman ajoneuvoliikennem&ara kasvaa Liittyman ajoneuvoliikennemaara kasvaa
Ramboll 25 % nykytilanteeseen nahden. 68 % nykytilanteeseen nahden. .



Lilkenne-ennusteen yhteenveto

Yon yli —tilanteessa, jossa nykytilanteeseen on lisatty uuden kaupan
liilkennetuotos, liikennemaarien muutokset ovat maltillisia. Uuden
Porvoontien, Liiketien ja Séderkullan koulutien iltahuipputunnin
liikennemaara kasvaa n. 25 %, Uuden Porvoontien lansihaaran n. 17 %
ja itdhaaran n. 11 %. Iltahuipputunnin aikana uuden kaupan
lilkennetuotoksesta suurin osa (130 ajon./h) suuntautuu Uutta
Porvoontieta lanteen ja 70 ajon./h itdan. Uuden Porvoontien
keskimdaardinen liikennemaara yoén yli —-tilanteessa Amiraalintien ja
Miilin terminaalin liittymien valisella osuudella on n. 9200 ajon./vrk
arkivuorokauden aikana.

Vuoden 2045 ennustetilanteessa on huomioitu uuden kaupan
rakentumisen lisaksi S6derkullan kaavarungon mukainen maankaytdn
ja liikenneverkon kehitys mukaan lukien Uuden Porvoontien ja
Porvoonvaylan valisen katuverkon kehityksen.

Maankayton kehitys kasvattaa seka lapikulkevan liikenteen maaraa
Uudella Porvoontiella, etta Liiketien ja uuden katuverkon liikennemaaria
maankaytdn rakentuessa naiden katujen varaan. Uusi katuverkko
siirtaa osittain lilkkennetta pois nykyiselta katuverkolta - esim.
Eriksnasin eritasoliittyman ja Miilin alueen seka Pahkinalehdon valilla
suorin ajoyhteys kulkee vuoden 2045 uutta katuverkkoa pitkin. Tama
pienentdaa kuormitusta Eriksnasintiella ja osin myds Uudella
Porvoontiella — Eriksnasintien liikennemaara paikoin vahenee
nykytilanteeseen nahden ja Uuden Porvoontien liikennemaaran kasvu
on pienempaa kuin vastaavalla maankaytdlla ilman uutta katuverkkoa.
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Uuden Porvoontien keskimaarainen liikennemaara vuoden 2045
ennustetilanteessa Amiraalintien ja Miilin terminaalin liittymien valisella
osuudella on n. 11 000 ajon./vrk arkivuorokauden aikana. Uudelle
Porvoontielle ei kohdistu pitkamatkaista lapikulkevaa liikennetta
Porvoonvaylan laheisyyden vuoksi.

Vuoden 2045 ennustetilanteessa Uuden Porvoontien, Liiketien ja
Soéderkullan koulutien iltahuipputunnin liikennemaara kasvaa n. 268 %,
Uuden Porvoontien lansihaaran n. 41 % (310 ajon./h) ja itdhaaran n.
51 % (330 ajon./h) nykytilanteeseen nahden. Liiketien liikennemaara
kasvaa n. nelinkertaiseksi (+430 ajon./h) nykytilanteeseen nahden.

Uuden katuverkon rakentamisen mydta Uuden Porvoontien, Liiketien ja
Soéderkullan koulutien liikenteen jakauma ajosuunnittain muuttuu
Liiketien osuuden kasvaessa. Vuoden 2045 ennustetilanteessa Uuden
Porvoontien lapikulkeva liikenne on yha suurin liikkennevirta
iltahuipputunnin aikana (n. 52 %). Liiketien ja Uuden Porvoontien
lansihaaran valisen liikenteen osuus on n. 19 % ja itdhaaran n. 15 %.
Soderkullan koulutielta suurin osa liikenteestd suuntautuu Liiketielle (n.
6 %). Liikennevirtojen siirtymien myo6ta Liiketiesta tulee rooliltaan
enemman kokooja- kuin tonttikatu.
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Toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkasteluiden perusteet

Liikenteelliset toimivuustarkastelut laadittiin PTV Vissim 2025 -
simulointiohjelmalla Uuden Porvoontien, Séderkullan Koulutien ja
Liiketien valiseen liittymaan.

Toimivuustarkastelut laadittiin vuoden 2045 iltahuipputunnin
liikennemaarilla. Tarkasteluissa vertailtiin kahden eri liittymatyypin

toimivuutta; kiertoliittyma ja liikennevalo-ohjattu liittyma. Liikennevalot

mallinnettiin kiintedlla kiertoajalla.

Tarkastelualueen lapikulkevia mahdollisia raitiovaunuyhteyksia ei
huomioitu toimivuustarkasteluissa. Linja-autoliikenne on huomioitu

Uuden Porvoontien pysakkitaskuissa pysahtyvien linja-autojen osalta.

Muu Miilin terminaalin linja-autoliikenne on huomioitu liittymassa
Soéderkullan koulutien kaantyvina raskaina ajoneuvoina.

Tuloksina on raportoitu keskimaaraiset jononpituudet, hetkittdiset
maksimijononpituudet seka keskimaaraisten viiveiden perusteella
maaritetyt palvelutasoluokat (10 simulointiajon keskiarvot).

Keskimaarainen jonopituus kuvaa tulosuunnan koko tarkastelujakson
keskimaaraista jonoutumista. Se huomioi myds ajanhetket, jolloin
ajoneuvoja ei ole jonoutuneena, esimerkiksi liikennevalojen vihrean
vaiheen aikana (ajoneuvon nopeus alle 5 km/h).

Ramboll

Hetkittdinen maksimijonopituus esittda simulointiajon aikana havaittua
suurinta yksittaistd jononpituutta (ajoneuvon nopeus alle 5 km/h).
Esitetty jononpituus kuvaa 10 simulointiajon maksimien keskiarvoa.

Palvelutasoluokat perustuvat valo-ohjattujen liittymien osalta
Tasoliittymat-ohjeeseen seka valo-ohjaamattomien liittymien osalta
Highway Capacity Manual (HCM2010)-julkaisuun.

Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu liittyman keskimaaraisesta
viiveesta oheisen taulukon mukaisesti liittymatyypit huomioiden.

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymissa -
liittymissa (HCM2010) (Tasoliittyméat-ohje)

Hyva >10-15 >5-15
Tyydyttava C >15-25 >15-25
Valttava >25-35 >25-40
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. Hetkittainen

onpituus (m)

Palvelutaso

Palvelutaso- Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymissa
liittymissa (HCM2010) (Tasoliittymat-ohje)

= Keskimaardinen

jononpituus (m)



Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymissa
liittymissa (HCM2010) (Tasoliittymat-ohje)

. Hetkittainen

mmm  Keskimadrainen
jononpituus (m)

maksimijononpituus (m)

Liittyman
palvelutaso C,

ey /i keskimasrainen

viivytys 22 s




Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa
liittymissa (HCM2010)

Viivytys (s) valo-
ohjatuissa liittymissa
(Tasoliittymat-ohje)

. Hetkittainen

maksimijononpituus (m)

mmm  Keskimadrainen
jononpituus (m)

Liittyman

palvelutaso C,

ey /i keskimaarainen

viivytys 20 s




Toimivuustarkastelujen yhteenveto

Liikenne Uuden Porvoontien, Liiketien ja Séderkullan koulutien
liittymassa on sujuvaa liittymatyypista riippumatta ennustevuoden
2045 iltahuipputunnin liikkennemaarilla.

Kiertoliittyman toimivuus on ennustetuilla liikennemaarilla
tarkasteluvaihtoehdoista sujuvin, liittyman keskimaarainen viivytys oli
alle 10 s (palvelutaso A). Kiertoliittyma on erittdin ruuhkaisissa
tilanteissa liikennevalo-ohjattua liittymaa hairicherkempi (poikkeus- ja
hairidtilanteet).

Liilkennevalo-ohjatussa liittymavaihtoehdossa jonoutuneet ajoneuvot
paasivat paasaantdisesti yhden liikennevalokierron aikana liittyman
|api. Liikennevalojen vaiheistuksesta ja suurista konfliktivirroista
johtuen liittyman keskimaarainen viivytys on yli 20 s (palvelutaso C).
Liiketien kaantymiskaista vasemmalle parantaa hieman liittyman
toimivuutta yksikaistaiseen tilanteeseen nahden. Liiketien vasemmalle
kaantymiskaistan pituus tulee olla vahintaan 30 m.

Paasuunnan vasemmalle kaantymiskaistojen pituudet suositellaan
toteutettavan mitoittavan raskaan ajoneuvon mukaisesti mahdollinen
raitiovaunulinjaus huomioiden. Toimivuustarkasteluiden perusteella
kaantymiskaistoille jonoutuu iltahuipputunnin aikana noin 1-3
ajoneuvoa per suunta liikkennevalokiertoa kohti.

Jalankulun ja pyoérailyn nakékulmasta kiertoliittymavaihtoehto on
merkittavasti sujuvampi, silla autoliikenne on aina vaistamisvelvollinen
suojatieylityksissa.
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Aluevaraussuunnitelmat ja vaihtoehtotarkastelut

Ty6én aikana on tehty karkealla tasolla vaihtoehtoisia
aluevaraustarkasteluita toimivuustarkastelun pohjalta valikoiduille
liittymajarjestelyille. Tilavaraustarkasteluita on tehty kiertoliittymalle
seka liikennevalo-ohjatulle liittymavaihtoehdolle.

Tilavaraustarkasteluissa keskeisina lahtokohtina on pidetty Séderkullan
kaavarungossa Uudelle Porvoontielle ja Liiketielle esitettya
joukkoliikenteen runkoyhteyttd mukaan lukien raitiotien mahdollista
toteutumista. Lisaksi suunnittelussa on keskeisesti huomioitu
lilkenneturvallisuus, silld suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee Miilin
alue, jolla sijaitsevat mm. koulu, paivakoti seka urheilukentta.

Suunnittelun [dhtékohtana on pidetty Uuden Porvoontien
nopeusrajoituksen alentamista 50 km/h nopeusrajoituksesta 40 km/h
nopeusrajoitukseksi suunnittelualueen kohdalla. Nopeusrajoituksen
alentamista puoltaa suunnittelualueen merkittava kehittyminen ja
liikenneympariston muuttuminen tiivimmaksi, mika osaltaan tukee
alhaisempaa nopeusrajoitusta. Alhaisempi nopeusrajoitus on myds
liikenneturvallisuuden kannalta perusteltua huomioiden etenkin ldheisen
Miilin alueen toiminnot.

Suunnittelualue.
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Kiertoliittyma

Kiertoliittyman toteutusta tarkasteltiin seka bussiliikenteen etta
raitiotien mukaisilla jarjestelyilla. Heti suunnittelun alkuvaiheessa
kuitenkin todettiin etta kiertoliittyma ei ole suositeltava ratkaisu
raitiotieyhteyden toteutuessa Uudelle Porvoontielle ja Liiketielle
(perustelut alla).

Yhteensovitus linja-autoliikenteen kanssa

Ensivaiheessa joukkoliikenteen runkoyhteys toteutetaan linja-
autoliikenteend. Esitetty kiertoliittyman tilavaraus (esitetty seuraavalla
sivulla) on laadittu huomioiden ensivaiheen joukkoliikenneratkaisu.

Kiertoliittymia kaytetaan tilan salliessa sujuvuuden lisaksi lisadamaan
lilkenneturvallisuutta. Yleisesti kiertoliittymissa henkilévahinko-
onnettomuusaste on oleellisesti pienempi kuin muilla
tasoliittymatyypeilla, silla kiertoliittymat muotoillaan ajonopeuksia
hillitseviksi ja vasemmalle kaantymiset on muutettu kahdeksi oikealle
kaantymiseksi, mika osaltaan vahentaa risteamis- ja
kaantymisonnettomuuksia.

Kiertoliittyma muotoillaan helposti havaittavaksi ja ajonopeuksia
hillitsevaksi. Kiertoliittyman muotoilu myds edistaa
vaistamisvelvollisuuksien havaittavuutta. Myo6s jalankulku ja
pyoraliikenteen turvallisuus on huomioitu kiertoliittymaratkaisussa, silla
tienylitysmatkat on lyhennetty keskisaarekkeiden avulla ja jalankulkija
ja pyorailija joutuvat ylittdmaan kerralla vain yhden ajosuunnan
ajokaistan. Saarekkeelliset suojatiet helpottavat myo6s jalankulkijan ja
!%morl‘léilijén havaittavuutta kiertoliittymassa.

Yhteensovitus raitiotien kanssa

Raitiotien suunnitteluohjeet (paakaupunkiseudun kaupunkiliikenteen ja
Tampereen ratikan raitiotien suunnitteluohje) eivat suosittele
kiertoliittymaa raitiotien varrella. Molemmissa suunnitteluohjeissa
parhaana tapana johtaa raitiotie kiertoliittyman [api on suoraan
keskisaarekkeen lapi kulkeminen. Talldinkaan kiertoliittymaa ei
suositella, silla se lisda onnettomuusriksia ja voi heikentaa liittyman
valityskykya merkittavasti.

Kiertoliittyma, jossa raitiotie kulkee ja on etuajo-oikeutettu, voi
kasvattaa onnettomuusriksia, silla ajoneuvojen kuljettajat taikka
jalankulkijat ja pyorailijat eivat valttamatta osaa huomioida etuajo-
oikeutettua raitiovaunua oikein. Lisdksi raitiotien haarautuessa ja
kaantyessa on huomioitava raitiotien vaihdejarjestelyt. Vaihteiden
sijainti ajoradalla on kunnossapidon yms. kannalta haastava ja niiden
saaminen kiertosaarekkeen sisalle tai kiertotilan ulkopuolelle lisda
tilavaatimusta merkittavasti. Myos raitiotien sijoittaminen kiertotilan
ulkopuolelle vaatii suunnitteluohjeiden mukaan huomattavan paljon
tilaa.

Suunnittelutydn lahtdkohtana on, etta raitiotie toteutuessaan jatkuu
[dnnestad suoraan itdaan Uutta Porvoontieta pitkin seka kaantyy etelaan
Liiketien suuntaan. Edella esitettyjen perusteiden vuoksi on selvaa, etta
kiertoliittymavaihtoehto ei ole suositeltava liikenneturvallisuus- tai
tilavaatimusnakdkulmista. Edella esitetyista syista tassa tydssa esitetty

kiertoliittyman tilavaraussuunnitelma on laadittu ilman raitiotieta.
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Liikennevaloliittyma

Lilkennevalo-ohjatun liittyman tilavaraustarkastelussa on huomioitu
joukkoliikenteen toteutuminen seka linja-auto- etta raitiotieyhteytena.

Esitetyssa tilavaraussuunnitelmassa (esitetty seuraavalla sivulla)
raitiotie on ajateltu kulkevan omalla kaistallaan poikkileikkauksen
keskella. Sekaliikennekaista ei ole likennemaarat huomioiden
suositeltava ratkaisu. Moottoriajoneuvoliikenteen ajosuunnat on
eroteltu toisistaan ja jalankulkijan ja pyorailijan ylittdvat yhden
ajosuunnan kaistat kerrallaan. Tienylitysmatkat on turvattu
keskisaarekkein ja liikennevalo-ohjauksella. Keskisaarekkeet lyhentavat
tienylitysmatkoja, mika osaltaan edesauttaa liikenteen sujuvuutta kun
valo-ohjauksessa ei tarvitse huomioida mm. pitkia suoja-aikoja.

Yleisesti liikennevalo-ohjauksen ndhdaan parantavan
lilkenneturvallisuutta. Liikennevalo-ohjaus mahdollistaa eri
kulkusuuntien ja kulkumuotojen ajallisen erottelun toisistaan, jolloin eri
kulkumuotojen turvallisuus paranee ja onnettomuuksien vakavuusaste
ja —kustannukset pienenevat. Liikennevalo-ohjaus yleisesti vahentaa
risteamisonnettomuuksia, mutta esim. peraanajot voivat lisaantya.
Liikennevalo-ohjaus parantaa myds jalankulun ja pyoéraliikenteen
turvallisuutta. Valo-ohjatun suojatien liikenneturvallisuutta heikentaa
toki valo-ohjauksen noudattamatta jattaminen seka jalankulkijan
vihrean kanssa yhtdaikainen kaantyvan autoliikenteen vaihe.

Ramboll

Suunnitellussa liikennevalo-ohjatussa liittymassa jalankulku- ja
pyoéraliikenteen ristedminen raitioliikenteen kanssa on myds turvattu
lilkennevalo-ohjauksella. Suunnittelualueelle ja koulun kohdalle ei nain
esiteta raitiotien ylityspaikkaa, joka ei olisi turvallisuuden ja
esteettdmyyden kannalta toivottu ratkaisu. Raitiotien ylityspaikka olisi
jalankulun ja pyérailijan ndkékulmasta esteellinen ja turvaton
jarjestely, silla jalankulkija olisi vaistamisvelvollinen raitiotieliikenteen
suhteen.

Talléin jalankulkijan ylittdessa valo-ohjaamattoman suojatien ja
ylityspaikan kohdalla katua vaistamisvelvollisuus eroaisi
moottoriajoneuvo- ja raitotieliikenteen ylitysten valilla. Koska
suunnittelualue sijaistee koulujen, paivakodin ja urheilupaikkojen
ldheisyydessa on tarkea toteuttaa liikennejarjestelyt mahdollisimman
selkeasti ja yhtenevasti, ja vaistamisvelvollisuudet yhtenevasti, jotta
esim. pienet koululaiset osaavat huomioida ja toimia liikenteessa
turvallisesti.

Raitiotien ja linja-autoliikenteen huomioiva liikennevalo-ohjattu
liittymajarjestelyn vaatima tilavaraus Uuden Porvoontien suuntaisesti
pysyisi nykyiselld katualueella. Sivusuuntien (Séderkullan Koulutien ja
Liiketien) liittymajarjestelyt vaativat nykyisia liittymajarjestelyita
enemman tilaa nykyisen liittyman lansireunalta.
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Liittymaratkaisu

Yhteenveto
aluevaraustarkasteluista

Kiertoliittyma

Oheisessa taulukossa on esitetty
tilavaraustarkastelussa nousseita huomioita
liittymatyypeittain.

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta
joukkoliikenteen runkoyhteyden toteutuessa
linja-autoliikenteena molemmat
liittymaratkaisut ovat toteutuskelpoisia.
Huomioiden muut ldheiset Uuden Porvoontien
liittymajarjestelyt (kuten Uuden Porvoontien ja
Amiraalintien liittyma seka Uuden Porvoontien,
Tydpaikkkatien ja Graniittitien liittyma), jotka
on toteutettu kiertoliittymina, olisi
kayttajalahtdisempaa toteuttaa myos Uuden
Porvoontien, Liiketien ja Séderkullan koulutien
liittyma kiertoliittymana. Talléin
lilkenneympariston liittymajarjestelyt olisi
keskenaan yhtenevaisia ja kayttajan
nakokulmasta ennakoitavampia.

Liikennevaloliittyma

Mydéhemmin raitiotien mahdollisen
toteutumisen myo6ta seka Liiketien kohdan etta
muiden Uuden Porvoontien kiertoliittymien
liittymajarjestelyt olisi suositeltavaa toteuttaa
lilkennevalo-ohjattuna. Raitiotien ja
kiertoliittyman yhdistaminen ei ole suositeltava
ratkaisu mm. liikenneturvallisuuden,
tilavarausten ja kunnossapidon vuoksi.

Ramboll

Jalankulku- ja pyoréliikenne

Jalankulkija ja pyorailija on
etuajo-oikeutettu
moottoriajoneuvoliikenteeseen
nahden

Kiertoliittyman jarjestelyt
helpottavat jalankulkijan ja
pyorailijan havaittavuutta
kiertoliittymassa

Jalankulku ja pyoraliikenteen
tienylitykset ovat
keskisaarekkeiden vuoksi
lyhyita

Keskisaarekkeelliset
tienylitysjarjestelyt
mahdollistavat yhden
ajosuunnan tienylityksen
kerrallaan, mika lisaa
jalankulkijan ja pyorailijan
havaittavuutta ja
turvallisuutta.

Jalankulku- ja pyordliikenteen
risteaminen moottoriajoneuvo-
ja raitiotieliikenteen kanssa on
turvattu keskisaarekkein ja
liikennevalo-ohjauksella eika
vaistamisvelvoitteiden pitaisi
jaada epaselviksi
Liikenneturvallisuutta
heikentaa valo-ohjauksen
noudattamatta jattaminen
seka jalankulkijan vihrean
kanssa yhtdaikainen
kaantyvan autoliikenteen
vaihe.

Linja-autoliikenne

Kiertoliittyman muotoilu
hillitsee ajonopeuksia ja
parantaa eri kulkumuotojen ja
vaistamisvelvollisuuksien
havaittavuutta

Vasemmalle kadntymiset on
muutettu kahdeksi oikealle
kaantymiseksi, mika osaltaan
vahentaa ristedmis- ja
kaantymisonnettomuuksia

Keskisaarekkeet lyhentavat
jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden
tienylitysmatkoja, mika
osaltaan edesauttaa lilkenteen
sujuvuutta kun valo-
ohjauksessa ei tarvitse
huomioida mm. pitkia suoja-
aikoja.

Liikennevalo-ohjaus vahentaa
ristedmisonnettomuuksia,
mutta esim. peraanajot voivat
lisaantya

Kulkusuuntien ja
kulkumuotojen ajallinen
erottelu parantaa turvallisuutta
ja vahentaa onnettomuuksien
vakavuusastetta

Raitiotieyhteys

Onnettomuusriksi kasvaa kun
muut tienkayttajat eivat
valttamatta osaa huomioida
etuajo-oikeutettua
raitiovaunua oikein (esim.
jalankulku- ja pyoraliikenne
olisi vaistamisvelvollinen
raitiotien ylityspaikassa)
Vaihdejarjestelyt haastavat
kunnossapitoa

Tilatarve huomattava
riippumatta toteutustavasta
(raitiotien sovittaminen
kiertotilaan tai sen
ulkopuolelle)

Moottoriajoneuvoliikenteen
ajosuunnat on eroteltu
toisistaan raitiotien
toteutuessa omalle kaistalleen
poikkileikkauksen keskelle
mika pienentaa mm.
kohtaamisonnettomuuksien
riskia

Jalankulku- ja pyoraliikenteen
risteaminen raitioliikenteen
kanssa on turvattu
lilkennevalo-ohjauksella
Sivusuuntien (Soéderkullan
Koulutien ja Liiketien)
liittymajarjestelyt vaativat
nykyisia liittymajarjestelyita
enemman tilaa
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Yhteenveto ja johtopaatokset

Uuden kaupan rakentamisesta seuraava liikkennetuotoksen kasvu lisaa
paikallisesti merkittavasti Liiketien ja Uuden Porvoontien
liikennemaaria. Suhteutettuna kaiken vuoteen 2045 mennessa
toteutuvaksi suunnitellun maankayton vaikutukseen, uuden kaupan
liilkennetuotoksen vaikutus on kuitenkin maltillinen. Vuoden 2045
ennustetilanteessa Uuden Porvoontien ja Porvoonvaylan valisen
katuverkon kehittdminen rajoittaa Uuden Porvoontien liikkennemaaran
kasvua siirtden liikennevertoja uusille, suoremmille reiteille. Téman
myota Liiketien rooli muuttuu enemman kokoojakadun suuntaan
erityisesti Eriksnasintien kuormituksen vahentyessa.

Vuoden 2045 ennustetilanteelle tehdyissa toimivuustarkasteluissa ei
esiinny merkittavia toimivuusongelmia. Vaikka liikkennemaarat kasvavat
merkittdvasti nykytilanteeseen nahden, liikkenne-ennuste on kuitenkin
siind maarin maltillinen, etta varsin yksinkertaiset liittymaratkaisut
riittavat hyvaksyttavan palvelutason tuottamiseen.
Toimivuustarkasteluissa ei ole huomioitu Sdéderkullan kaavarungossa
esitettya raitiotietd, jonka rakentamisen oletetaan kohdistuvan vuoden
2045 jalkeiseen aikaan.

Toimivuustarkasteluissa seka yksikaistainen kiertoliittyma, etta valo-
ohjattu liittyma vasemmallekaantymiskaistoin toimivat juuri niin, kuin
nama liittymatyypit tyypillisesti toimivat nelihaaraliittymissa.
Kiertoliittyman palvelutaso on ajosuunnittain hyva tai erittain hyva
keskimaardisen odotusajan ollessa alle 10 sekuntia. Valo-ohjatussa
liittymassa ajosuuntakohtainen palvelutaso on hyva, tyydyttava tai
valttava keskimaaraisen odotusajan ollessa noin 20 sekuntia.

Ennen raitioteiden rakentamista alueelle kiertoliittymaa liittymatyyppina
tukee lyhyemman keskimaaraisen odotusajan seka paremman
palvelutason lisaksi se, etta Uudella Porvoontielld on suunnittelualueen
molemmin puolin jo nykytilanteessa kiertoliittymia. Saman
liittymatyypin kayttdminen katuosuuden liittymissa tekee
liilkenneymparistosta ennakoitavamman ja yhtenevaisen kayttajien
nakokulmasta. Myds vaihtoehto, jossa suunnittelualueen liittymaa
kehitettdisiin valo-ohjattuna liittymana sindnsa toimisi.

Tilanteessa, jossa Uudella Porvoontielld ja mahdollisesti myos Liiketiella
kulkisi raitiotie, suunnittelualueen liittymaa suositellaan kehitettavaksi
valo-ohjattuna liittymana. Raitiotien yhteydessa valo-ohjattu liittyma on
lilkenteen sujuvuuden, turvallisuuden ja tilavarausten kannalta
suositeltavampi vaihtoehto - erityisesti raitotien haarauman
yhteydessa.

Aluevaraussuunnitelmassa raitiotie on Liiketiella esitetty kulkemaan
sekakaistoilla autoliikenteen seassa. Liiketien liikennemaara on vuoden
2045 ennustetilanteessa sekakaistoille suositeltavia liikennemaaria
suurempi. Raitiotien sijoittaminen omalle uralleen kasvattaa
vaadittavaa tilatarvetta Liiketiella merkittavasti.

Seka kiertoliittyma- etta valo-ohjatun liittyman sisadltavassa
vaihtoehdossa liikennejarjestelyt ulottuvat nykyisen katualueen rajojen
ulkopuolelle. Ylitykset on pyritty tekemaan Uuden Porvoontien
pohjoispuolen kiinteistéjen alueille, jotka ovat kunnan omistuksessa.
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