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(HSL) jasenyydestd

1 Johdanto

Tama selvitys tarkastelee Sipoon kunnan jasenyytta Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymassa (HSL) seka
siihen liittyvia mahdollisia vaihtoehtoja vaikutuksineen. Selvitys on toteutettu kirjallisuustutkimuksena, ja
sen tueksi on koottu tilastotietoa Sipoon HSL-jasenyydesta muun muassa kustannusten, matkustajamaarien
ja lippuhintojen osalta. Lisaksi tietopohjaa on taydennetty kyselyll3, joka kohdistettiin HSL:n ulkopuolisille
Uudenmaan kunnille vertailun mahdollistamiseksi.

Tarkastelussa on pyritty huomioimaan kattavasti joukkoliikenteen jarjestamiseen liittyvat relevantit
nakdkulmat, silla joukkoliikenteen jarjestamiseen liittyvat ratkaisut muodostavat laajan ja moniulotteisen
kokonaisuuden. Kyse ei siis ole yksinkertaisesta laskelmasta vaan monimutkaisesta asiakokonaisuudesta.
Selvitys sisaltaa kattavan nykytilan kuvauksen ja sen pohjalta esitetyn analyysin mahdollisista vaikutuksista.

Joukkoliikenteen jarjestamistapa on suuri strateginen paatos, jolla on useita kuntaa ja kuntalaisia koskevia
vaikutuksia. Mikali nykyiseen joukkoliikenteen jarjestamiseen halutaan muutoksia, edellyttaa se jatkossa
laajaa lisaselvitystyota.

Tyosta ovat vastanneet Sipoon kunnan Yhdyskunnan ja ympariston toimialalta Emeliina Kortesniemi, Nele
Korhonen ja Eric Roselius. Tydhon on osallistunut myds muita kunnan asiantuntijoita.
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2 Joukkoliikenteen jarjestaminen Uudellamaalla

2.1 Yleista joukkoliikenteestd

Joukkoliikenne on osa julkisen liikenteen palveluja. Joukkoliikenteessa henkil6ita kuljetetaan suurille
henkilomaarille tarkoitetuilla liikennevalineilla. Tavallisesti joukkoliikenne on kaikille avointa reitti- ja
aikataulusidonnaista linja-auto- tai raideliikennetta. (Traficom, 2025b)

Joukkoliikenne on liikkumisen ilman henkiléautoa mahdollistava peruspalvelu (Ojala & Pursula, 1994).
Joukkoliikenteen jarjestaminen ei ole viranomaisten lakisaateinen velvollisuus. Lainsaadanto kuitenkin
velvoittaa kuljetuspalveluiden jarjestamisen erityisryhmille. (Traficom, 2025b)

Joukkoliikenne ei ole pelkka menoerd, vaan strateginen investointi ja sijoitus laadukkaaseen arkeen,
elinvoimaiseen ja kestavaan kuntaan seka tulevaisuuteen. Laadukas joukkoliikenne tuottaa useita etuja.
(Porvoon kaupunki, 2024). Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen luo ymparistosta
viihtyisamman, terveellisemman ja turvallisemman seka vahentaa liikenteen paastoja. Joukkoliikenteen
kehittaminen edistaa myds taloudellista kasvua alueiden saavutettavuuden paranemisen ja tydvoiman
liilkkumisen nopeutumisen myota. Joukkoliikenteelld voidaan parantaa liilkkumisen sosiaalista ja alueellista
tasa-arvoa seka torjua liikennekdyhyytta. Korkeatasoinen ja edullinen joukkoliikenne parantaa erityisesti
lasten, nuorten, iakkaiden, autottomien ja liikkumisesteisten liikkumismahdollisuuksia. (Mela & Makinen,
2019). Joukkoliikenteen kayton myoéta investointitarve tie- ja katuverkolla vahenee ja verkon
yllapitokustannukset alenevat (Liikenne- ja viestintaministeri®, 2006). Joukkoliikenteen avulla edistetaan
my0ds kansanterveytts, silla joukkoliikenteen matkaketjut sisaltavat aina myos kavelya tai pyorailya (Traficom,
2023).

Joukkoliikenne on yhteiskunnalle edullisin henkilokuljetusmuoto (Traficom, 2023). Joukkoliikenteen myéta
esimerkiksi koulu- ja sosiaalitoimen kuljetukset voidaan jarjestaa kustannustehokkaasti (ELY-keskus, 2019).

2.2 Joukkoliikenteen jarjestamistavat

Joukkoliikenteen palvelut muodostuvat markkinaehtoisista liikennepalveluista ja EU:n
palvelusopimusasetuksen mukaisesti jarjestetyista lilkkennepalveluista (PSA-liikenne). Toimivaltainen
viranomainen paattaa, ottaako se jarjestettavakseen julkisen henkildliikenteen palvelut toimivalta-alueellaan
tai sen osalla palvelusopimusasetuksen mukaisesti. Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta
palvelutasoltaan riittavat julkisen henkildliikenteen palvelut syntyvat ilman julkista rahoitusta, voidaan valita
markkinaehtoinen malli. (Traficom, 2019). Markkinaehtoinen liilkenne perustuu liikennéitsijoiden
ilmoitusvelvollisuuteen kyseessa olevasta reitista ja talloin liikennditsija vastaa liikenteesta
kokonaisuudessaan. Julkisen rahoituksen malleja ovat hankintalain mukainen ostosopimus eli bruttomalli ja
kayttooikeussopimus eli nettomalli. (Suhonen;Lehtinen;Aittokallio;& Kanerva, 2022). Kuvassa 1 on kuvattu
joukkoliikenteen jarjestamistavat.
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Riittava
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Kuva 1. Joukkoliikenteen jérjestamistavat. (Traficom, 2025b)

Joukkoliikenteen viranomaisten tulee suunnitella palvelut ensisijaisesti seudullisina tai alueellisina
kokonaisuuksina ja tavoitella kaikkien henkilokuljetusten yhteensovittamista. Markkinaehtoisesti syntyvat
palvelut ja julkisesti hankitut palvelut tulee sovittaa yhteen. (Laki liikenteen palveluista, 2017).
Kaupunkiseutujen sisainen lilkenne on tyypillisesti julkisesti kilpailutettua ja kaukoliikenne markkinaehtoista.
Jarjestamistapa vaikuttaa esimerkiksi siihen, kuka liikennepalveluiden reiteistd, aikatauluista, kalustosta,
informaatiosta, lipputuotteista ja niiden hinnoittelusta seka myynnista vastaa. Jokaisella jarjestamistavalla
on erilaisia, kyseiselle jarjestamistavalle ominaisia reunaehtoja. Reunaehdot vaikuttavat linjaston
suunnitteluun ja rakenteeseen, matkustajainformaatioon ja lipputuotteisiin seka kokonaiskustannusten
muodostamistapaan. (Traficom, 2019). Taulukossa 1 on esitetty nykyisten jarjestamistapojen vastuunjako
viranomaisen ja liikkennditsijan kesken.

Taulukko 1. Nykyisten jarjestdmistapojen vastuunjako viranomaisen ja liilkennaéitsijan kesken. Mukaillen (Sitowise, 2020).

) . Hankintasopimus eli i .

Markkinaehtoinen bruttomalli Kayttooikeussopimus
Maérittaa . .
palvelutason m ﬁ ‘& 4&% Viranomainen
Suunnittelee -

Liikennditsija
aikataulut ja reitit m '\& m '& m !
Pitéa lipputulot m & m

Markkinaehtoisessa mallissa palvelutarjonta perustuu linja-autoyhtididen vuorotarjontaan ja
lipputuotteisiin seka Matkahuollon lipputuotteisiin ja aikataulu- ja informaatiopalveluihin.
Markkinaehtoisessa lilkenteessa on kaytdssa liilkenteenharjoittajan aikataulut, joihin ei ole
vaikutusmahdollisuutta. Kunta pystyy vaikuttamaan vuorotarjontaan ostovuoroja lisaamalla tai
vahentamalla, mutta toisaalta markkinaehtoisen liilkenteen muutokset (esim. lakkautettavat vuorot) ovat
vaikeasti ennakoitavissa ja kiireessa tai yksittain tehdyt taydennysostot voivat olla kalliita. (Vihdin kunta,
2018). Markkinaehtoisessa liikenteessa liikkennoitsijalla on 60 paivan ilmoitusvelvollisuus Traficomille esim.
linjan lopettamisesta (Laki liikenteen palveluista, 2017).

Sipoon kunta Lukkarinmaentie 2, PL7, 04131 Sipoo WWW.sipoo.fi Vaihde 09 23531
Sibbo kommun Klockarbackavagen 2, PB 7, 04131 Sibbo www.sibbo fi Véxel 09 23531



SIPOO Selvitys Helsingin 4(49)
w Ve SIBBO seudun liikenteen

(HSL) jasenyydestd

Koronapandemian jalkeen markkinaehtoisen liikenteen tarjonta on vahentynyt merkittavasti.
Valtakunnallisesti tarkasteltuna merkittavaa markkinaehtoista seutuliikennettd on enaa lahinna reiteilla
Helsinki-Porvoo ja Helsinki-Lohja. Markkinaehtoisessa liikenteessa lippujen hintataso voi olla korkea, ja
kalusto voi olla osin vanhaa.

Bruttomallilla hankittavassa liikenteessa toimivaltainen viranomainen ostaa liikenteenharjoittajalta tietyn
reitin tai alueellisen lilkkennekokonaisuuden lilkennéinnin tietylla aikataululla ja laatutasolla. Viranomainen
vastaa liilkenteen suunnittelusta ja kantaa lipputuloriskin. Liikenteenharjoittajan tarjouksessaan antama
palvelun hinta kattaa kaikki liikennoinnin kustannukset. Liikennditsijaa voidaan kannustaa palvelun laatuun
esimerkiksi taloudellisilla sanktio- tai kannustejarjestelmilla. (Sitowise, 2020)

Kayttooikeussopimuksen vastineena liikenteenharjoittajalle myonnetaan yksinoikeus tietyn
maantieteellisen alueen liikenteeseen tai yksittaiseen reittiin. Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen
antaa liikenteenharjoittajalle liilkenteen tarjontaan liittyvat minimivaatimukset, joiden perusteella
liilkenteenharjoittaja suunnittelee likkenteen. Minimivaatimukset voivat koskea paitsi vuorotiheytta, myos
lippuja ja niiden hintoja tai muita laadullisia seikkoja. Toimivaltainen viranomainen voi myos suunnitella
reitin ja aikataulun, jolloin liikenteenharjoittajan tehtavaksi jaa vain liikennéinnin suunnittelu.
Liikenteenharjoittajan tarjous perustuu arvioon liilkenndinnin kustannuksista vahennettyna arviolla
lipputuloista. Koska liikenteenharjoittaja kantaa lipputuloriskin, silla on taloudellinen intressi palvelun
laatuun ja asiakasmaarien kasvattamiseen. (Sitowise, 2020)

2.3 Toimivaltaiset viranomaiset

Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen on palvelusopimusasetuksen mukainen viranomainen tai
viranomaisten ryhmittyma, jolla on valtuudet toimia tietylla maantieteellisella alueella tie- ja
rautatieliikenteen alalla. Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen toimii alueensa
joukkoliikenneviranomaisena. Liikennepalvelulaissa maaritellaan Suomen tie- ja rautatieliikenteen
toimivaltaiset viranomaiset. (Traficom, 2019)

2.3.1 Linja-autoliikenne

Traficom toimii joukkoliikenneviranomaisena omalla toimialueellaan. Joukkoliikenneviranomaisen tehtava
siirtyi Traficomille aluehallinnon uudistuksen yhteydessa vuoden 2026 alusta. Aiemmin tehtava kuului ELY-
keskuksille, jotka lakkautettiin uudistuksen myota. (Traficom, 2026b). Traficom vastaa joukkoliikenteen
viranomaistehtavista Uudellamaalla seka Kanta- ja Paijat-Hameessa pois lukien Helsingin seudun liikenteen
(HSL), Hdmeenlinnan ja Lahden seutujen, Raaseporin, Hyvinkaan ja Riihimaen kaupunkien toimivalta-alueet
seka naiden keskinaisten rajojen yli ulottuva liikenne (ELY-keskus, 2021). Kuvassa 2 on esitetty toimivaltaiset
viranomaiset lakkautetun Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.
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Kuva 2. Toimivaltaiset viranomaiset Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuonna 2021. ELY-keskukset lakkautettiin vuoden 2026

alusta alkaen ja toimivaltaisena viranomaisena toimii Traficom. (ELY-keskus, 2021)

Vuoden 2012 alusta lahtien Sipoon alueen toimivaltaisena viranomaisena on ollut HSL. HSL vastaa Sipoon
sisaisesta lilkenteesta seka liikenteesta Sipoon ja muun HSL-alueen valilla. Traficom on toimivaltainen
viranomainen HSL-alueen rajan ylittavassa liikenteessa, kuten Helsingin ja Porvoon tai Pornaisten valisessa
liilkenteessa.
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2.3.2 Henkilojunaliikenne

Talla hetkella rautatieliikennetta koskevissa asioissa toimivaltaisia viranomaisia ovat liikenne- ja
viestintaministerio seka omalla alueellaan HSL-kuntayhtyma. Sipoon kunta kuuluu HSL:n toimivalta-
alueeseen, joten mikali henkildjunaliikenne Kerava-Nikkila-radalla alkaisi, sen jarjestajana olisi tassa
tilanteessa HSL. (Ramboll, 2024)

EU-sadntelyn mukaan henkilojunaliikenteen palvelut on paasaantdisesti hankittava kilpailuttamalla. HSL:n
vuonna 2020 jarjestaman kilpailutuksen lahijunien lilkkenndinnista ja kunnossapidosta voitti VR. HSL tarjoaa
VR:lle liikennoitavat junat, jotka se on vuokrannut Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy:lta. (Ramboll, 2024)

Vuosien 2023-2027 hallitusohjelman mukaan henkildjunaliikenteen kilpailua lisataan mahdollistamalla
kunnille, kuntayhtymille ja alueille ostoliikenteen jarjestaminen. Talla hetkelld kaynnissa olevassa
lainsaadantdohankkeessa, joka koskee liikenteen palveluista annetun lain muuttamista, luodaan edellytykset
ja prosessi, joiden avulla alueelliset viranomaiset voivat hakea toimivaltaa henkilojunaliikenteen
jarjestamiseen alueellaan.

HSL valmistelee parhaillaan henkildjunaliikenteen kilpailuttamista. Nykyinen sopimus lahijunaliikenteesta
paattyy 2030-luvulla. HSL:n tavoitteena on, etta uuden kilpailutuksen myota se jarjestaisi Helsingin seudun
tyossakayntialuetta palvelevan lahijunaliikenteen. Tama edellyttaisi toimivallan siirtamista HSL:lle tai
yhteishankintaa seka kevytjasenyysmallin luomista uusille radan varren kunnille. (HSL, 2025d)

2.4 Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

2.4.1 Kuntayhtymadn toiminta ja tehtavat

Helsingin seudun lilkenne (HSL) on vuonna 2010 perustettu kuntayhtyma, joka on toimivalta-alueellaan
palvelusopimusasetuksessa tarkoitettu tieliikenteen ja rautatieliikenteen toimivaltainen viranomainen.
Kuntayhtyman jasenkuntia ovat nykyisin Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Sipoo,
Tuusula ja Siuntio. Perussopimuksen mukaisesti HSL voi laajentua kattamaan kaikki Helsingin seudun kunnat
(HSL, 2018). HSL-alueeseen kuuluvat kunnat seka HSL-alueen ulkopuoliset Helsingin seudun kunnat on
esitetty kuvassa 3.
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Mantsala

Kuva 3. HSL-kuntayhtymaén jasenkunnat vuonna 2025 siniselld pohjalla ja HSL-alueen ulkopuoliset Helsingin seudun kunnat
valkoisella pohjalla. (Ramboll, 2024)

HSL toimii joukkoliikenteen viranomaisena jasenkuntiensa alueella, ja hoitaa sille perussopimuksessa
maaratyt tehtavat. HSL esimerkiksi vastaa joukkoliikenteen suunnittelusta ja jarjestamisesta, hyvaksyy
joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelman seka joukkoliikenteen taksat, jarjestaa lippujen myynnin ja
vastaa lippujen tarkastuksesta seka vastaa joukkoliikenteen markkinoinnista ja matkustajainformaatiosta.
HSL myds vastaa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta jasenkuntiensa lisaksi HSL-
alueen ulkopuolisissa Helsingin seudun kunnissa. (HSL, 2025b). Perussopimuksen mukaisesti HSL myds
muun muassa osallistuu joukkoliikenteen infran kehittamis- ja ylldpitoinvestointien suunnitteluun yhdessa
kuntien kanssa seka huolehtii joukkoliikenteeseen osoitettujen valtion tukien ja avustusten jakamisesta
liilkennemuodoittain (HSL, 2018). HSL:n keskeisimmat tehtavat on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. HSL:n keskeisimmat tehtavat. (Ramboll, 2024)

Kuntayhtyman ylinta paatantavaltaa kayttaa vahintaan kaksi kertaa vuodessa pidettava yhtymakokous.
Viimeistaan toukokuun loppuun mennessa pidettavassa yhtymakokouksessa paatetadn kuntayhtyman
tilinpaatoksesta ja viimeistaan marraskuun loppuun mennessa pidettavassa yhtymakokouksessa
talousarviosta ja suunnitelmasta. Muita yhtymakokouksen tehtdvia on mm. hallituksen valinta,
peruspadoman korottaminen tai alentaminen seka uuden jasenkunnan ottaminen. Jokaisella jasenkunnalla
on yhtymakokouksessa jasenkunnan aanivaltaa kdyttava edustaja. Jasenkuntien danivalta jakautuu
yhtymakokouksessa asukaslukujen suhteessa, kuitenkin niin, ettd yhden kunnan aaniosuus voi olla enintaan
50 prosenttia. (HSL, 2018)

Kuntayhtyman toimintatapa perustuu tilaaja-tuottajamalliin. Kuntayhtyman toimintaa ohjaa hyvaksytty
strategia seka strategiassa maaratyt arvot ja paamaarat. Kuntayhtyma toimii kiintedssa yhteistydssa
jasenkuntiensa ja valtionhallinnon joukkoliikenteesta vastaavien tahojen kanssa. (HSL, 2018)

2.4.2 Lippu-, maksu- ja infojarjestelmat

Lippujarjestelmilla tarkoitetaan jarjestelmia, jotka mahdollistavat matkustajien ostaa ja kayttaa lippuja
joukkoliikenteessa. Naihin kuuluvat esimerkiksi matkakortit ja mobiilisovellukset, jotka helpottavat
matkustamista eri liikennemuodoissa ja palveluissa. (Traficom, 2025c¢). HSL-lipun pystyy ostamaan
matkakortilla ja mobiilisovelluksella. Lisaksi lahimaksulla pystyy ostamaan aikuisten kertalippuja kaikille
vyohykkeille kaikissa liikennevalineissa. (HSL, 2025e)

Maksujarjestelmat ovat teknologioita ja prosesseja, joiden avulla matkustajat voivat maksaa
matkustusoikeudestaan. Tama voi sisaltaa tunnistepohjaiset jarjestelmat, joissa matkustusoikeus
tallennetaan taustajarjestelmaan, seka erilaiset maksutavat, kuten pankkikortit, mobiilimaksut ja perinteiset
kateismaksut. (Traficom, 2025c). HSL-lipun pystyy maksamaan pankkikortilla, mobiilimaksulla tai
tyomatkaedulla. Kateiselld lipun pystyy ostamaan automaateista tai myynti- ja palvelupisteista. (HSL, 2025e)

Infojarjestelmat tarjoavat matkustajille ajantasaista tietoa joukkoliikenteen aikatauluista, reiteista ja
palveluista. Naihin kuuluvat esimerkiksi reaaliaikaiset aikataulundytot, mobiilisovellukset ja verkkosivustot,
jotka auttavat matkustajia suunnittelemaan matkansa ja pysymaan ajan tasalla mahdollisista muutoksista.
Infojarjestelmien kehittaminen ja yllapito on keskeista matkustuskokemuksen parantamiseksi. (Traficom,
2025¢). HSL tiedottaa palveluistaan perinteisten painotuotteiden ja ndayttotaulujen lisaksi digitaalisella
reittioppaalla seka mobiilisovelluksella. HSL tiedottaa hairidtilanteista mobiilisovelluksessa, reittioppaassa
seka verkkosivuillaan. (HSL, 2025e)
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2.4.3 Lipputuotteet ja hinnat

HSL-alue on nykyisin jaettu neljaan vyohykkeeseen. Vybhykkeet on nimetty kirjaimin A, B, C ja D Helsingin
keskustasta alkaen. Sipoo kuuluu muiden kehyskuntien tavoin D-vyohykkeeseen. (HSL, 2025e). HSL otti
joukkoliikenteen maksuvyodhykkeet kayttdon vuonna 2019 ja niiden tavoitteena oli selkeyttaa
lippuvalikoimaa. Aiemmat liput noudattivat kuntarajoja ja maksuvydhykkeiden kayton myéta lipulla voi
matkustaa aiempaa laajemmalla alueella. (YLE, 2018). HSL-alueen vuoden 2025 mukaiset hintavyohykkeet
on esitetty kuvassa 5. HSL on ottamassa kdyttdon uuden E-vyohykkeen vuonna 2026.

Tuusula

Tusby Kerava

Kervo

D,

Sipoo

Sibbo
Vantaa @

Vanda

Espoo
@
Helsinki

Kauniainen Helsingfors
Granku

i ® O [B) A

Kirkkonummi
Kyrkslatt

Kuva 5. HSL-alueen hintavyohykkeet kesalld 2025. (HSL, 2025e)

Lippu tulee ostaa minimissaan kahdelle vydhykkeelle. Lippujen hinnat riippuvat siitd, kuinka monelle
vyohykkeelle lipun ostaa. HSL-alueella on useita erilaisia lipputuotteita. Lipputuotteina on esimerkiksi
kertalippu, sarjalippu (10 tai 20 kerran lippu), vuorokausilippu ja kausilippu (14 vrk, 30 vrk, 90 vrk tai 360 vrk).
Lipputuotteet riippuvat kaytettavasta lippujarjestelmasta, esimerkiksi vuorokausilippuja ei ole saatavilla
HSL-kortille. (HSL, 2025e). Lippujen hinnat tarkistetaan vuosittain, ja hintojen muutoksista paattaa HSL:n
hallitus. Keskeisimmat lipputuotteet hintoineen Sipoon kunnan asukkaan nakdkulmasta on esitetty
taulukossa 2.
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Taulukko 2. Keskeisimmét lipputuotteet hintoineen sipoolaisen ndkdkulmasta. Hinnat ovat 1.1.2026 alkaen toistaiseksi voimassa
olevan arvonlisaverollisen hinnaston mukaan.

Kelan eldketta saavat ja
Lapsi (7-17 v.) | Opiskelija | Yli 70 v. liikuntarajoitteiset

CD-VYOHYKKEET
Kertalippu

- lahimaksulla
lukijalaitteella
Sarjalippu

- 10 krt

- 20 krt
Kausilippu

- 30 vrk

- saastotilaus
ABCD-VYOHYKKEET
Kertalippu

- lahimaksulla
lukijalaitteella
Sarjalippu

- 10 krt

- 20 krt
Kausilippu

- 30 vrk

- saastotilaus

*Yhden vuorokauden lipun hinta on samalla myds yhden vuorokauden hintakatto.

HSL:11a on kaytdssa useita alennusryhmia. HSL-alueella vakituisesti asuvat opiskelijat, Kelan maksamaa
elaketta saavat, 70 vuotta tayttaneet seka liikuntarajoitteiset voivat ostaa HSL:n lippuja alennettuun hintaan.
Lisaksi 7-17-vuotiaat lapset saavat liput alennettuun hintaan ja tata nuoremmat lapset matkustavat
ilmaiseksi. Nakdvammaiset ja sotaveteraanit saavat maksuttoman HSL-kortin. Pyoratuolia kayttavat henkilot
eivat tarvitse lippua HSL:n joukkoliikenteessa. (HSL, 2025¢)

HSL on solminut usean Helsingin seudun kehyskunnan kanssa sopimuksen, jonka perusteella kehyskunnan
asukkaat voivat ostaa HSL-alueen aikuisten kausilippuja samaan hintaan kuin HSL-kunnissa asuvat (HSL,
2025e). HSL-alueen kehyskuntalippuja ei siis myyda lapsille, opiskelijoille tai muille erityisryhmille.
Kehyskuntalaisilla on kaytdssa samat lipunmyyntikanavat kuin HSL-kuntalaisilla (HSL, 2025e). HSL laskuttaa
suoraan kunnalta kunnan maksaman tukiosuuden (Karkkilan kaupunki, 2025a).

2.4.4 Toimintatulot ja -menot

HSL rahoittaa toimintansa lipputuloilla, jasenkuntien maksamilla kuntaosuuksilla, valtion tuilla ja muilla
tuloilla (HSL, 2018). Vuonna 2024 toimintatulot olivat yhteensa noin 872 ME, josta 43 % oli lipputuloja, 54 %
kuntaosuuksia, 2 % muita toimintatuottoja seka prosentti tukia ja avustuksia (HSL, 2025a). HSL:n
perussopimuksen (HSL, 2018) mukaisesti kunnille tulee maksettavaksi vuosittainen kuntaosuus, joka
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madrittyy lipputulojen, joukkoliikenteen operointikustannusten seka yleis- ja infrakustannusten perusteella.
Suurille ja keskisuurille kaupunkiseuduille mydnnetaan julkisen henkildliikenteen tukea seutujen
joukkoliikenteen kayton ja markkinaosuuden edistamiseen seka kilpailukyvyn parantamiseen. Rahoitus on
kytketty MAL-sopimuksessa sovittuihin joukkoliikenteen kehittamistoimiin. (Traficom, 2025a). Muut
toimintatuotot sisaltavat esimerkiksi vuokratuotot. Kuvassa 6 on esitetty HSL:n vuoden 2024 toimintatulojen

ja -menojen jakautuminen.

HSL:n toimintatulot vuonna 2024 (yht. 872 M€)

1%|’2%

\

= Lipputulot
= Kuntaosuudet
= Tuet ja avustukset

= Muut toimintatuotot

HSL:n toimintamenot vuonna 2024 (yht. 894 M€)

3% 1%

= Operointikulut

= Infrapalvelut

= Muut palvelujen ostot
= Henkilostokulut

= Muut kulut

Kuva 6. HSL:n vuoden 2024 toimintatulojen ja -menojen jakautuminen.

HSL:n toimintamenot vuonna 2024 olivat yhteensa noin 894 M€. Vuonna 2024 toimintakuluista 66 % oli
liilkenndinnista maksettavia operointikustannuksia, 25 % infrakorvauksia, 5 % muita ostopalveluja, 3 %
henkilostokuluja ja prosentti muita kuluja, kuten vuokrakuluja. Muut ostopalvelut sisaltavat esimerkiksi
lippu- ja informaatiojarjestelmiin liittyvat kustannukset, markkinointikulut, lipunmyyntipalkkiot seka
laitteiden huoltopalvelut. Vuokrakulut sisaltavat HSL:n toimitilojen vuokrakustannusten lisaksi esimerkiksi
varikoista ja kuljettajien sosiaalitiloista aiheutuvat vuokrakulut. (HSL, 2025a)
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2.4.5 Kuntayhtyman jasenyyden ominaisuuksia

Asukkaan nakokulmasta HSL-jasenyydella on useita hyvia puolia. Koko HSL-alueella on yhtendinen
lippuvalikoima ja asukas saa yhdella matkakortilla kaikki HSL-alueen matkat. Ndin vaihdolliset yhteydet ovat
osa matkaketjua, kun vaihdosta ei tule matkustajalle lisakustannusta. Asukkaan nakoékulmasta liikennetta
suunnitellaan yhtena kokonaisuutena pitkajanteisesti ja esimerkiksi asukasvuorovaikutusta hyodyntamalla.
HSL tarjoaa koko toimialueelleen reittioppaan, informaatiopalvelut seka tiedotuksen ja markkinoinnin.
Lisaksi bussikalusto on ilmeeltaan yhtendinen seka esteeton. (Ramboll, 2024). Kuvassa 7 on esitetty HSL-
jasenyyden ominaisuuksia asukkaalle ja kunnalle.

L HSL-liikenne
Yhtendistaa suunnitellaan yhtena
lilkennejirjestelmai Koko toimialueen koKonaisuutena

kattava reittiopas
Joukkoliikenteen

Yhtendinen toiminta vakaata ja
Kuntaosuus lippuvalikoima ennustettavaa
HSL-alueella

HSL:lla pitkd kokemus

Parantaa palvelujen ja liikenteen
opaikkojen . . io- kilpailuttamisesta
tyop ) Liikennettd suunnitellaan Informaatio -
saavutettavuutta P ] palvelut
pitkidjanteisesti ml. veldt, - _
asukasvuorovaikutus markkinointi ja Mahdollisuus
tiedotus vaikuttaa lippujen
Kunnalla Vaindoli hintoihin rajallinen
mahdollisuus limeeltddn yhtendinen ja htzl dect) ;z:;a
vaikuttaa esteetdn bussikalusto yhtey

matkaketjua Véhentaa

linjastoratkaisuihin henkildautoilua

ASUKAS

Kuva 7. HSL-jasenyyden ominaisuuksia kunnalle ja asukkaalle, vihredlla esitetty hyvid puolia ja oranssilla huonoja.

Jasenkunnat maksavat HSL-jasenyydesta kuntaosuuden, joka maaraytyy kuntayhtyman palveluiden kayton
ja lipputulokertyman mukaan (HSL, 2018). Kuntaosuus sisaltaa operointikustannusten lisaksi mys muun
muassa joukkoliikenteen ja liilkennejarjestelman suunnittelukustannukset seka joukkoliikenneinformaation
kustannukset. (Ramboll, 2024)

HSL-liikennetta suunnitellaan yhtena kokonaisuutena. HSL on toimivaltainen joukkoliikenneviranomainen,
joka vastaa keskitetysti muun muassa asukasvuorovaikutuksesta. HSL:la on pitka kokemus ja osaaminen
liilkenteen kilpailuttamisesta. HSL:n jasenena kunta pystyy vaikuttamaan kuntaa palveleviin
linjastoratkaisuihin. HSL tarjoaa valmiin lippujarjestelman ja informaatiokanavat seka markkinoi aktiivisesti
joukkoliikennetta. Seudun yhtenaisen lippujarjestelman myota kunnan vaikutusmahdollisuudet lippujen
hintoihin ovat rajallisia, mutta esimerkiksi kehyskunnilla on mahdollisuus yhteisesti vaikuttaa alueidensa
lippujen hintoihin. (Ramboll, 2024)

HSL-jasenyys yhtendistaa liilkennejarjestelmaa yhdeksi kokonaisuudeksi muiden HSL-kuntien kanssa.
Liikennejarjestelman hyva toiminta parantaa palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuutta ja kunnan
houkuttelevuutta asuin- ja tyOpaikkana. Lisaksi lilkkennejarjestelman hyva toiminta ja toimiva joukkoliikenne
todennakoisesti vahentavat henkildautoilua ja helpottavat tie- ja katukapasiteetin riittavyyteen liittyvia
ongelmia. (Ramboll, 2024)
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Kehyskunnat nakevat HSL-kuntayhtyman jasenyyden yhtena suurimmista hyodyista joukkoliikenteen
vakaan ja varman tilan ilman suurempia yllatyksia. Kehyskuntien kokemusten mukaan HSL:n jaseneksi
liittyminen nahtiin suurena satsauksena, mutta jasenyys koettiin sen arvoiseksi. (Julkunen, 2018)

2.5 Esimerkkeja joukkoliikenteen jarjestamisestd Uudenmaan
kunnissa

2.5.1 Jarvenpaa

Jarvenpaan kaupungin alueella joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen on Traficom, ja paaasiallinen
kaupungin sisaisen joukkoliikenteen hankkija on Jarvenpaan kaupunki. Jarvenpaan kaupunki suunnittelee ja
hankkii oman sisdisen joukkoliikenteensa, ja tukeutuu junaliikenteen osalta VR:n tarjoamaan palveluun.
Raideliikenteen toimivaltainen viranomainen on liikkenne- ja viestintaministeri®. Jarvenpaan kaupungilla on
liilkenneinsindori ja liilkennesuunnittelija, jotka vastaavat joukkoliikenteesta muiden téidensa ohella. (Sipoon
kunta, 2020)

Kaupungissa on yhteensa nelja sisaista bussilinjaa, joista yksi on ikdihmisten ja liilkuntarajoitteisten tarpeisiin
suunniteltu Kaupunkibussi (Jarvenpaan kaupunki, 2025b). Lisaksi Jarvenpaa jarjestaa linjaliikennetta
taydentavaa, koko kaupungin kattavaa palveluliikennetta. Seka Kaupunkibussin etta palveluliikenteen
vuorot ajetaan pikkubusseilla. (Jarvenpaan kaupunki, 2025c¢). Jarvenpaasta lilkkennoidaan
seutubussililkennetta Hyrylan, Kellokosken, Mantsalan, Pornaisten ja Sipoon suuntiin (Jarvenpaan kaupunki,
2025b). Osa seutuliikenteesta on HSL:n ja osa Traficomin jarjestaimaa (Suhonen, ym., 2024).

Jarvenpaan sisdisessa joukkoliikenteessa on kaytossa tasataksahinta. Jarvenpaan seutulippu kelpaa
kaupungin sisaisten linjojen lisaksi seutuliikenteen linjoilla Jarvenpaan alueella, pois lukien HSL:n U-linjat.
Uudenmaan ja Himeen seutuliput kelpaavat Jarvenpaan sisaisen liikenteen lisaksi Keski- ja Ita-Uudenmaan
seka Kanta-Hameen alueilla. Lippuja voi ostaa Matkahuollon Reitit ja liput -sovelluksesta, ja lisaksi
kertalippuja voi ostaa kuljettajalta kateisella tai kortilla. Junalippuja voi ostaa VR:n tai HSL:n kautta.
(Jarvenpaan kaupunki, 2025a)

Jarvenpaa on selvittanyt HSL-jasenyytta. Vuonna 2019 laaditun liittymisselvityksen perusteella HSL-
kuntayhtymaan liittyminen vaikuttaisi kaupungin joukkoliikenteen palvelutasoon positiivisesti erityisesti ilta-
ja viikonloppuliikenteessa. Lisaksi positiivisiin vaikutuksiin kuuluu lipputuotteiden ja niiden
hankkimiskanavien selkeytyminen. Lipputuotteiden hinnat bussiliikenteen kayttajille nousisivat hieman
etenkin sisdisilla matkoilla, mutta vuorostaan niiden kattaman joukkoliikennepalveluiden maara kasvaisi
merkittavasti. Padakaupunkiseudulle pendel6ivien lippujen hinnat laskisivat merkittavasti, mikali tyo- tai
asiointimatkaan paakaupunkiseudulla liittyisi junan ohella muun joukkoliikennevalineen kayttda. (Sipoon
kunta, 2020)

Vuonna 2019 Jarvenpaa paatti liittya HSL:n jasenkunnaksi, mikali jasenyys toisi merkittavan parannuksen
Jarvenpaan ja Helsingin valilla liikenndiviin junavuoroihin. Alun perin liittymisen oli tarkoitus tapahtua
vuonna 2022. Jarvenpaa kuitenkin paatti olla liittymatta HSL:aan, silla liittymisehdot eivat tayttyneet
koronapandemian myo6ta muuttuneen maailmantilanteen ja sen seurauksena kasvaneen kuntaosuuden
vuoksi. Vuonna 2019 Jarvenpaan liittymisselvityksessa kustannusosuudeksi arvioitiin 2,1-2,2 M€ vuodessa.
Vuonna 2022 liittymisselvityksen padivityksessa Jarvenpaan kustannusosuudeksi arvioitiin noin 2,9 M€. (YLE,
2023)

Jarvenpaan ja HSL:n valinen kehyskuntasopimus paattyi 31.12.2024. Sopimuksen paattymisen myo6ta
jarvenpaaldiset eivat voi enda ostaa HSL:n kausilippuja samaan hintaan kuin HSL:n jasenkuntien asukkaat.
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HSL irtisanoi Jarvenpaan kehyskuntasopimuksen, jotta HSL:n jasenkuntien maksama subventio kohdistuu
paremmin nimenomaan HSL:n jasenkunnille. (HSL, 2025¢)

2.5.2 Lansi-Uusimaa

Vuodesta 2024 alkaen Vihdissa, Lohjalla, Karkkilassa ja Inkoossa on otettu kayttoon yhteistyomalli, jossa
kunnat jarjestavat joukkoliikenteen yhdessa Traficomin kanssa (Vihdin Uutiset, 2024). Muutos mahdollistaa
myds yhtendisten lipputuotteiden kdyttamisen alueella. Traficomin tilaaman liikenteen lisaksi alueelle jaa
jonkin verran markkinaehtoista lilkennetta seka esimerkiksi kuntien palveluliikennetta. (Suhonen, ym., 2024)
Yhteisty6ta koordinoidaan vuosittain 7-10 kertaa kokoontuvassa alueellisessa joukkoliikennetydryhmassa
(Heikkinen, 2025).

Lansi-Uudellamaalla joukkoliikenne oli markkinaehtoista ennen Traficomin vetovastuulla olevan
yhteistydmallin kayttéonottoa. Koronapandemian seka sen jalkeisen yleisen kustannustason nousun jalkeen
joukkoliikenne oli haastavassa tilanteessa, ja matkustajien luottamus joukkoliikenteeseen oli heikentynyt.
Haasteena matkustajille oli erityisesti lippujen yhteensopimattomuus. Lisaksi markkinaehtoiseen
liilkenteeseen tuli muutoksia nopealla aikataululla, ja kunnille oli haastavaa turvata erityisryhmien, kuten
koululaisten, kuljetukset. (Suhonen;Lehtinen;Aittokallio;& Kanerva, 2022)

Inkoossa ei ole kunnan sisdista avointa ostoliikennetta. Inkoossa tarjotaan kutsukyytipalvelua (Inkyyti),
jonka reitit muodostetaan tilausten mukaan. Kutsukyytipalvelua tarjotaan arkipaivisin. (Suhonen, ym., 2024)
Inkoossa koulukyydit jarjestetaan erikseen, ja koulukyyteihin kaytettavia busseja hyddynnetaan kutsukyydin
jarjestamisessa kouluaikojen ulkopuolella. Inkoon kunnalla joukkoliikenneasioista vastaa logistikko. Inkoolla
on Lansi-Uudenmaan yhteisten lipputuotteiden lisaksi kaytossaan omat lipputuotteensa. (Heikkinen, 2025)

Karkkilassa on HoOkikyyti-niminen asiointiliikenteen linja, jolla on nelja reittia. Keskustan reittia ajetaan
arkipadivisin ja kylareitteja muutamana paivana viikossa. Reitteihin voidaan tarvittaessa tehda asiakkaan
toiveesta pienia poikkeamia. (Karkkilan kunta, 2025b) Karkkilassa joukkoliikenteen suunnitteluresurssina on
yksi henkil6 (Suhonen;Lehtinen;Aittokallio;& Kanerva, 2022).

Lohjalla on linjaliikenteen lisaksi kutsuliikennetta ja palveluliikennetta. Kutsuliikenteen palvelua tarjotaan
kyliin, joihin kyydin voi tilata tiettyina arkipaivina. Palveluliikenne toimii reittiliikenteena, mutta reitilta
voidaan tarvittaessa poiketa asiakkaan pyynnosta. Palveluliikennetta liikenndidaan arkipadivisin ja reitti
vaihtelee paivittain. (Suhonen, ym., 2024) Lohjalla joukkoliikenteen suunnitteluresurssina on
logistiikkayksikon nelja henkilda, joista 2-3 on suunnittelijoina reittisuunnittelussa
(Suhonen;Lehtinen;Aittokallio;& Kanerva, 2022).

Vihdissa on avoimen joukkoliikenteen lisaksi palveluliikennereitteja, joilta voidaan tarvittaessa poiketa
hakemaan asiakkaita kotoa (Suhonen, ym., 2024). Vihdin kunnalla joukkoliikenteen suunnitteluresurssina on
kolme henkilda: kuljetusasiantuntija seka kaksi reittisuunnittelijaa (Suhonen;Lehtinen;Aittokallio;& Kanerva,
2022).

Vihdin kunta on aiemmin selvittanyt HSL-jasenyytta. Vuonna 2018 toteutetussa selvityksessa arvioitiin, etta
HSL-vetoisen PSA-mallin vuosikustannukset olisivat noin 2,6 M€ ja ELY-vetoisen PSA-mallin
vuosikustannukset noin 2,1 M€ (Vihdin kunta, 2018).
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2.5.3 Nurmijarvi

Nurmijarvella joukkoliikenteen jarjestamistapana on alueellinen kayttooikeussopimus, jonka paatilaajana on
Traficom ja sopimuskumppaneina Nurmijarven kunta ja Hyvinkdan kaupunki (Rantamolo, 2025).
Nurmijarvella on 11 kunnan sisdista joukkoliikennelinjaa, ja osa koulukuljetuksista on kaikille avointa
joukkoliikennetta. Lisaksi useampi linja jatkuu kuntarajojen yli tarjoten joukkoliikennepalvelua my6s
sisaiseen joukkoliikenteeseen. (Suhonen, ym., 2024) Nurmijarvella palvelee arkipaivisin kutsupohjainen
Kivenkyyti-palveluliikenne, joka taydentaa kunnan sisdista linja-autoliikennetta (Nurmijarven kunta, 2025a).
Kunnan joukkoliikenneasioita hoitaa kaksi henkil6a muiden tdidensa ohessa, eika kunnalla ole yhtakaan
tayspaivaista joukkoliikennehenkilda. Liikkennditsija vastaa linja- ja aikataulusuunnittelusta. (Rantamolo,
2025)

Nurmijarven joukkoliikenteessa voi kayttaa lilkkennoitsijan tai Matkahuollon lipputuotteita (Korsisaari, 2025).
Vuosina 2019-2021 joukkoliikenteen lippujen hinnat pysyivat samoina. Vuodesta 2022 alkaen lippujen
hintoja on nostettu viisi prosenttia vuodessa. Sopimuksen mukaisesti hintoja ei saanut korottaa
ensimmaisten kolmen vuoden aikana, ja sen jalkeen maksimikorotus vuodessa on viisi prosenttia.
(Rantamolo, 2025)

Nurmijarvi saa jonkin verran palautetta reitteihin ja vuorovaleihin liittyen (Rantamo16, 2025). Vuonna 2025
toteutetun joukkoliikennekyselyn vastausten perusteella joukkoliikennetta kaytettaisiin enemman, jos
vuorovalit olisivat tiheampid, aikataulut olisivat sopivammat, joukkoliikenteen kaytto olisi edullisempaa,
busseja kulkisi enemman viikonloppuisin ja iltaisin seka sama lippu kavisi kaikkialla. Vastausten perusteella
mahdollisiin vaihdollisiin yhteyksiin suhtauduttaisiin erittain positiivisesti, jos silld saavutetaan vuorovalin
tihenemista, lilkkenndintiajan laajenemista aamuisin, iltaisin ja disin seka mahdollistettaisiin se, etta sama
lippu palvelisi kaikkialla. (Nurmijarven kunta, 2025b)

Nurmijarven nykyinen, alueelliseen kayttdoikeussopimukseen perustuva lilkkennéintisopimus paattyy
vuonna 2028. Kunta on selvittanyt tulevaa jarjestamistapaa ja selvitysten perusteella esittaa, etta Nurmijarvi
liittyisi HSL-kuntayhtymaan. Paatosta perustellaan esimerkiksi HSL:n lipputuotteiden edullisella hintatasolla
ja kunnan kytkeytymisella entista vahvemmin osaksi Helsingin seutua. HSL-jasenyyden odotetaan lisdavan
joukkoliikenteellda matkustamista seka vaikuttavan myonteisesti kunnan vetovoimaan. Nurmijarven on
tarkoitus paattaa tulevasta jarjestamistavasta viela vuoden 2026 aikana. (Nurmijarven kunta, 2026)

Nurmijarven osuus joukkoliikenteen kustannuksista on vuosittain noin 3,3 miljoonaa euroa. Mikali
Nurmijarvi liittyy HSL:n jasenkunnaksi, kunnan vuosittainen HSL-kuntaosuus olisi arviolta noin 3,3-3,5
miljoonaa euroa bussitarjonnan perusvaihtoehdossa ja noin 4,1-4,3 miljoonaa euroa parannetun
bussitarjonnan vaihtoehdossa. Kuntaosuus maaraytyy HSL:n perussopimuksen mukaisesti ja perustuu
liilkenteen kayttoon ja palvelutasoon. (Nurmijarven kunta, 2026)

2.5.4 Porvoo

Porvoossa joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen on Traficom vastaten seutuliikenteen
jarjestamisesta. Pitkamatkainen joukkoliikenne perustuu Porvoossa markkinaehtoiseen liikenteeseen.
Porvoossa myds paikallisliikennetta liikennoitiin pitkadan markkinaehtoisesti. Kannattavuuden
heikkeneminen alkoi jo ennen koronapandemiaa, ja pandemian mydota kehitys vauhdittui. Taman myota
my0s tarjonta vahentyi. (WSP, 2023) Tarjonnan vahentymisen myota kaupunki paatti ottaa sisdisen
joukkoliikenteen haltuun, ja kaupunki on suunnitellut ja hankkinut oman sisdisen joukkoliikenteensa
vuodesta 2023 alkaen. Porvoon sisdisessa liikenteessa on kaytossa bruttomalli. Nykyisin Porvoossa
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joukkoliikenneasioista vastaa joukkoliikenneinsindorin, -suunnittelijan seka -koordinaattorin muodostama
kolmen hengen tiimi. (Leinonen, 2025)

Porvoossa on yhteensa 13 paikallisliikenteen linjaa, joista muutamat kulkevat lahikuntiin, kuten Myrskylaan
ja Askolaan (Suhonen, ym., 2024). Viimeisin markkinaehtoinen linja on lopettanut kesalla 2024, ja nykyisin
kaupungin paikallisliikenne on kokonaan kaupungin hankkimaa (Leinonen, 2025). Kylakyyti on Porvoon
alueella palveleva kutsubussi, joka taydentaa linjaliikennetta. Kylakyyti lilkenndi arkisin seka lauantaisin, ja
sen reitit muodostetaan tilausten mukaan. (Porvoon kaupunki, 2025) Kaupungin ottaessa joukkoliikenteen
haltuun joukkoliikennetta tehostettiin ja linjoja jouduttiin karsimaan, jonka myota asukkailta saatiin jonkin
verran negatiivista palautetta (Leinonen, 2025).

Joukkoliikenteen kehittaminen on Porvoossa nahty strategisesti tarkeana ja sen kehittamisella tavoitellaan
useita hyotyja (Porvoon kaupunki, 2024). Joukkoliikenteen kehittaminen on saanut poliittista tukea ja
vuonna 2023 joukkoliikenteen kehittaminen otettiin kaupungin karkihankkeeksi (Leinonen, 2025).
Joukkoliikenteen kehittamiseen on panostettu myos rahallisesti. Porvoo on esimerkiksi laatinut useita
selvityksia muun muassa joukkoliikenteen jarjestamistapaan, palvelutasoon seka lippu- ja
maksujarjestelmiin liittyen. Porvoo on maadrittanyt joukkoliikenteelle omat lipputuotteensa, ja on
huomioinut lippujen hinnoissa alennusryhmat, kuten nuoret ja seniorit. Alle 7-vuotiaat lapset seka
esimerkiksi lilkuntarajoitteiset matkustavat joukkoliikenteessa ilmaiseksi. Kaupunki kilpailutti lippu- ja
informaatiojarjestelman alkuvuodesta 2025, ja busseihin on kesan 2025 aikana asennettu Matkahuollon
lippulaitteet.

Porvoon sisdisen joukkoliikenteen palvelutasoa ohjaa vuosille 2025-2027 tehty palvelutasomaarittely.
Palvelutasomaarittelyn tavoitteet ohjaavat joukkoliikenteen tarkempaa suunnittelua ja jarjestamista.
Alkuvuodesta 2026 aletaan miettimaan palvelutasoa tulevaisuudessa. (Leinonen, 2025) Seutuliikenteen
jarjestamista ohjaa Traficomin (entinen Uudenmaan ELY-keskus) palvelutasomaarittely (Suhonen, ym.,
2024).

2.5.5 Raasepori

Raaseporin kaupunki on toiminut vuodesta 2019 asti toimivaltaisena viranomaisena (Raaseporin kaupunki,
2025). Raaseporin sisainen joukkoliikenne BOSSE hankkii lilkennetta koko Raaseporin alueelle, joka
muodostettiin vuonna 2009 Tammisaaren, Karjaan ja Pohjan kuntaliitoksen mydta. BOSSE:a koordinoi
joukkoliikennepaallikdsta ja assistentista koostuva kahden hengen tiimi. (Remes, 2025)

Joukkoliikenteen jarjestamista Raaseporissa ohjaa aina muutamaksi vuodeksi kerrallaan laadittava
palvelutasoselvitys. Palvelutasomaarityksessa kuvataan Raaseporissa tarjottava joukkoliikenne huomioiden
markkinaehtoinen liikenne seka kdytettavissa oleva rahoitus. (Raaseporin kaupunki, 2025). Kaupunki on
kilpailuttanut sisaisen liikenteen bruttomallilla vuodesta 2023 alkaen (Raaseporin kaupunki, 2024).
Vilkkaimmin liikennoidyt alueet ovat Karjaa ja Tammisaari, mutta palvelutasoselvityksen mukaisesti
joukkoliikennetta pyritaan jarjestamaan mahdollisimman kattavasti myds muille alueille. Liikenteen
suunnittelussa huomioidaan mahdollisuuksien mukaan yhteydet junaliikenteeseen niin
padkaupunkiseudulle kuin Turun suuntaan. Raaseporin suurin matkakeskus ja juna-asema sijaitsevat
Karjaalla, jonka lisaksi Tammisaaressa on juna-asema. (Remes, 2025)

Raaseporissa on kaytdssa valtakunnallinen lippujarjestelma Waltti (Raaseporin kaupunki, 2025). Raaseporissa
on kaytossa tasataksahinta ja yksi vydhyke. Raaseporin kaupungin joukkoliikenne on mukana Traficomin
yhteishankinnoissa ja ndin ollen BOSSE-lipputuotteet kdayvat maksuvalineena ELY-liikenteen busseissa
Raaseporin alueella. (Remes, 2025)
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3 Sipoo HSL-kuntayhtyman jasenena

3.1 Historiaa

Ennen HSL-kuntayhtyman jaseneksi liittymista Sipoon bussiliikenne perustui paaosin siirtymaajan
liilkenndintisopimuksiin, joiden taustalla olivat linjaliikenneluvat. Lisaksi ilta- ja viikonloppuliikennetta
tdydennettiin jonkin verran ostoliikenteella. Sipoon suunnalla merkittava osa siirtymaajan
liilkenndintisopimuksista paattyi vuonna 2014. Muut sopimukset paattyivat viimeistadan vuonna 2019. Tahan
asti liikkennaitsijat olivat suunnitelleet Sipoon bussireitit ja -vuorot eri asiakasryhmien tarpeiden mukaan
huomioiden kalusto- ja kuljettajaresurssinsa. Seurauksena oli muodostettu lukuisia linjoja ja
reittipoikkeamia. (Sipoon kunta, 2020) Sipoossa oli kdytdssa vuosina 1997-2012 kunnan ja valtion tukema
Sipoolippu, jota pystyi kdyttamaan paakaupunkiseudulle tai Keravalle suuntautuvissa matkoissa (Tolmunen,
2016).

Vuonna 2011 osana Sipoon liikkenneturvallisuussuunnitelmaa suoritettiin asukaskysely, jossa kuntalaisia
pyydettiin ottamaan kantaa muun muassa omaa lilkkumista, lilkennekayttaytymista, lilkkenneturvallisuuden
tilaa ja liilkenneympariston vaaranpaikkoja koskeviin kysymyksiin. Asukaskyselyssa nousi esille
kehittamistarve joukkoliikenteen palvelutasolle, jota pidettiin heikkona. Kyselyssa eniten kommentteja
saaneet ongelma-alueet joukkoliikenteen osalta olivat lippujen korkeat hinnat ja HSL-lippualueeseen
kuulumattomuus, heikko vuorotarjonta ja vahaiset sisdiset yhteydet, syottoliikenteen heikkous Keravan
juna-asemalle seka liityntapysakointipaikkojen vahyys Nikkilassa ja Soderkullassa. (Sipoon kunta, 2020)

HSL:aan liittymisen myota sipoolaisten arvioitiin maksavan HSL-alueelle suuntautuvista matkoista
merkittavasti vahemman kuin ennen HSL-jasenyytta. Sipoosta HSL-alueelle suuntautuvan runkomatkan
kausilipun arvioitiin alenevan 42 euroa kuukaudessa eli noin 26 prosenttia vuoden 2009 hintatasolla. Mikali
matka edellytti runkomatkan lisaksi HSL-alueen sisaista lippua, arvioitiin jasenyyden myéta hinnan alenevan
jopa 95 euroa kuukaudessa eli noin 45 prosenttia vuoden 2009 hintatasossa. (HSL, 2010)

Sipoo liittyi HSL-kuntayhtyman jaseneksi vuonna 2012. Sipoon kunnanvaltuusto paatti liittymisesta
3.10.2011 aanin 27-16. Ennen HSL-kuntayhtymaan liittymista mahdollista liittymista selvitettiin useamman
vuoden ajan erilaisin selvityksin. Kuntayhtymaan liittymista perusteltiin erityisesti yhdella matkakortilla ja
vaihtojen yksinkertaistumisella. Taman myota matkalippujen kokonaishinnan ennakoitiin alenevan ja
joukkoliikenteen kaytdn kasvavan. HSL:n my6ta myos eri ikaryhmille, kuten opiskelijoille ja elakelaisille
tarkoitetut alennustuotteet otettaisiin kdyttoon. (Sipoon kunnanvaltuusto, 2011) Liittymisen tavoitteena oli
lisaksi helpottaa Helsinkiin suuntautuvia tydmatkoja ja lisata Sipoon kiinnostavuutta asuinpaikkana (YLE,
2011).

Ennen HSL-kuntayhtymaan liittymista tiedostettiin sen merkitsevan isoa taloudellista panostusta
joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen kustannusten kasvun ennakointiin olevan vuositasolla toista
miljoonaa euroa. Joukkoliikenteen palvelutasoa kuitenkin haluttiin parantaa aiemmasta ja joukkoliikenteen
kehittamisen tiedettiin tuovan kunnalle kustannuksia toteutustavasta riippumatta. Toisaalta myos
katuverkon investointien tiedostettiin kasvavan tulevaisuudessa, mikali joukkoliikennetta ei kehitettaisi ja
yksityisautoilu lisaantyisi. (YLE, 2011) HSL:ssa on laaja kilpailuttamisosaaminen toisin kuin kunnalla. Mikali
Sipoo ei olisi liittynyt HSL:aan, olisi sen pitanyt kilpailuttaa bussiliikenne Uudenmaan ELY-keskuksen
(nykyisin Traficom) kanssa. (Tolmunen, 2016)
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Vuonna 2013 HSL.n laatimassa jarjestamistapaselvityksessa ja linjastosuunnitelmassa paadyttiin esittamaan
reittipohjaisen kayttooikeussopimuksen kaltaisen hankintamallin soveltamista Sipoon suunnan
bussiliikenteessa. Talloin HSL kilpailuttaa ja hankkii liilkennetta ja voi maarittaa linjaston reitit HSL:n alueella.
Sipoon linjastosuunnittelussa asetettiin tavoitteeksi selkean, helposti hahmotettavan linjaston ja suorien
linjojen muodostaminen. Linjojen reittivariaatioita vahennettiin ja linjat etenivat maaranpaahansa aiempaa
suoraviivaisemmin. Tehtyjen muutosten arvioitiin hyddyttavan suurinta osaa kuntalaisista. Lisaksi
tavoitteena oli sisdisten yhteyksien parantaminen Nikkilan, Soderkullan ja Eriksnasin valilla.
(Airaksinen;Rantala;& Aalto, 2013) HSL toteutti linjastosuunnitelman mukaisen linjastomuutoksen syksylla
2014. (Sipoon kunta, 2020)

HSL kilpailutti vuonna 2020 suuren osan Sipoon suunnan bussilinjoista. Kilpailutus toteutettiin yhteistydssa
Uudenmaan ELY-keskuksen (nykyisin Traficom) kanssa, silla osa reiteista jatkuu HSL-alueen ulkopuolelle.
Kilpailutus tehtiin yhteensa seitseman vuoden pituiselle liilkenndintijaksolle ja sen voitti Oy Pohjolan liikenne
Ab. Kilpailutuksen mukainen liikenne alkoi elokuussa 2021. Kilpailutuksen my6ta suuri osa Sipoon suunnan
bussiliikenteesta liikenndidaan sahkobusseilla. (HSL, 2020)

3.2 Palvelutaso

Palvelutaso kuvaa yleisesti matkustuksen laatua. Joukkoliikenteen palvelutason keskeisia osatekijoita ovat
muun muassa vuorotiheys, matka-aika, lippu- ja maksujarjestelmien toimivuus seka informaation saatavuus.
(ELY-keskus, 2025). Liikennepalvelulain my6ta joukkoliikenteen palvelutason madrittely ei ole enaa
toimivaltaisen viranomaisen lakisaateinen tehtava. Palvelutason maarittely on kuitenkin edelleen
suositeltava menettely ja tarkea tyOkalu jarjestamistapapdaatoksen ja liikenteen hankintojen taustalla.
Palvelutaso on tarkea maarittaa kdyttdjien ja potentiaalisten kayttdjien tarpeiden pohjalta. (Traficom, 2019)

HSL-alue on jaettu palvelutasoluokkiin, jotka maarittavat kullekin alueelle vaadittavan minimipalvelutason.
Palvelutasoluokittain on maaritelty esimerkiksi maksimivuorovdlit, lilkenndintiajat ja kavelyetaisyydet
pysakeille. HSL maarittelee palvelutasoluokitukset yhdessa kuntien kanssa. Palvelutasomaarittely vaikuttaa
suoraan rahoitustarpeeseen ja taman takia kaytanndssa kunnat voivat hyvin itsendisesti paattaa oman
alueensa palvelutasosta (Ramboll, 2024). HSL-alueen joukkoliikenteen alueelliset palvelutasot on esitetty
kuvassa 8.
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Kuva 8. Palvelutasoluokitukset Sipoossa vuosina 2026-2031 seka palvelutasoluokkien lilkenndintiaikojen ja vuorovalien ohjeelliset

vahimmadisarvot. Sipoota koskevat palvelutasoluokat 4, 5, 6 ja 7. (HSL, 2026)

Sipoossa taajamien ulkopuolisilla alueilla joukkoliikenneyhteydet perustuvat padasiassa koulu- ja

tyomatkaliikenteeseen. Taman seurauksena linjojen likkenndinti painottuu arkipaiviin seka koulujen alkamis-

ja paattymisaikoihin. Koulu- ja tydmatkaliikenteeseen tukeutuvilla linjoilla ei padsaantdisesti lilkkennoida
viikonloppuisin. Nikkilan ja Soderkullan taajama-alueilla joukkoliikenteen palvelutaso on paaosin

kohtuullinen. Nailla linjoilla vuorovali on arkisin ruuhka-aikoina 30 minuuttia ja muina aikoina 60 minuuttia
yota lukuun ottamatta. Taajamien valittdmassa laheisyydessa joukkoliikennepalvelu perustuu 60 minuutin

vuorovaliin, lukuun ottamatta ydaikaa.

3.3 Joukkoliikennelinjasto

Sipoon nykyinen joukkoliikennelinjasto perustuu vuonna 2014 toteutettuun linjastomuutokseen. Vuosien
varrella linjastoon on tehty joitakin muutoksia, mutta sen perusrakenne ja toimintaperiaate ovat sailyneet

paaosin ennallaan. Sipoon keskustaajamista, Nikkilasta ja Soderkullasta, jarjestetaan syottoliikennetta

runkoyhteyksille (juna ja metro). Lisaksi keskustaajamista on suoria yhteyksia Helsinkiin. Linjastoon sisaltyy

my0ds kunnan sisdisia yhteyksia. Vuonna 2025 Sipoossa liilkenndi yhteensa 36 linjaa, kun reittivariantit
otetaan huomioon. Kuvassa 9 on esitetty Sipoon joukkoliikennelinjasto vuonna 2025.
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Rautatientori - Jokivarsi - Nikkila

Nikkila - Talma - Keravanasema

Rautatientori - Kuninkaanmaki - Nikkila

Nikkila - Etela-Paippinen- Jarvenpdan asema

Rautatientori - Nikinmaki - Nikkila - Pornainen

Nikkila - Etela-Paippinen- Rajakulma

Rautatientori - Nikinmaki - Nikkila - Laukkoski - Pornainen - Halkia

Nikkila - Pornainen - Pohjois-Paippinen - Jarvenpaan asema

Nikkila - Pornainen

Monninkyla - Pornainen - Jarvenpaa

Rautatientori - Kuninkaanmaki - Nikkila - Pornainen

Nikkila - Laukkoski - Pornainen

Rautatientori - Jokivarsi - Nikkila - Hinthaara - Porvoo

Nikkila - Laukkoski - Pornainen - Pohjois-Paippinen - Jarvenpaa

Nikkila - Hinthaara - Porvoo

Pornainen - Halkia - Metsakyla - Jarvenpaa

Rautatientori - Kuninkaanmaki - Nikkila - Hinthaara - Porvoo

Monninkyla - Pornainen - Metsakyla

Itdkeskus - Ostersundom - Soderkulla - Nikkild

Pornainen - Halkia - Pihlajamaki

Soderkulla - Nikkila

Monninkyla - Pornainen - Halkia - Metsakyla - Jarvenpaa

Rautatientori - Ostersundom - Soderkulla - Nikkil3 - Jokimaki

Eriksnds - Soderkulla - Massby - Hindsby - Nikkila

ltdkeskus - Soderkulla - Eriksnas

Taasjarvi - Soderkulla - Box - Gesterby - Nikkila

ltdkeskus - Soderkulla - Kalkkiranta

Taasjarvi - Soderkulla - Box - Gesterby - Nikkila

ltdkeskus - Soderkulla - Taasjarvi

Soderkulla - Immersby - Gumbostrand

Kamppi - Pasila - Viikki - Soderkulla - Porvoo

Soderkulla - Gumbostrand

Nikkila - Neulasniitty - Talma

Taasjarvi - Soderkulla - Kalkkiranta

Hindsby (Knuters) - Nikkila - Talma

Soderkulla - Box - Spjutsund - Kito

Hindsby (Knuters) - Nikkild - Marsbackantie - Talma

Tikkurila - Soderkulla - Porvoo

Kuva 9. Sipoon joukkoliikennelinjasto vuonna 2025.
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Sipoossa koulukuljetukset jarjestetadn ensisijaisesti HSL:n linjaliikenteelld. Vuonna 2025 kunnassa
liilkenndivista linjoista 17 palveli koulumatkaliikennetta. Vuonna 2025 Sipoossa oli noin 2 600 peruskoulun
oppilasta, joista noin 650 eli neljasosa kaytti linja-autokuljetusta koulumatkoihinsa. Koulumatkaliikenteella
on merkittava vaikutus Sipoon joukkoliikennelinjastoon ja sen suunnitteluun. Vaikutukset nakyvat muun
muassa linjojen reiteissa ja aikatauluissa. Osa linjoista on suunniteltu ensisijaisesti koulumatkaliikenteen
tarpeisiin, ja niiden liikenndinti voi olla sidottu kouluvuoden toiminta-aikoihin, esimerkiksi siten, ettei
liilkennetta jarjesteta kesakaudella. Koulukuljetuksia tdydennetaan tarvittavilta osin ostetuilla taksivuoroilla.
Liitteessa 1 on kuvattu tarkemmin koulukuljetusten jarjestamisen periaatteet Sipoossa. Luvussa 4.5 on
kerrottu tarkemmin kustannusten jakautumisesta avoimen joukkoliikenteen ja koulutoimen kuljetusten
kesken.

3.4 Matkustajamaarat

Matkustajamaaralla tarkoitetaan joukkoliikennevalineeseen nousevien matkustajien eli nousijoiden maaraa.
Jokainen nousu tilastoituu uudelleen matkustajan vaihtaessa matkallaan joukkoliikennevalineesta toiseen.
Runkobusseissa, metroissa, raitiovaunuissa ja lahijunissa sisaan- ja ulosmenevia matkustajia lasketaan
ajoneuvoihin asennetuilla automaattisilla laskentalaitteilla. Bussilinjojen (muut kuin runkolinjat)
nousijamaaratiedot perustuvat matkakorttileimauksiin, jotka korotetaan kertoimilla kattamaan ne
matkustajat, jotka ovat esimerkiksi kayttaneet lipun ostoon muuta maksutapaa kuin matkakorttia.
Nousijamaarat ovat hyva joukkoliikenteen kehityksen mittari. Lisaksi HSL kayttaa nousijamadratietoa muun
muassa linjasto- ja aikataulusuunnittelussa seka kuntaosuuksien laskennassa. (HSL, 2025f)

Sipoossa liikenndivista linja-autolinjoista eniten matkustajia vuonna 2024 oli linjoilla 985, 841, 842 ja 844.
Vahiten matkustajia oli linjalla 989 seka eri linjojen varianteilla, kuten linjoilla 987A, 787B ja 788B. Vuoden
2024 linjakohtaiset matkustajamaarat on esitetty kuvassa 10. Tarkastelu kattaa kaikki Sipoossa liikennoivat

linja-autolinjat pois lukien markkinaehtoiset linjat. Mikali linja kulkee Sipoon lisaksi my6s muiden kuntien
alueella, on matkustajamaariin sisallytetty nailta alueilta kyytiin nousseet matkustajat.
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Kuva 10. Sipoossa liikkenndivien linjojen matkustajamaarét linjoittain vuonna 2024.
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Joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat nousseet melko tasaisesti vuodesta 2012. Kuvassa 11 on esitetty
Keravan ja Sipoon sisdisen bussiliikenteen nousijamaarat vuosina 2012-2024. Nousijamaaran osalta on
esitetty ainoastaan Sipoon ja Keravan kautta kulkevien linjojen matkustajamaarat, eika nousijamaara siis
kuvaa koko Sipoon osalta joukkoliikenteen matkustajamaaria. Esitetyt nousijamaadrat voivat sisaltaa myos
muita kuin sipoolaisia, mutta toisaalta myds sipoolaiset matkustavat muilla linjoilla.
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Kuva 11. Keravan ja Sipoon sisdisen bussiliikenteen nousijamaarat vuosina 2012-2024.

Vuonna 2024 Keravan ja Sipoon sisdisten bussilinjojen yhteenlaskettu nousijamaara oli 435 000 ollen noin
nelinkertainen vuoteen 2012 verrattuna. Matkustajamaarat putosivat hetkellisesti koronapandemian takia
vuosina 2020 ja 2021. Nousijamaarat ovat olleet suurimmillaan heti koronapandemian jalkeen vuonna 2022,
jolloin nousijamaara oli 574 000. Matkustajamaarien kasvuun on vaikuttanut muun muassa linjastomuutos,
palvelutason nousu ja asukasmaadrien kasvu. Muita selittavia tekijoita matkustajamaarien kasvulle on
esimerkiksi pendeldinnin lisdéantyminen ja hinnoittelu.

3.5 Kuntaosuus

3.5.1 Kuntaosuuden muodostumisen periaatteet

HSL-jasenyydesta maksettava kuntaosuus maaraytyy kuntayhtyman palveluiden kayton seka
joukkoliikenteesta saatavien tulojen perusteella. Sipoon kuntaosuus vuonna 2024 oli yhteensa noin 3,7 M€.
Vuonna 2024 Sipoon joukkoliikenteen jarjestamisen kustannukset olivat yhteensa noin 6,5 M€. Nain ollen
Sipoon kunnan subventio-osuus oli 58,2 prosenttia vuonna 2024.

Suurin osa joukkoliikenteen jarjestamisen kustannuksista koostuu liikenteen operoinnista aiheutuvista
kuluista. Vuonna 2024 Sipoon joukkoliikenteen operointikustannukset olivat noin 5,6 M€, mika vastasi 87
prosenttia kaikista joukkoliikenteen kustannuksista. Muiden kustannusten osuus oli 7 prosenttia eli noin 0,5
ME€. Muut kustannukset sisaltavat esimerkiksi henkildstokulut seka palvelujen ostot sisaltaen esimerkiksi
lippu- ja informaatiojarjestelmien kulut. Infrakustannukset olivat vuonna 2024 noin 0,4 M€, mika vastasi 6
prosenttia Sipoon kaikista joukkoliikenteen kustannuksista. Kuvassa 12 on esitetty Sipoon joukkoliikenteen
jarjestamisen kustannusten ja tulojen jakautuminen vuonna 2024.
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Joukkoliikenteen jarjestamisen kustannukset Sipoossa vuonna 2024
(yht. 6,5 M€)

6%

87%

= Operointikustannukset = Muut kustannukset = Infrakustannukset

Joukkoliikenteen tulot Sipoossa vuonna 2024 (yht. 2,7 M€)

4%

96%

= Lipputulot = Tuet ja avustukset

Kuva 12. Sipoon joukkoliikenteen jarjestamisen kustannukset ja tulot vuonna 2024.

Vuonna 2024 Sipoon joukkoliikenteesta saadut tulot olivat noin 2,7 M€. Joukkoliikenteen tulot muodostuvat
lipputuloista seka joukkoliikenteelle mydnnetyista tuista ja avustuksista. Vuonna 2024 lipputuloja kertyi noin
2,6 M€, mika vastasi 96 prosenttia kaikista joukkoliikenteen tuloista. Joukkoliikenteen tukia ja avustuksia

saatiin vuonna 2024 yhteensa noin 0,11 M€, mika vastasi noin 4 prosenttia kaikista joukkoliikenteen tuloista.
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3.5.2 Asukaskohtainen kuntaosuus

Asukaskohtainen kuntaosuus oli vuonna 2024 Sipoossa verrattain alhainen useisiin muihin HSL-kuntiin

verrattuna. Sipoossa asukaskohtainen kuntaosuus vuonna 2024 oli noin 166 €/asukas ennen edellisvuosien
ylijaamaa. Sipoota alhaisemmat asukaskohtaiset kuntaosuudet olivat ainoastaan Keravalla (101 €/asukas) ja
Tuusulassa (104 €/asukas). Kuvassa 13 on esitetty HSL-kuntien asukaskohtaiset kuntaosuudet vuonna 2024.
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Sipoo 166
Tuusula 104
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0 100 200 300 400 500
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Kuva 13. Asukaskohtaiset kuntaosuudet HSL-kunnissa vuonna 2024 ennen edellisvuosien yli- tai alijaamaa.

Sipoo eroaa HSL-alueen useimmista muista kunnista seka luonteeltaan etta joukkoliikenteen jarjestamisen
suhteen. Sipoon harvaan rakennettu yhdyskuntarakenne ja suhteellisen suuri pinta-ala asettavat omat
haasteensa joukkoliikenteen suunnittelulle ja toteutukselle. Harvaan asutuilla ja laajoilla alueilla
joukkoliikenteen kustannukset nousevat, koska matkustajamaarat per reitti ovat alhaisemmat ja samalla
palvelun on katettava maantieteellisesti laajempi alue. Alhainen matkustajamaara johtaa siihen, etta
kustannus per matkustaja kasvaa.

Vertailuna esimerkiksi Kerava on pinta-alaltaan Sipoota huomattavasti pienempi ja sen yhdyskuntarakenne
on tiivis, mika mahdollistaa tehokkaan junaliikenteeseen perustuvan lilkennejarjestelman. My6s Tuusula on
pinta-alaltaan Sipoota pienempi, mutta vakiluvultaan lahes kaksinkertainen, mika vaikuttaa joukkoliikenteen
kysyntaan ja sita kautta asukaskohtaiseen kuntaosuuteen.

3.5.3 Kuntaosuuden kehitys

Sipoon kuntaosuus on noussut vuodesta 2012. Heti liittymisen jalkeen vuonna 2012 Sipoon kuntaosuus oli
tilinpaatdksen mukaan noin 0,8 M€, ollen talousarviossa varauduttua 1,3 M€ vdahemman. Syksylla 2014
kayttoon otettu linjastomuutos vaikutti osaltaan kustannusten nousuun. Kustannusten nousuun on
vaikuttanut my6s koronapandemia seka pandemian jalkeinen linja-autoliikenteen yleinen kustannustason
nousu. Sipoon kuntaosuudet vuosina 2012-2025 on esitetty kuvassa 14.
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Kuva 14. Sipoon kuntaosuudet vuosina 2012-2025 ennen edellisten vuosien yli- tai alijadmaa.

Merkittavimpana kustannusten nousua selittavana tekijana on matkustajamaarien kasvu. HSL-
kuntayhtyman kulut maaraytyvat kaytettyjen palvelujen mukaan, joten luonnollisesti matkustajamaarien
kasvun myota myos kunnan maksuosuus on kasvanut.

Koronapandemian seurauksena joukkoliikenteen kustannukset nousivat kaikilla suurilla ja keskisuurilla
seuduilla. Koronapandemian suurimmat taloudelliset vaikutukset kohdistuivat Helsingin seudulle eli HSL-
kuntayhtymaan. Vuonna 2022 alkanut Venajan hyokkayssota vauhditti merkittavasti linja-autoliikenteen
yleista kustannusten nousua, joka on vaikuttanut myds joukkoliikenneviranomaisten kustannuksiin.
Esimerkiksi polttoaineiden hinnat nousivat sodan myd6ta tuntuvasti. Linja-autoliikenteen kokonaisindeksi on
vuodesta 2020 tammikuuhun 2025 noussut yhteensa 20 prosenttia. Suurten ja keskisuurten
kaupunkiseutujen joukkoliikenteen nettokustannukset ovat vuodesta 2019 vuoteen 2024 nousseet
keskimaarin 67 prosenttia. (Traficom, 2025b; Traficom, 2025a)

HSL-kuntayhtyman kustannuksia ovat lisaksi nostaneet kasvaneet infrakustannukset. Infrakorvausjarjestelma
luotiin HSL:n perustamisvaiheessa ja sen tavoitteena oli jakaa joukkoliikenneinfrastruktuurin investointi- ja
yllapitokustannusten vastuuta sijaintikunnan lisaksi joukkoliikenneinfraa hyodyntavien asukkaiden
jasenkunnille (HSL, 2023a). Infrakustannukset maaraytyvat kulkumuodoittain nousujen suhteessa (HSL,
2018). Arvion mukaan Sipoon osuus infrakustannuksista vuonna 2026 on 0,4 M€ ja 0,5 M€ vuodessa vuosina
2027-2028 (HSL, 2025a).

HSL:n alustavassa vuosien 2026-2028 talous- ja toimintasuunnitelmassa on esitetty arviot kuntaosuuksien
kehityksesta lahivuosille. Arvion mukaan Sipoon kuntaosuus pysyy lahivuosina lahelld nykyista tasoa, ollen 4
M€ vuonna 2028 (HSL, 2025h). Sipoon arvioidut kuntaosuudet vuosille 2026-2028 on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 15. Sipoon arvioidut kuntaosuudet vuosille 2026-2028. (HSL, 2025h)

Keskipitkan aikavalin rahoitustarkastelujen perusteella Sipoon kuntaosuus olisi vuonna 2035 vuoden 2022
hintatasossa 4,4 M€. Arvion mukaan Sipoon kunnan subventio-osuus vuonna 2035 olisi 48,6 prosenttia
kokonaiskustannusten ollessa 9 M€. Kokonaiskustannuksista 1,1 M€ olisi infrakustannuksia. (HSL, 2025a)

3.6 Lippujen hintakehitys

HSL:n lippujen hintojen kehitysta on tarkasteltu vuosien 2015-2025 aineistojen perusteella. Vuonna 2024
kuluttajahinnat olivat nousseet keskimadrin 22,3 prosenttia vuoteen 2015 verrattuna (Tilastokeskus, 2025).
Nain ollen lippujen hinnat vuosien 2015 ja 2025 valilla eivat sellaisinaan ole vertailukelpoisia. Lippujen
hinnat on korjattu vastaamaan toukokuun 2025 hintatasoa kuluttajahintaindeksin avulla. Lippujen hintoja
tarkasteltiin aikuisten kertalippujen seka aikuisten 30 vuorokauden kausilipun osalta. Kertalipuista
tarkasteltiin matkakortin arvolla ostetun lipun hintaa. Niin kertalippujen kuin kausilippujenkin osalta
tarkasteltiin yhden vydhykkeen (nykyisin CD-vy6hykkeet) ja laajimman seutulipun (nykyisin ABCD-
vyohykkeet) hintakehityksia. Tarkastelun kohteeksi valittiin nama lipputuotteet, silla niiden arvioidaan
olevan Sipoossa yleisimpia.

Tarkasteluvalilla on otettu kayttéon vydhykeuudistus. Vuonna 2015 yhden vyéhykkeen lipulla paasi
kulkemaan Sipoossa ja Keravalla. Vuonna 2019 vydhykeuudistuksen myoéta CD-vyéhykkeiden lipulla paasee
matkustamaan Sipoossa, Keravalla, Tuusulassa, Kirkkonummella, Siuntiossa, Ostersundomin alueella seka
suuressa osassa Vantaata ja Espoota. Vuonna 2015 laajimmalla seutulipulla, eli kolmen vyéhykkeen
lahiseutulipulla pystyi matkustamaan kaikkien HSL:n jasenkuntien alueella. Vuonna 2019
vyohykeuudistuksen myota myds ABCD-vyohykkeiden lipulla voi matkustaa kaikkien jasenkuntien alueella.

Aikuisten ABCD-vyohykkeiden kertalipun hinta on laskenut vuodesta 2015. liIman indeksikorotusta kolmen
vyohykkeen lahiseutulipun hinta oli vuonna 2015 matkakortilla ostettuna 5,96 euroa. Vuonna 2025 ABCD-
vyohykkeiden kertalipun hinta oli 4,8 euroa. Indeksikorotus huomioiden vuonna 2025 ABCD-vyohykkeiden
kertalipun hinta oli 34 prosenttia edullisempi kuin vuonna 2015. ABCD-vy6hykkeiden kertalipun hinta on
ollut edullisimmillaan vuosina 2023-2024, jolloin lippu maksoi 4,5 euroa. Kalleimmillaan ABCD-
vyohykkeiden kertalipun hinta on ollut nimellisesti vuonna 2019 (6,4 euroa) ja reaalisesti eli
ostovoimakorjattuna vuonna 2017.

Aikuisten kertalipun hinta on noussut CD-vydhykkeilld vuodesta 2015. Aikuisten yhden vydhykkeen
kertalipun hinta oli 2 euroa ilman indeksikorotusta vuonna 2015. Vuonna 2025 CD-vy6hykkeiden kertalipun
hinta oli 3,2 euroa. Indeksikorotus huomioiden CD-vy6hykkeiden kertalipun hinta oli vuonna 2025 noin 24
prosenttia kalliimpi kuin vuonna 2015. Indeksikorotus huomioiden kertalipun hinta on ollut CD-vyohykkeella
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korkeimmillaan vuosina 2019 ja 2020. Kuvassa 16 on esitetty aikuisten matkakortin arvolla ostetun
kertalipun hintakehitys vuosina 2015-2025.
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Kuva 16. Aikuisten matkakortin arvolla ostetun kertalipun hintakehitys vuosina 2015-2025.

Aikuisten ABCD-vydhykkeiden 30 vuorokauden kausilipun hinta on laskenut vuodesta 2015. Vuonna 2015
kolmen vydhykkeen lahiseutulipun hinta ilman indeksikorotusta oli 146,6 euroa. Vuonna 2025 ABCD-
vyohykkeiden kausilipun hinta oli 118,8 euroa. Indeksikorotus huomioiden kausilippu ABCD-vydhykkeille oli
noin 34 prosenttia edullisempi vuonna 2025 kuin vuonna 2015. ABCD-vy6hykkeiden kausilipun hinta oli
edullisimmillaan vuosina 2023-2024, jolloin 30 vuorokauden lippu maksoi 109,7 euroa. Kausilipun hinta
ABCD-vy6hykkeilla niin nimellisesti kuin reaalisestikin tarkasteltuna on ollut korkeimmillaan vuonna 2017,
jolloin aikuisten 30 vuorokauden kausilippu maksoi 158,4 euroa.

Aikuisten CD-vyohykkeiden 30 vuorokauden kausilipun hinta on noussut melko tasaisesti vuodesta 2015
vuoteen 2025. Vuonna 2015 aikuisten yhden vyéhykkeen kausilipun hinta oli ilman indeksikorotusta 49,5
euroa. Vuonna 2025 kausilipun hinta CD-vydhykkeilla oli 72,1 euroa. Indeksikorotus huomioiden 30
vuorokauden kausilipun hinta CD-vy6hykkeilla on noin 16 prosenttia korkeampi vuonna 2025 kuin vuonna
2015. Reaalisesti tarkasteltuna CD-vydhykkeiden aikuisten 30 vuorokauden kausilipun hinta on ollut
korkeimmillaan vuonna 2021. Kuvassa 17 on esitetty aikuisten 30 vuorokauden kausilipun hintakehitys CD-
vyohykkeilla ja ABCD-vyohykkeilld vuosina 2015-2025.
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Kuva 17. Aikuisten 30 vuorokauden kausilipun hintakehitys vuosina 2015-2025.

Tarkastelun perusteella aikuisten lippujen hinnat ABCD-vy6hykkeilla ovat laskeneet vuodesta 2015 vuoteen
2025. Vastaavasti CD-vyohykkeiden lippujen hinnat ovat nousseet. Huomionarvoista kuitenkin on, etta
vuoden 2019 vyohykeuudistuksen my6ta CD-lipulla voi matkustaa laajemmalle alueelle kuin ennen
vyohykeuudistusta yhden vydhykkeen lipulla. Vertailun perusteella seka aikuisten matkakortin arvolla
ostetun kertalipun ettd 30 vuorokauden kausilipun hinnat nayttaisivat indeksikorotusten jalkeen olleen
viime vuosina edullisimmillaan vuonna 2024. HSL laski lippujen hintoja vuosina 2023-2024, ja alhaisempien
hintojen toivottiin lisadavan matkustajamaarien kasvun mydta lipputuloja. Lippuhintojen lasku ei kuitenkaan
tuonut matkustajamaariin toivotunlaista kasvua (Helsingin Sanomat, 2024). Taman takia vuonna 2025
lippuhintoja jouduttiin korottamaan. HSL teki vuonna 2025 keskimaarin kahdeksan prosentin
tasokorotuksen koko lippuvalikoimaan (HSL:n hallitus, 2024).

Tulevina vuosina valmistuvat suuret infrahankkeet luovat korotuspaineita lippujen hintoihin. Kasvavien
infrakustannusten vuoksi lippujen hintoja tulisi korottaa kustannustason nousua enemman. Lipputulojen
tulisi kasvaa vuoteen 2029 mennessa noin 32 prosenttia vuoden 2024 tasosta, jotta pystyttdisiin vastaamaan
kasvaviin infrakustannuksiin seka saavuttamaan 55 prosentin seudullinen subventiotavoite. (HSL, 2025a).
HSL:n hallitus paatti korottaa lippujen hintoja vuodelle 2026 keskimaarin 3,1 prosenttia. Tulevaisuudessa
kertalipuille otetaan kayttdon hintakatto, jolloin kertalipuilla matkustettaessa asiakas maksaa enintaan
vuorokausilipun hinnan verran vuorokaudessa. (HSL, 2025g)

3.7 Henkil6junaliikenteen edistaminen Kerava-Nikkild-radalla

Helsingin seudun maankaytdn (M), asumisen (A) ja lilkenteen (L) MAL 2023- suunnitelma on keskipitkan
aikavalin strateginen suunnitelma, joka kattaa Helsingin seudun 14 kuntaa. Suunnitelma ilmaisee seudun
kuntien ja valtion yhteisen tavoitetilan seudun kehityksesta vuoteen 2040. MAL 2023 -suunnitelmalle
asetettuja tavoitteita on hiilineutraali, hyvinvoiva ja menestyva Helsingin seutu. Tavoitteita toteutetaan
suunnitelmassa esimerkiksi jatkamalla Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen pitkajanteista tiivistamista
erityisesti keskuksiin ja raideliikenteeseen tukeutuen. (HSL, 2023b). Henkiljunaliikenteen edistaminen
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Kerava-Nikkila-radalla on osa MAL 2023 -suunnitelmaa seka yksi MAL-investointiohjelman
liikennehankkeista. Kuvassa 18 on esitetty MAL 2023-suunnitelman mukainen Helsingin seudun kehityskuva
vuoteen 2040.

MAL 2023
HELSINGIN SEUTU 2040

Pornainen

Jarvenpaa

Ostersundom

T 0
Herttoniemi Yuosaari

Ensisijainen maankayton kehittamisvychyke Keskisuuret tiehankkeet

Yhdyskuntarakenteen tiivistimisen painopistealueet Helsinki-Vantaan lentoasema

Uusiin joukkoliikenneinvestointeihin kytkeytyvat pitkan aikavélin kasvusuunnat @ Satamat
Kaupunkiuudistusalueet — Tiet
Monipuoliset keskukset mmmm= Radat

Helsingin keskusta-alue Nykyrakenne

MAL-investointiohjelman liikennehankkeet (v. 2024-2035)

MAL-investointiohjelman suunnitteluhankkeet

Kuva 18. MAL 2023 -suunnitelman mukainen Helsingin seudun kehityskuva vuoteen 2040. (HSL, 2023b)
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Maankdyton ja asumisen osalta seudullinen MAL-suunnittelu perustuu kuntien vapaaehtoiseen
yhteistyohon ja antaa lahtokohtia kuntien kaavoitukselle ja asunto-ohjelmille. Se tdydentaa
alueidenkayttolain mukaista kaavoitusta. Seudullisella liilkennejarjestelmasuunnittelulla on lakisaateinen
pohja, joka perustuu lakiin padkaupunkiseudun jatehuoltoa ja joukkoliikennetta koskevasta
yhteistoiminnasta seka lakiin alueiden kehittamisesta ja rakennerahastotoiminnan hallinnoinnista. (HSL,
2023b). Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta vastaa HSL (HSL, 2018).

MAL 2023 -suunnitelma toimii kuntien puolelta Iahtokohtana valtion ja kuntien valiselle MAL-sopimukselle,
jossa sovitaan tarkeimmista lahivuosien maankayton, asumisen ja liikenteen toimenpiteista Helsingin
seudulla. (HSL, 2023b). Viimeisin MAL-sopimus on tehty vuonna 2024 vuosille 2024-2035. MAL-sopimusta
paivitetaan neljan vuoden valein (HSL, 2023b). Sopimuksessa valtio on sitoutunut osoittamaan vuosille
2024-2027 yhteensa 2 miljoonaa euroa valtion vaylaverkon yhteisiin suunnittelukohteisiin KUUMA-seudulla.
Yhtena suunnittelukohteena mainitaan henkildjunaliikenteen aloittaminen Kerava-Nikkila-radalla.
(Ymparistoministerio, 2024). Suunnittelukohteisiin varatusta rahoituksesta puolet on paatetty osoittaa
Kerava-Nikkila-radan ratasuunnitelmalle (HLJ-toimikunta, 2025).

Henkilojunaliikenteen edistaminen Kerava-Nikkila-radalla on MAL-investointiohjelmassa sijoitettu vuosien
2028-2031 toteutuskoriin. Tama tarkoittaa sita, etta henkildjunaliikenteen edellyttamat investoinnit
toteutettaisiin kuntien ja valtion toimesta siten, ettd tekniset edellytykset henkildjunaliikenteelle olisivat
toteutettu ja valmiina vuoteen 2031 mennessa. (Sipoon kunta, 2024)

HSL on vuonna 2025 aloittanut Kerava-Nikkilan-radan liikennéintisuunnitelman paivityksen yhteistydssa
Keravan kaupungin, Sipoon kunnan ja Vaylaviraston kanssa. Tydssa paivitetaan vuonna 2015 valmistunut
tarveselvitys ja vuonna 2018 valmistunut Kerava—-Nikkild-radan henkildliikenteen tarkastelu. Vuoden 2026
aikana Sipoon kunta toteuttaa yhdessa Keravan kaupungin ja Vaylaviraston kanssa Kerava-Nikkila-radan
esiselvityksen, jossa tutkitaan tarkemmin ratasuunnittelun aloittamisen edellytyksia.
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4 Liikenne ja lilkkuminen Sipoossa ja ldhialueilla

4.1 Matkojen suuntautuminen

Vuonna 2023 sipoolaiset tekivat keskimaarin 2,9 matkaa henkea kohti arkivuorokaudessa. Matkaluku ei ole
merkittavasti muuttunut vuodesta 2018, jolloin matkoja tehtiin keskimaarin 3,0 henkea kohti
arkivuorokaudessa. Helsingin seudulla yleisesti matkojen kokonaismaara on vahentynyt vuodesta 2018
koronapandemian ja etatyon yleistymisen myota. Esimerkiksi Helsingin seudun bussiliikenteen
kehyskunnissa tehtiin vuonna 2023 keskimaarin 3,1 matkaa henkea kohti arkivuorokaudessa, kun vuonna
2018 vastaava luku oli 3,5. (Valtonen;Kentele;& Raty, 2024). Vuonna 2024 toteutetun liikkumiskyselyn (HSL,
2024) mukaan sipoolaisista tydssakayvista noin 14 prosenttia tekee etatoita, mika on hieman vahemman
kuin muissa HSL-alueen kunnissa. Sipoolaisten tekemista matkoista noin 70 prosenttia on kunnan sisaisia
matkoja. Helsingin seudun sisdisista muihin kuntiin suuntautuvista matkoista sipoolaiset tekivat eniten
matkoja Helsinkiin. (Valtonen;Kentele;& Raty, 2024)

Vuonna 2023 Helsingin seudulla yleisin matka oli matka ostos- tai asiointipaikasta kotiin ja toiseksi yleisin
matka kotoa tydpaikalle (Valtonen;Kentele;& Raty, 2024). Sipoolaisten arjen asioinnin paikat ovat
keskittyneet Nikkildaan ja Soderkullaan. Sipoolaisten vapaa-ajan paikat liikunta- ja ulkoilupaikkoja lukuun
ottamatta ovat keskittyneet erityisesti Helsingin keskustaan. (HSL, 2024). Erikoiskaupan asiointi suuntautuu
paaasiassa Helsinkiin, Keravalle ja Porvooseen. Kuvassa 19 on esitetty asioinnin paasuunnat Sipoossa.

Talma

evo ‘4';:‘_‘__".}’—_

D Paskeskus

Vapaa-aika ja matkailu

l ® Pt-kaupat lahikunnissa

—_—
\ Paivittaistavarakaupan
asiointi

[
Erikoiskaupan asiointi

Kuva 19. Asioinnin paasuunnat Sipoossa. (WSP, 2021)
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Vuonna 2022 sipoolaisista tydssakayvista noin 54 prosenttia eli yli puolet tyoskenteli paakaupunkiseudulla.
Helsingin seudun seutukunnista paakaupunkiseudulla tydskentelevien maara on samaa tasoa Keravalla (52
%), Tuusulassa (51 %) ja Nurmijarvella (53 %). Helsingin seudun ymparyskunnista paakaupunkiseudulla
kdydaan eniten toissa Kirkkonummelta, jossa tydssakayvista jopa 62 prosentin tyopaikka sijaitsi
padkaupunkiseudulla. Tyossakaynti paakaupunkiseudulla on muista Helsingin seudun kunnista
vahdisempaa. Padkaupunkiseudulla tydssakayvien maara tydssakayvista oli esimerkiksi Pornaisissa 38
prosenttia, Mantsalassa 32 prosenttia, Hyvinkaalla 26 prosenttia seka Jarvenpaassa ja Vihdissa 45 prosenttia.
Porvoossa asuvista tydssakayvista 28 prosenttia kavi vuonna 2022 tdissa paakaupunkiseudulla. (HSY, 2025).
Kuvassa 20 on esitetty paakaupunkiseudulla tydssakayvien osuus kunnan asukkaista vuonna 2022.

Janakkala

9% osuus valitulla kohdealueella tydskentelevistd asukkaista (tydllisistd)

Kuva 20. Paakaupunkiseudulla ty¢ssdkayvien osuus kunnan asukkaista vuonna 2022, Luku sisaltdd my0s etdtyota tekevat. (HSY,
2025)

Sipoolaisista tydssakayvista noin 76 prosenttia kavi vuonna 2023 tdissa muualla kuin omassa
kotikunnassaan. Sipoosta pendel6idaan eniten Helsinkiin (35 %), Vantaalle (17 %), Porvooseen (7 %),
Espooseen (5 %) ja Keravalle (4 %). Sipoossa tyoskentelevista noin 60 prosenttia asui vuonna 2023 muualla
kuin Sipoossa. Sipooseen pendeldidaan eniten Helsingista (11 %), Vantaalta (11 %), Porvoosta (9 %),
Keravalta (7 %) ja Espoosta (4 %) - eli samoista kaupungeista, joihin myds sipoolaisten tydmatkat eniten
suuntautuvat. (SYKE, 2025) Muiden kehyskuntien tavoin sipoolaisten tyopaikat keskittyvat erityisesti
Helsingin keskustaan ja Pasilaan. Lisaksi osa sipoolaisista tydskentelee Nikkilassa ja Soderkullassa. (HSL,
2024)
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4.2 Kulkutapaosuus

Sipoossa keskeisin kulkumuoto on oma auto (HSL, 2024). Vuonna 2023 henkiléauton kulkutapaosuus oli
Sipoossa 65 prosenttia, joukkoliikenteen kulkutapaosuuden ollessa 8 prosenttia, pyorailyn 3 prosenttia ja
kavelyn 22 prosenttia. Henkildauton ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus on viime vuosikymmenen ajan
sailynyt Sipoossa samalla tasolla. Sipoossa henkildauton kulkutapaosuus laski ja vastaavasti joukkoliikenteen
osuus nousi 3 prosenttia vuonna 2018 vuodesta 2012. Kuitenkin vuonna 2023 henkiléauton ja
joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli jalleen vuonna 2023 vuoden 2012 lukemissa. (Valtonen;Kentele;& Raty,
2024). Kulkutapaosuuden muutos vuonna 2023 johtuu todenndkdisesti koronapandemian aiheuttamista
muutoksista liikkkumistottumuksiin ja etatyon lisdantymisesta.

Muihin paakaupunkiseudun ulkopuolisiin HSL-alueen kuntiin verrattaessa Sipoossa on suurin henkildauton
kulkutapaosuus. Matalin henkildauton kulkutapaosuus on Keravalla (43 %) ja Kirkkonummella (52 %), jotka
molemmat ovat junaradan varren kehyskuntia. Henkildauton kulkutapaosuudessa lahella Sipoon tasoa ovat
niin Siuntio kuin Tuusulakin, joissa molemmissa henkiléauton kulkutapaosuus on 62 prosenttia.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on Sipoossa samaa tasoa Tuusulan kanssa, jossa joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on 7 prosenttia. Junaradan varren kunnissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on suurempi.
(Valtonen;Kentele;& Raty, 2024). Kuvassa 21 on esitetty kulkutapaosuudet padkaupunkiseudun
ulkopuolisissa HSL-alueen kunnissa vuosina 2012, 2028 ja 2023.
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Kuva 21. Kulkutapaosuudet pdakaupunkiseudun ulkopuolisissa HSL-alueen kunnissa vuosina 2012, 2018 ja 2023.
(Valtonen;Kentele;& Réty, 2024)
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Muista kuin HSL-alueella sijaitsevista Helsingin seudun kunnista henkiléauton kulkutapaosuus on Sipoon
luokkaa Pornaisissa, jossa henkildauton kulkutapaosuus on 66 prosenttia. Muissa HSL-alueen ulkopuolisissa
seudun kunnissa henkildauton kulkutapaosuus on pienempi. Etenkin junaradan varren kunnissa
henkiléauton kulkutapaosuus on matalampi, esimerkiksi Jarvenpaassa 43 prosenttia ja Hyvinkaalla 51
prosenttia. Kuitenkin joukkoliikenteen kulkutapaosuus on nadissa Helsingin seudun HSL-alueen
ulkopuolisissa kunnissa Jarvenpdata lukuun ottamatta pienin kaikista Helsingin seudun kunnista. Niin
Hyvinkaalla, Mantsalassa, Nurmijarvelld, Pornaisissa kuin Vihdissakin joukkoliikenteella tehtiin 6 prosenttia
matkoista. (Valtonen;Kentele;& Raty, 2024). Kuvassa 22 on esitetty kulkutapaosuudet muissa kuin HSL-
alueella sijaitsevissa Helsingin seudun kehyskunnissa vuosina 2012, 2018 ja 2023.
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Kuva 22, Kulkutapaosuudet muissa kuin HSL-alueella sijaitsevissa Helsingin seudun kehyskunnissa vuosina 2012, 2018 ja 2023.
(Valtonen;Kentele;& Réty, 2024)

Huomion arvoista on, etta monissa HSL-alueen ulkopuolella sijaitsevissa Helsingin seudun kunnissa kavelyn
ja pyorailyn osuus on Sipoota suurempaa. Pyorailyn ja kdvelyn suurempi osuus selittyy monin paikoin
Sipoota tiiviimmalla yhdyskuntarakenteella ja lyhyemmilla etaisyyksilla.
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4.3 Tyytyviisyys joukkoliikennepalveluihin

Vuonna 2024 toteutetun liikkumiskyselyn (HSL, 2024) mukaan sipoolaiset ovat melko tyytymattomia
joukkoliikenteeseen ja he kokevat, ettei heilla ole vaihtoehtoja valita kulkumuotoa. Vastaavanlaisia tuloksia
on saatu myds aiemmista kyselyista ja selvityksista. Saatujen palautteiden perusteella tyytymattomia ollaan
etenkin vuorotiheyteen seka linjojen ja reittien kattavuuteen.

Vaikka sipoolaiset ovat kyselyiden perusteella melko tyytymattomia joukkoliikenteeseen, ollaan vuonna
2023 toteutetun Helsingin seudun liikennetutkimuksen (Valtonen;Kentele;& Raty, 2024) mukaan Helsingin
seudulla muissa bussiliikenteen kehyskunnissa vield tyytymattdomampia joukkoliikenteeseen. Kuvassa 23 on
esitetty vastaukset vaitteeseen "Asuinalueellani on hyvat joukkoliikennepalvelut" asuinpaikan mukaan.

"Asuinalueellani on hyvat joukkoliikennepalvelut.”
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Kuva 23.Vastaukset viditteeseen "Asuinalueellani on hyvét joukkoliikennepalvelut" asuinpaikan mukaan. Helsingin seudun 18 vuotta
tdyttdneet asukkaat. (Valtonen;Kentele;& Raty, 2024)

Helsingin seudun bussiliikenteen kehyskunnista tyytyvaisimpia joukkoliikennepalveluihin ollaan Sipoossa ja
Tuusulassa. Joukkoliikenteen palveluihin oli tyytyvaisia Sipoossa noin 36 prosenttia vastaajista ja Tuusulassa
37 prosenttia. Tyytymattomimpia joukkoliikennepalveluihin olivat Mantsalan, Pornaisten, Vihdin ja Siuntion
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asukkaat, joissa kaikissa alle 13 prosenttia vastaajista oli tyytyvaisia joukkoliikenteen palveluihin.
Nurmijarvella joukkoliikenteen palveluihin oli tyytyvaisia 23 prosenttia vastaajista. Kehyskunnista
tyytyvaisimpia joukkoliikennepalveluihin ollaan junaliikenteen kehyskunnissa ja erityisesti Keravalla, jossa
joukkoliikenteen palveluihin oli tyytyvaisia 76 prosenttia vastaajista. Helsingin seudulla
joukkoliikennepalveluihin ollaan tyytyvaisimpia paakaupunkiseudulla ja etenkin Helsingissa.
(Valtonen;Kentele;& Raty, 2024)

4.4 Joukkoliikenteen lippuhintojen vertailu

Joukkoliikenteen lippujen hintoja on tarkasteltu Uudenmaan bussiliikenteeseen tukeutuvissa kunnissa.
Vertailu koskee vuoden 2025 lippujen hintoja, ja tarkastelussa on huomioitu seka kuntien sisdiset liput etta
seutuliput. Lipputuotteista mukana ovat aikuisten kertaliput seka 30 vuorokauden kausiliput.

Sisaisten lippujen osalta hintatiedot on keratty kuntien, liikennéitsijoiden ja HSL:n verkkosivuilta. Sipoossa
tarkastelussa oleva lippu on CD-vydhykelippu. Nurmijarven osalta kyseessa on Nurmijarvi-Kivisto-lippu, silla
kunnassa ei erikseen myyda kunnan sisaista lippua. Lansi-Uudenmaan lippuyhteistydn myota Vihdin
sisainen lippu kattaa Vihdin lisaksi Lohjan, Inkoon ja Karkkilan alueet. Lippuyhteistydn seurauksena lippujen
hinnat ovat samaa luokkaa kaikissa ndissa kunnissa, minka vuoksi tarkastelu on tehty vain yhden kunnan
osalta. Porvoon kertalippu ja kausilippu kattavat ainoastaan Porvoon kaupungin alueen. Taulukossa 3 on
esitetty Sipoon, Porvoon, Vihdin ja Nurmijarven joukkoliikenteen sisaisten lippujen hinnat vuoden 2025
mukaisesti.

Taulukko 3. Sipoon, Porvoon, Vihdin ja Nurmijarven joukkoliikenteen sisdisten lippujen vuoden 2025 lippuhintojen vertailu.
Edullisimmat lippujen hinnat on esitetty siniselld, kalleimmat punaisella. Tarkastelluista kunnista Porvoo on ainoa, jonka liput kdyvat
ainoastaan oman kunnan alueelle.

KERTALIPPU, AIKUINEN
Sipoo | Vinti | Nurmijarvi| POvoo__
3,2 3,5 5 2,6

KAUSILIPPU (30 VRK), AIKUINEN
[Sipoo__|Vinti | Nurmijarvi | POrvoo |
72,1 66 65 38,5

Porvoossa sisdisten lippujen hinnat ovat muita tarkasteltuja kuntia edullisimpia seka kertalipuissa etta 30
vuorokauden kausilipuissa. Sipoossa kertaliput ovat toiseksi edullisimpia, mutta kausilippujen hinta on
korkein verrokkikuntiin nahden. Vihdissa sisaisen kertalipun hinta on samaa luokkaa Sipoon kanssa ja
kausilippujen hinta on keskitasoa. Kallein sisainen kertalippu on Nurmijarvelld, mutta kausilipuissa hinta on
keskitasoa.

Tarkastelluista kunnista Porvoo on ainoa, jonka liput kayvat ainoastaan oman kunnan alueelle. Muiden
kuntien sisdiset liput kattavat siis Porvoota laajemman alueen, eika siksi sisdisten lippujen hinnat ovat taysin
vertailukelpoisia keskenaan.

Seutulippujen osalta hintoja on tarkasteltu kuntakeskuksista Tikkurilaan, Keilaniemeen, Pasilaan, Helsingin
keskustaan, Kalasatamaan ja Itakeskukseen. Hintatiedot on koottu useista eri lahteista. Tietoa on keratty
muun muassa Matkahuollon Reitit & Liput -sovelluksesta seka kuntien, liikennéitsijoiden ja HSL:n
verkkosivuilta. Markkinaehtoisilla reiteilla hinnat voivat vaihdella, ja lippujen hinta saattaa riippua myos
ostohetkesta. Tassa tarkastelussa hinnat on esitetty edullisimman vaihtoehdon mukaan, huomioiden
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vaihtoyhteydet seka kohtuulliset kdavelymatkat 1ahto- ja maaranpaissa. Taulukossa 4 on esitetty Sipoon,
Porvoon, Vihdin ja Nurmijarven joukkoliikenteen vuoden 2025 lippuhinnat paakaupunkiseudun kohteisiin.

Taulukko 4. Sipoon, Porvoon, Vihdin ja Nurmijarven joukkoliikenteen vuoden 2025 lippuhintojen vertailu. Vertailu lippujen
hinnoista kuntakeskuksesta Tikkurilaan, Keilaniemeen, Pasilaan, Helsingin keskustaan, Kalasatamaan ja Itdkeskukseen.
Yhteysvaleittain edullisimmat lippujen hinnat on esitetty siniselld, kalleimmat punaisella.

Tikkurila Keilaniemi e Kalasatama
keskusta

KERTALIPPU, AIKUINEN

Sipoo 3,2 4,8 4,8 4,8 4,8 4,4
Porvoo 10,2 14,3 10,8 10,8 14,3 12,4
Vihti 10,7 10,4 9,5 10 14,4 14,4
10,7 10,7 10,7 7,5 10,7 10,7

KAUSILIPPU (30 VRK), AIKUINEN

Sipoo 72,1 118,8 118,8 118,8 118,8 107,7
Porvoo 130 271,1 199 199 2711 271,1
Vihti 192,1 192,1 192,1 190 262,1 262,1
137,1 156,1 156,1 120 156,1 1921

Vertailun perusteella padakaupunkiseudulle suuntautuvissa matkoissa liput ovat edullisimpia Sipoossa.
Tarkastelun mukaan Sipoosta matkustettaessa hinnat ovat edullisimmat kaikkiin tarkasteltuihin
padkaupunkiseudun kohteisiin. Kertaliput ovat kohteesta riippuen noin 3-10 € edullisempia kuin
verrokkikunnissa. Kausiliput ovat kohteesta riippuen noin 37-163 € edullisimpia Sipoossa kuin
verrokkikunnissa.

Pienin hintaero kuntien valilla on Helsingin keskustaan suuntautuvissa matkoissa. Esimerkiksi Nurmijarvelta
Helsingin keskustaan kausilipun hinta on lahes sama kuin Sipoosta. Yhtena syyna tahan on se, etta useista eri
kuntakeskuksista on suora yhteys Helsingin keskustaan, jolloin perille voi matkustaa yhdella lipputuotteella
ja matkan kokonaishinta pysyy matalana.

Tarkastelun perusteella HSL-jasenyyden hyodyt korostuvat erityisesti vaihdollisissa matkoissa. HSL-lipulla voi
matkustaa HSL-alueen sisalla yhdella lipulla, kun taas vertailukunnissa vaihdollisilla matkoilla on ostettava
oman kunnan joukkoliikennelipun lisaksi HSL-alueen lippu, mika nostaa matkan kokonaiskustannuksia.
Verrokkikunnissa vaihdollisten matkojen hinnat voivat olla jopa 2,5-kertaisia Sipooseen verrattuna.

4.5 Kuljetuskustannukset

Kuntien kuljetuskustannustiedot antavat kuvan kuljetuskustannusten kehityssuunnasta ja niiden
jakautumisesta kaikille avoimen liikenteen ja erilliskuljetusten valilla. Kuntien kuljetuskustannustiedot
perustuvat kuntien ilmoituksiin, eika nain ollen kaikkien kuntien tietoja ole toimitettu. (Traficom, 2026a).
Kuntien maksamat kuljetuskustannukset jaotellaan avoimeen joukkoliikenteeseen ja opetustoimen
kustannuksiin. Avoin joukkoliikenne kasittaa ostetut linja-auto- ja taksivuorot seka subvention
matkalippujen asiakashintojen alentamiseksi. Opetustoimen kuljetuskustannuksissa on merkittava osa myos
tavanomaisen joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin liittyvaa rahoitusta, joka koostuu koululaisten
matkalipuista ja koulukuljetuksista. (HSL, 2010). Kuljetuskustannukset Uudellamaalla HSL-alueen
seutukunnissa seka HSL-alueen ulkopuolisissa kunnissa on esitetty kuvassa 25.
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Kuva 24. Uudenmaan HSL-alueen seutukuntien sekd HSL-alueen ulkopuolisten kuntien kuljetuskustannukset seka
hallintokunnittain jaotellut kustannukset vuonna 2024. Kuljetuskustannustiedot perustuvat kuntien omiin ilmoituksiin, eikd nain
ollen kaikkien kuntien tietoja ei ole toimitettu.

Kuljetuskustannusten vertailu osoittaa, etta hyvan joukkoliikenteen tarjonnan kunnissa koululaisliikenteen
rahoitus on vahaisempaa kuin vahaisemman joukkoliikennetarjonnan kunnissa. HSL-jasenkunnista
esimerkiksi Kirkkonummella opetustoimen kustannukset olivat 15 prosenttia kaikista kuljetuskustannuksista
vuonna 2024. Siuntiossa vastaava luku oli 16 prosenttia ja Sipoossa 25 prosenttia. HSL-alueen ulkopuolisissa
kunnissa opetustoimen kuljetukset olivat Jarvenpaata lukuun ottamatta vahintaan noin 50 prosenttia eli
puolet kaikista kuljetuskustannuksista.

Kuljetuskustannusten vertailu tehtiin vuoden 2024 osalta, eivatka kaikki toteutetut muutokset vield ndy
kustannuksissa tdysimadraisesti. Esimerkiksi Lansi-Uudellamaalla Traficom-vetoinen malli on alkanut kesalla
2024 ja Porvoossa viimeiset markkinaehtoiset linjat on korvattu Porvoon kaupungin ostoliikenteelld vuoden
2024 aikana.
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5 HSL:std eroaminen ja sen vaikutukset

5.1 Eroamisprosessi

HSL-kuntayhtyman vapaaehtoiset jasenet eli Kerava, Kirkkonummi, Sipoo, Tuusula ja Siuntio voivat erota
kuntayhtymasta niin halutessaan (HSL, 2023a). Perussopimuksen 30 §:n mukaan kuntayhtymasta erotessaan
jasenkunnan tulee ilmoittaa siita kuntayhtymalle. Jasenyys paattyy lahtdkohtaisesti ilmoitusta seuraavan
kalenterivuoden lopussa, ellei ajankohdasta toisin sovita kuntayhtyman yhtymakokouksen suostumuksella.
(HSL, 2018). Eroamisprosessi on esitetty kuvassa 25.

Jasenyys paattyy
Jasenkunta paattaa Eroamisilmoitus ilmoitusta seuraavan

erota kuntayhtymasta kuntayhtymalle kalenterivuoden
lopussa*

*Ellei yhtymdkokouksen suostumuksella muuta sovita.
Kuva 25. Kuntayhtymastd eroamisen prosessi.

Eroavalla kunnalla on erotessaan oikeus saada korvaus osuudestaan peruspadomasta. Eroavalle kunnalle
suoritetaan kuntayhtyman paatdksellda kunnan osuus peruspadomasta tai osa siita. Korvaus
peruspadomaosuudesta suoritetaan tasasuuruisina erina enintdan viiden vuoden aikana eron
voimaantulosta lukien. Kunta voi myds erota kuntayhtymasta luovuttamalla peruspadomaosuutensa toiselle
kunnalle yhtymakokouksen paattamien perusteiden mukaisesti. (HSL, 2018)

Sipoon peruspadaomaosuus on 148 480 €. Mikali Sipoon kunta eroaisi kuntayhtymasta, saisi kunta
korvauksen peruspaaomaosuudestaan. Yhtymakokous paattaa peruspaaomaosuuden maksamisesta.
Erotessaan kunnalle palautettaisiin peruspadomaosuuden lisaksi myos kuntakohtainen ylijaama. Jos
kunnalla olisi eroamishetkella alijaamaa, se vahennettaisiin peruspaaomaosuuden korvauksesta. Ennusteen
mukaan Sipoolla on vuoden 2025 lopussa ylijadmaa 277 000 € (HSL, 2025a). Yli- ja alijaaman maara vaihtelee
vuosittain.

5.2 Eroamisen vaikutukset

Erilaisia HSL:sta eroamisen vaikutuksia on pyritty tunnistamaan mahdollisimman laaja-alaisesti
asiantuntijatyona. HSL:sta eroamisella olisi useita kuntaa ja kuntalaisia koskevia vaikutuksia. Merkittavimmat
vaikutukset kohdistuisivat lippujen hintoihin, matkaketjujen sujuvuuteen seka kunnan saavutettavuuteen
osana Helsingin seutua.

HSL:sta eroaminen ei suoraan takaisi kustannussaastoja, eika eroamisen myota syntyvan kustannusten
kasvun mahdollisuutta voida sulkea pois. Joukkoliikenteen jarjestaminen ilman osana HSL-kuntayhtymaa
aiheuttaisi kunnalle uudenlaisia velvollisuuksia muun muassa liikkenteen suunnittelussa ja kilpailuttamisessa.
Tama vaatisi huomattavia resursseja, erityisesti nykyisen palvelutason saavuttamiseksi ja yllapitamiseksi,
minka vuoksi mahdollisia kustannussaastoja pidetaan hyvin epatodennakdisina. Vastaavasti riskina on, etta
nykyisenkaltaisella rahoitustasolla saavutettaisiin todennakoisesti nykyista heikompi palvelutaso, mikali
joukkoliikenne jarjestettaisiin ilman HSL:aa. Kustannusten sadastaminen suoraan julkisen liikenteen
jarjestamisesta saattaa olla mahdollista ainoastaan palvelutasosta karsimalla, seka osana HSL-kuntayhtymaa
etta ilman, mutta talléin on huomioitava mahdolliset negatiiviset taloudelliset vaikutukset toisaalla,
esimerkiksi kunnan jarjestamien koulukyytien lisaantyvana maarana seka kunnan veto- ja pitovoiman
vahenemisen mydota.
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Seuraavaksi on esitetty tunnistetut HSL:sta eroamisen vaikutukset teemoittain jaoteltuina.

1. Kayttdjanakokulma

e Sipoo ei olisi enaa osa HSL:n yhteista lippujarjestelmaa. Lipputuotteet ja hinnoittelu
erkaantuisivat alueellisesti, ja matkustajien olisi ostettava erilliset liput vaihdollisille
matkoille.

o Joukkoliikenne ei olisi todennakoisesti yhta houkutteleva vaihtoehto kuin nykyisin.
Esimerkiksi lipputuotteiden epaselvyys, reittiopaspalveluiden laatu ja reaaliaikaisen
matkustajainformaation merkittava heikkeneminen vaikuttaisivat heikentavasti
joukkoliikenteen kayttokokemukseen.

o Etenkin HSL-alueelle suuntautuvat vaihdolliset matkat todennakéisesti kallistuisivat
nykyisesta. Vaikutukset nakyisivat erityisesti tydmatkoilla, mutta myos vapaa-ajan
matkoilla. Vaikutukset kohdistuisivat seka sipoolaisiin etta muihin Sipoossa
tyoskenteleviin tai asioiviin HSL-alueen asukkaisiin.

e Yhtendinen joukkoliikennejarjestelman suunnittelu paattyisi.

o Esimerkiksi liityntayhteyksia metroasemille ja padradan juna-asemille ei olisi
mielekasta jarjestaa, kun vaihdolliset matkat eivat olisi osa matkaketjua.

o Toisaalta suoria yhteyksia esimerkiksi Helsingin keskustaan voitaisiin jarjestaa
nykyista enemman.

e HSL:n jarjestamat joukkoliikenteen informaatiopalvelut (sisdltaéen HSL:n reittiopas ja
matkustajainformaatio) seka tiedotus ja markkinointi paattyisivat, joten ne tulisi jarjestaa
jatkossa muulla tavalla.

o Reaaliaikaisen informaation rooli on matkustajan nakdkulmasta keskeinen. Mikali
Sipoo eroasi HSL:st3, olisi reaaliaikaisen informaation jarjestaminen nykyisessa
laajuudessaan kaytanndssa mahdotonta.

e HSL:sta eroamisella voi olla vaikutuksia tulevaisuudessa kaytossa olevaan bussiliikenteen
kalustoon ja sen yhtendisyyteen.

o Talla hetkellda HSL:n tilaamassa liikenteessa, mukaan lukien kehyskuntien liikenne,
kdytetaan ainoastaan matalalattiakalustoa. Riskina on, etta HSL:sta eroamisen mydta
kalusto ei jatkossa ole esteetdnta kaikilla linjoilla.

e Sipoo voisi mahdollisesti vaikuttaa lippujen hintoihin tulevaisuudessa joukkoliikenteen
jarjestamistavasta riippuen.

e HSL:n lipputuotteissa on useita alennusryhmia. Useissa HSL:n ulkopuolisissa kunnissa eri
alennusryhmia ei huomioida nain kattavasti eika lippuhintojen alennus ole alennusryhmille
nadin suuri. Jarjestamistavasta riippuu, voisiko kunta vaikuttaa lippujen alennusryhmiin
jatkossa.

e Jos kunta ei olisi enaa osa HSL:a4, silla voisi olla vaikutuksia kunnan pitovoimaan. Julkisen
liilkenteen vaikeutuminen ja kallistuminen voisivat heikentaa kuntalaisten elamanlaatua.
Riskina olisi asukkaiden menettaminen, erityisesti uusien. Vetovoimatekijoita on kuvattu
tarkemmin teemassa 4.
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2, Talous ja resursointi

Sipoon kunta
Sibbo kommun

HSL:sta eroamisen myota kunta ei maksaisi HSL-kuntaosuutta, mutta joukkoliikenteen
jarjestaminen (erityisesti lakisaateiset kuljetukset) tulisi jarjestaa muulla tavalla.

o Samanlaatuiseen kokonaisjarjestelmaan ei voida paasta, ja oman
liilkennesuunnittelun tarve syd mahdollisia saastoja.

Kunnan tulisi ennen mahdollista HSL:sta eroamista paattaa joukkoliikenteen
jarjestamistavasta ja toimivaltaisesta viranomaisesta. Jarjestamistapa ja toimivaltainen
viranomainen vaikuttavat esimerkiksi palvelutasoon ja henkiloresurssien tarpeisiin, ja sita
kautta myos kustannuksiin.

o Tulevaisuuden jarjestamistapana Sipoossa olisi todennakoisesti Traficomin
bruttomalli, jolloin toimivaltaisena viranomaisena toimisi Traficom. Ennen
jarjestamistavan valintaa tulisi kuitenkin selvittaa tarkemmin erilaisia vaihtoehtoisia
jarjestamistapoja Sipoossa ja niiden vaikutuksia.

= Sipoon pienena kuntana olisi haastavaa toimia toimivaltaisena
viranomaisena mika vaatisi muun muassa kilpailuttamisosaamista. Mikali
Sipoo jarjestaisi joukkoliikenteen itse, kantaisi kunta itse myds lipputuloriskin
kokonaan.

= Bruttomalli on kdytossa monissa kunnissa ja se on yleensa jarjestamistavoista
edullisin. Sipoon sisdisessa bussiliikenteessa paaasiallisena kayttajaryhmana
ovat koululaiset, joten liikenne ei todennakdisesti syntyisi pelkastaan
asiakastuloilla markkinaehtoisesti.

o Palvelutaso on kytkoksissa rahoitustarpeeseen ja kunnan tulisi paattaa, millaista
palvelutasoa jatkossa tavoitellaan (pyritdanko nykyiseen palvelutasoon vai
karsitaanko tarjonnasta).

= Mikali Traficom toimisi toimivaltaisena viranomaisena, riskina olisi
palvelutason heikkeneminen nykyisesta. Liikenteen operointikustannukset
ovat kasvaneet indeksikehityksen myota myos Traficomin jarjestamassa
ostoliikenteessa ja samaan aikaan valtio on leikannut joukkoliikenteen
rahoitusta. Traficom on rahoitushaasteiden vuoksi joutunut leikkaamaan
myos sellaista palvelua, jolle olisi kysyntaa.

o Jotta Sipoon mahdollinen uusi jarjestelma voitaisiin suunnitella, tarvitaan resurssit
ohjaamiseen ja rahoitus suunnittelun tilaamiseen. Suunnitteluun ja uudesta
jarjestamistavasta aiheutuvien kustannusten arvioimiseen tarvitaan konsulttitydona
tehty selvitys. Vaikutuksia kuntatalouteen on mahdotonta arvioida tarkasti ja
kattavasti ennen tarkemman jarjestamistapaselvityksen laatimista.

» Esimerkiksi Vihdin ja Nurmijarven laatimissa jarjestamistapaselvityksissa
joukkoliikenteen kustannusten on arvioitu olevan lahella toisiaan
riippumatta siitd, onko lilkkenne HSL:n vai Traficomin jarjestamaa.

Joukkoliikenteen jarjestaminen vaatisi lisaresursseja esimerkiksi suunnitteluun ja
mahdollisesti kilpailutukseen. Lisaresurssien tarve riippuu jarjestamistavasta ja
toimivaltaisesta viranomaisesta.

Kunta voisi paattaa, miten joukkoliikenne jarjestetaan tulevaisuudessa. Esimerkiksi
palveluliikennetta voitaisiin hyddyntaa asiointiliikenteen jarjestamisessa. Mikali nykyista
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joukkoliikennejarjestelmaa ja linjastorakennetta muutettaisiin Sipoossa, tulee vaikutukset
lakisaateisiin kuljetuksiin selvittaa.

o Avoimen joukkoliikenteen myota esimerkiksi koulu- ja sosiaalitoimen kuljetukset
voidaan jarjestaa kustannustehokkaasti. Mikali eroamisen my6ta joukkoliikenteen
palvelutaso laskisi, eika joukkoliikennetta voisi hyodyntaa koulukuljetuksissa
nykyisella tavalla, nostaisi se koulukuljetuksista aiheutuvia kustannuksia.
Joukkoliikenne on kustannustehokkain kuljetusmuoto ja esimerkiksi taksikuljetukset
ovat kalliimpia. Jos koulukuljetuksissa siirryttaisiin enemman taksikuljetuksiin, eivat
muut kuntalaiset voisi hyodyntaa niita (vrt. nykyinen avoin joukkoliikenne).

» Koulukuljetukset hoidetaan nykyisin padasiassa HSL:n linjaliikenteella.
Eroamisen vaikutukset koulukuljetuksiin tulisi selvittaa tarkemmin.
Vaikutukset koulukuljetuksiin riippuvat muun muassa joukkoliikenteen
jarjestamistavasta ja tavoitellusta palvelutasosta.

o HSL-jasenyys ei poissulje esimerkiksi palveluliikenteen edistamista. HSL-alueen

kehyskunnista esimerkiksi Kirkkonummella ajetaan nykyisin kutsuohjattua
lahibussiliikennetta linjaliikenteen lisaksi. Mikali kunta haluaa ja rahoitusta 16ytyy,
vastaavaa lahibussiliikennetta voidaan jarjestaa myos Sipoossa.
HSL:n my6ta muut jasenkunnat osallistuvat Sipoon seutuliikenteen kustannuksiin. Mikali
Sipoo ei olisi osa HSL:34, se joutuisi todennakdisesti vastaamaan suorien linjojen
kustannuksista aiempaa suuremmalta osin itse. Tietyin reunaehdoin suora liikenne Helsinkiin
voisi olla osana HSL:n U-liikennettd, mutta tasta huolimatta suorista linjoista aiheutuisi
Sipoolle todennakdisesti nykyista enemman kustannuksia.
Pitkajanteinen tyo liikkenteen hankinnoissa on edesauttanut bussiliikenteen sahkoistymista
HSL-alueella. Tama tukee kuntien paastovahennystavoitteita. Erilaisella hankintamallilla voi
olla vaikeampi lisata sahkoisen liikenteen osuutta.
HSL vastaa staattisen informaation (pysakkikilvet, pysakki-informaatio, patterindytot,
pysakkikohtaiset aikataulut, jne.) asentamisesta ja kunnossapidosta. Mahdollisen HSL:sta
eroamisen myota tama tulisi hoitaa jatkossa muilla tavoin.
HSL-jasenyys sisaltaa myos liikennejarjestelman suunnittelukustannukset. Mikali Sipoo ei
olisi osa HSL:aa, maksettaisiin lakisaateisesta Helsingin seudun
liilkennejarjestelmasuunnitelmasta erikseen.

3. Seudullinen yhteistyo liikennejarjestelmasuunnittelussa

Sipoon kunta
Sibbo kommun

HSL:sta eroaminen olisi viesti kunnan suhtautumisesta joukkoliikenteeseen koskien myos
raideliikennetta. Tama vaikuttaisi tulevaisuuden joukkoliikenneinvestointeihin ja
todennakoisesti vaikeuttaisi henkilojunaliikenteen edistamista Kerava-Nikkila-radalla.

o Raideliikenteen tehokkuuden hyddyt saadaan parhaiten esiin osana

liilkennejarjestelmaa ja investoinnin perustelu olisi entista vaikeampaa.

Seudullisessa liikenteen suunnittelussa ja MAL-tydssa uskottavuus osana
paakaupunkiseudun kehittymista olisi jatkossa heikko. Kerava-Nikkila-radan saaminen osaksi
toimivaa paakaupunkiseudun liilkennejarjestelmaa olisi hyvin vaikeaa.
HSL:sta eroaminen voisi vaikuttaa seudulliseen edunvalvontaan ja vaikutusmahdollisuuksiin:
kunnalla on nyt oma edustaja ja varaedustaja muun muassa HLJ-toimikunnassa ja HLJ-
toimikunnan alaisissa tydryhmissa.
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4. Kunnan kehitys, vetovoima ja asema aluerakenteessa

Jos Sipoo eroaisi HSL:std, sen asema osana seudullista liikennejarjestelmaa voisi heikentya ja
muistuttaa nykyista enemman Pornaisten ja Askolan kaltaisia kuntia. Samalla tama voisi
lisatd myos henkista etaantymista paakaupunkiseudusta.

Kunnan houkuttelevuus asuin- ja tydpaikkana voisi heikentya, kun kunta ei enaa liittyisi yhta
kiinteasti paakaupunkiseutuun ja sen tyo- ja asuntomarkkinoihin. Taman myota myos
yritysten sijoittumishalukkuus saattaisi laskea.

o Heikompi joukkoliikenne heikentaa kunnan houkuttelevuutta monin tavoin, voi
vaikuttaa myds tydvoiman saatavuuteen ja sita kautta yritysten sijoittumispaatoksiin.
Liikennejarjestelman hyva toiminta parantaa palvelujen ja tyopaikkojen
saavutettavuutta ja kunnan houkuttelevuutta asuin- ja tyopaikkana.

o Talla olisi todennadkdisesti vaikutuksia myds matkailuun ja Sipooseen suuntautuviin
vierailuihin, koska matkustaminen ei enaa olisi yhta vaivatonta kuin nykyaan.

Henkil6auton kayttd todennakdisesti lisaantyisi ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus laskisi
nykyisesta.

o Mahdollisen HSL:sta eroamisen jalkeen autolla pendeldinti voisi kasvaa, mika voisi
johtaa Vihdin kaltaiseen kehitykseen, jossa tydmatkaliikenteen ruuhkat heikentavat
kunnan kilpailukykya ja tonttien houkuttelevuutta.

o Henkildauton kulkutapaosuus on jo nykyisin Sipoossa suuri verrattuna muihin
Helsingin seudun kuntiin, ja sen edelleen kasvaessa vaikutuksia voisi kohdistua lisaa
myds esimerkiksi infrainvestointien tarpeeseen.

o Jos henkil6autoliikenteen kulkutapaosuus kasvaisi joukkoliikenteen kustannuksella,
lisaantyisivat samalla liilkenteesta aiheutuvat paastot, mika vaikeuttaisi Sipoon
ilmastosuunnitelman tavoitteiden saavuttamista, seka muut haitat, kuten melu ja
ruuhkat.

o Vahva tukeutuminen henkildautoiluun voisi lisaksi kaventaa kunnan
kehityspotentiaalia asumisen, tydn, matkailun ja palvelujen saavutettavuuden
nakokulmasta.

5. Keskeiset epavarmuustekijat

Sipoon kunta
Sibbo kommun

HSL:sta eroamisesta ei ole kdytannon kokemuksia. Sipoossa on voimassa HSL:n pitkia
liilkennodintisopimuksia. Sopimusten irtisanominen kesken sopimuskauden voi tulla kalliiksi.
Vaihtoehtoisesti sopimusten siirtamisesta kunnan tai Traficomin hallintaan ei ole
kokemuksia.
Mikali Sipoo eroaisi HSL:sta, nykylainsaadannolla mahdollinen tulevaisuuden Kerava-Nikkila-
radan likkenne olisi osana valtion ostoliikennekokonaisuutta.
o Valtio on linjannut, etta nykyisen palvelutason rahoitus turvataan, mutta uusi
liilkenne jaisi kaytanndssa kunnan itsensa maksettavaksi. Valtion intressi liikenteen
kaynnistamiseen liittyvien suunnitelmien edistamiseksi on kysymysmerkki.

Tulevaisuudessa lainsaadannon uudistumisen myo6ta raideliikenteen toimivaltaisena
viranomaisena voisi olla kunta itse. Jos kunta jarjestaisi liilkenteen, sen vastuulle kuuluisi
muun muassa liikenteen kilpailutus, suunnittelu, kustannusriski ja lippujarjestelma. Kunta
vastaisi kokonaisvaltaisesti liilkenteesta, mika olisi erityisesti pienelle kunnalle hyvin vaativaa,
silla kunnilla ei esimerkiksi ole erikoisosaamista raideliikenteen operoinnin hankintaan.

Lukkarinméentie 2, PL7, 04131 Sipoo WWW.sipoo.fi Vaihde 09 23531
Klockarbackavagen 2, PB 7, 04131 Sibbo www.sibbo fi Viéxel 09 23531



v — SIPOO Selvitys Helsingin 44 (49)
w Ve SIBBO seudun liikenteen

(HSL) jasenyydestd

o Jos Sipoo olisi raideliikenteen toimivaltainen viranomainen, kattaisi se ainoastaan
Sipoon kunnan oman alueen. Kerava-Nikkila-rata kulkee my6s Keravan alueella, joka
ei kuuluisi Sipoon toimivaltaan.

o Mikali kunta vastaisi itse junaliikenteen jarjestamisesta, tulisi myds esimerkiksi
varikkoasiat kunnan ratkaistavaksi.

6. Muut ndakokohdat

o Paikallisyhtioilla (esim. Packalén Bus) voisi olla nykyista paremmat edellytykset osallistua
kilpailutuksiin ja voittaa niita, riippuen kilpailutettavien kokonaisuuksien suuruuksista.
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6 Yhteenveto ja johtopadtokset

Sipoon HSL-jasenyytta koskevassa selvityksessa on laadittu kattava kuvaus joukkoliikenteen nykytilasta seka
tarkasteltu HSL-jasenyyteen liittyvia mahdollisia vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia. Joukkoliikenteen
jarjestamistapa on laaja strateginen kysymys, jolla on useita kuntaa ja kuntalaisia koskevia vaikutuksia.
Selvitys muodostaa tietopohjan paatoksenteolle, mutta ei yksinaan riita linjaamaan joukkoliikenteen tulevaa
jarjestamistapaa. Mikali nykyiseen joukkoliikenteen jarjestamistapaan halutaan muutoksia, edellyttaa se
jatkossa laajaa lisaselvitystyota.

Tarkastelu osoittaa, etta HSL-jasenyyden aikana joukkoliikenteen kayttd on kasvanut ja matkustajamaarat
ovat moninkertaistuneet. Kehitys viittaa siihen, etta palvelutason parantuminen ja kysynnan vahvistuminen
ovat tukeneet joukkoliikenteen kayttoa. Samanaikaisesti myos joukkoliikenteen jarjestamisen kustannukset
ovat kasvaneet. Sipoon kuntaosuus on noussut vuodesta 2012 lahtien, mihin ovat vaikuttaneet esimerkiksi
matkustajamaarien kasvu, palvelutason parantuminen seka yleinen kustannustason nousu. Kustannusten
kasvu ei kuitenkaan ole yksinomaan seurausta HSL-jasenyydestd, vaan ennen kaikkea panostuksista
joukkoliikenteeseen. Vastaavan suuruinen rahallinen panostus olisi todenndkdinen myos vaihtoehtoisissa
jarjestamistavoissa, mikali kunnan alueella haluttaisiin turvata nykyista vastaava palvelutaso.

HSL-jasenyyden merkitys korostuu erityisesti seudullisessa liilkkumisessa. Koko HSL-alueen kattava
yhtendinen lippujarjestelma tukee matkaketjujen toimivuutta ja helpottaa erityisesti HSL-alueelle
suuntautuvia vaihdollisia matkoja, koska vaihdosta ei aiheudu matkustajalle liseskustannusta. Tarkastelun
perusteella Sipoosta paakaupunkiseudulle suuntautuvien joukkoliikennematkojen lippujen hinnat ovat
edullisemmat kuin HSL:n ulkopuolisista verrokkikunnista tehtavilla vastaavilla matkoilla. Tama on Sipoon
kannalta merkittavaa, koska suuri osa kuntalaisista pendeldi padakaupunkiseudulle tai muutoin asioi HSL-
alueella. Lisaksi HSL:n reittiopas, reaaliaikainen matkustajainformaatio ja muu tiedotus muodostavat
keskeisen osan nykyista palvelukokonaisuutta. Nykyisesta jarjestelmasta eroaminen voisi heikentaa
liilkkumisen sujuvuutta ja lisata joukkoliikenteen kayttdjille aiheutuvia kustannuksia.

Mahdollisella HSL:sta eroamisella olisi useita laaja-alaisia vaikutuksia. Muutokset kohdistuisivat paitsi
joukkoliikenteen hallinnolliseen jarjestamiseen myds esimerkiksi lippujarjestelmaan, matkaketjujen
toimivuuteen, matkustajainformaatioon, koulukuljetusten jarjestamiseen seka kunnan asemaan osana
Helsingin seudun liikennejarjestelmaa. Lisaksi muutoksella voisi olla vaikutuksia kunnan houkuttelevuuteen
asuin- ja tydpaikkakuntana, jos kunta ei enaa kytkeytyisi yhta kiinteasti paakaupunkiseutuun seka sen tyo- ja
asuntomarkkinoihin.

Mahdollinen HSL:sta eroaminen voisi heikentaa Sipoon asemaa osana seudullista
liilkennejarjestelmasuunnittelua ja MAL-yhteistyota seka vaikeuttaa henkilojunaliikenteen edistamista
Kerava-Nikkila-radalla. Muutos vaikuttaisi siten paitsi nykyisiin lilkkkumispalveluihin myds kunnan pitkan
aikavalin saavutettavuuteen ja kehittamisedellytyksiin.

Joukkoliikenteen jarjestamistavan muutosta ei voida arvioida ainoastaan yksittaisena
kustannuskysymyksend, vaan kyse on laajasta kokonaisuudesta, jossa vaikutukset ulottuvat kuntatalouden
lisaksi esimerkiksi kuntalaisten arkeen, liikkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen, ilmastotavoitteisiin ja
kunnan kehitysedellytyksiin. Mikali nykyiseen jarjestamistapaan halutaan muutoksia, kunnan tulisi ensin
maadritella tavoiteltu palvelutaso seka laatia tarkempi jarjestamistapaselvitys.

Jotta Sipoon mahdollinen uusi joukkoliikennejarjestelma voitaisiin suunnitella, tarvitaan resursseja

ohjaukseen ja rahoitusta suunnittelun tilaamiseen. Suunnitteluun ja uuden jarjestamistavan kustannusten
arviointiin tarvitaan konsulttityona tehtava selvitys. Kustannussaastoja tavoiteltaessa tulee vertailla saman
palvelutason tuottavia joukkoliikennejarjestelmia. Jos palvelutasosta ollaan valmiita tinkimaan, myos uusi,
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karsittu liilkennejarjestelma tulee suunnitella, jotta kustannuslaskenta voidaan tehda. Karsitun jarjestelman
suunnittelussa olisi myos perusteltua kuulla kuntalaisia.

Vaikutuksia kuntatalouteen on mahdotonta arvioida tarkalla tasolla ennen tarkemman
jarjestamistapaselvityksen laatimista. Vaikka esimerkiksi Traficomin bruttomalli voisi mahdollisesti olla
nykyista jarjestelmaa edullisempi, siihen liittyy riski palvelutason heikkenemisesta, mika puolestaan voisi
aiheuttaa merkittavia negatiivisia taloudellisia vaikutuksia toisaalla, kuten kunnan jarjestamien koulukyytien
lisadntyvana maarana seka kunnan veto- ja pitovoiman heikkenemisen seurauksina. Uuteen
jarjestamistapaan liittyvista selvityksista ja joukkoliikenteen jarjestamiseen tarvittavista lisaresursseista
aiheutuisi kunnalle lisakustannuksia, jotka soisivat mahdollisia saast6ja. Vaihtoehtoinen jarjestamistapa voi
siten kaytanndssa osoittautua kunnalle nykyista kalliimmaksi.

Kokonaisuutena tarkastellen nykyinen HSL-jasenyys tukee sipoolaisten liikkumistarpeita, alueellista
saavutettavuutta ja kunnan kytkeytymista paakaupunkiseutuun. Selvityksen perusteella mahdollisiin
muutoksiin liittyy useita kuntaa ja kuntalaisia koskevia vaikutuksia, merkittavia epavarmuustekijoita seka
laajoja lisaselvitystarpeita. Mikali tavoitteena on ensisijaisesti joukkoliikenteen jarjestamisesta aiheutuvien
kustannusten hillitseminen, olisi perusteltua tarkastella ensin mahdollisuuksia vaikuttaa nykyiseen
joukkoliikennetarjontaan ja sita kautta operointikustannuksiin nykyisen jarjestelman puitteissa.
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Yleista koulukuljetuksista

Sipoon kunta myontaa perusopetuksessa oleville oppilaille koulukuljetuksen omaan
lahikouluun tai korvaa oppilaan huoltajalle koulumatkakustannuksia, mikali

e oppilas on vuosiluokkien 1-3 oppilas ja koulumatka on yli 3 km tai
e oppilas on vuosiluokkien 4-9 oppilas ja koulumatka on yli 5 km tai
e koulumatkalla on vaaralliseksi luokiteltu tieosuus.

Perusopetuksen oppilaiden varsinaisella koulumatkalla tarkoitetaan oppilaiden paivittaista
kodin ja koulun valista matkaa, jonka oppilas kulkee mennessaan kouluun lyhinta
jalankulkukelpoista ja yleisessa kaytossa ympari vuoden olevaa tieta pitkin kodin pihapiirin
rajalta koulun pihalle.

Koulukuljetusten jarjestamisen paaperiaatteena on kuljetusten jarjestaminen lyhinta reittia
pitkin edullisinta kulkuneuvoa kayttaen. Koulukuljetukset jarjestetaan siis ensisijaisesti julkista
joukkoliikennetta kayttden ja vasta toissijaisesti erillisin taksikuljetuksin. Mikali linjaliikenteessa
kulkevia linja-autoja ei voida hyddyntaa, hoidetaan kuljetukset tilausajoina. Oppilas voi joutua
kayttamaan koulumatkallaan useita eri kuljetusmuotoja (linja-auto, tilauslinja-auto ja taksi).
Tilausajokuljetuksia ei jarjesteta ovelta ovelle -kuljetuksina, vaan oppilaat kerdantyvat linja-
auton tai ns. tilausliikenteen pysakeille samalla tavoin kuin linja-autoa kayttavat oppilaat
keraantyvat linja-autopysakeille.

Saaristossa vakituisesti asuvien oppilaiden koulukuljetukset hoidetaan Lounais-Suomen
elinvoimakeskuksen kilpailuttaman saaristoliikenteen puitteissa. Koulutuksen toimiala ja
liilkennoitsija sopivat aikatauluista siten, etta liityntakuljetusmuotona on ensisijaisesti
mahdollista kayttaa joukkoliikennetta.

Resurssit ja yhteistyotahot Sipoon kunnassa

Sipoon kunnan palveluksessa toimii yksi kuljetuskoordinaattori, jonka tehtavankuvaan kuuluu
koulukuljetusten kokonaisuuden hallinnointi, suunnittelu, valmistelu, paatoksenteko ja
kehittdaminen. Osa kuljetusasioihin liittyvista tehtavista kuuluu kuljetuskoordinaattorin
esihenkildlle, opetuspaallikolle.

Kuljetusasioissa tehdaan yhteistyota opetuspaallikon kanssa muun muassa hallinto-oikeuden
pyytamien selvityspyyntojen laadinnassa. Selvityspyyntoihin avataan koulukuljetuspaatosten
perusteet. Opetuspaallikon kanssa yhteistydssa opetuspaallikko tekee linjaukset ja yhdessa
laaditaan erilaisia selvityksia, esimerkiksi aloitteita, mikali ne liittyvat koulukuljetuksiin.

Koulutuspalveluiden sisalla yhteistydta tehdaan erityissuunnittelijan, suunnittelijoiden seké
erityisopetuksesta vastaavan kehittamispaallikon kanssa. Lisaksi yhteistyota toteutetaan yli
toimialarajojen Sipoon kunnan sisalla. Kilpailutuksiin liittyvissa asioissa yhteistyokumppaneina
toimivat hankinta-asiantuntija ja tietosuojavastaava ja koulutuksen toimialalta koulutuksen
toimialajohtaja. Jarjestelmiin liittyvat tietosuojaa koskevat vaikutusten arvioinnit (DPIA) tehdaan
yhteistydssa tietosuojavastaavan kanssa.
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Arjen ja vapaa-ajan toimialan kanssa tehdaan yhteistyota infopisteiden tyontekijoiden kanssa
erityisesti HSL-asioihin seka tiettyjen lippu- ja matkatuotteiden tilauksiin liittyen.

Lisaksi yhteistydta tehddan koulusihteerien ja rehtoreiden kanssa seka
varhaiskasvatuspalveluiden kanssa. Tehtaviin kuuluu myos esiopetuksessa olevien oppilaiden
kuljetusasioiden hoitaminen.

Sipoon kunnan ulkopuoliset sidosryhmat

Sipoon kunta tekee yhteistyota useiden ulkopuolisten sidosryhmien kanssa koulukuljetusten ja
muiden henkilokuljetusten jarjestamisessa.

Yhteistyo erityiskoulujen kanssa

Kunta tekee yhteistyota Helsingin, Tuusulan ja Porvoon alueella toimivien erityiskoulujen
kanssa. Yhteistyd kohdistuu erityisesti koulujen koulusihteereihin ja rehtoreihin
koulukuljetusten koordinointiin, taksikuljetusten suunnitteluun ja tiedonkulkuun liittyvissa
asioissa. Sipoon kunnan kuljetuskoordinaattori suunnittelee ja jarjestaa erityisoppilaiden
taksikuljetukset seka vastaa kuljetuksiin kohdistuvista useista muutoksista lukuvuoden aikana.

Kuljetuspalvelun palveluntuottajat

Taksikuljetuksia hoitavat sopimuskumppaneina toimivat lilkkennoitsijat. Kuljettajien tarkkaa
lukumaaraa ei ole erikseen maaritelty, silla kuljettajat ovat liikkennditsijan palveluksessa, ja
liilkennoitsijoilla on sopimuksen mukainen oikeus kayttaa alihankkijoita.

Liikennoitsijat, jotka vastaavat oppilaiden koulukuljetuksista:

1. HelpBus oy
o Nikkila-Hindsby-Gesterby
o Myyras-Nikkila-Martinkyla-Talma
e Poh.Paippinen-Talma
e Soderkulla-Gumbo-Immersby-Massby

2. Rapiditaxi Oy
o Nikkila-Paippinen
e Soderkulla-Box-Kito-Kalkkiranta
e Sipoo-Tuusula (erityiskouluja kayvat oppilaat)
e Sipoo-Helsinki (erityiskouluja kayvat oppilaat)

3. Taksikuljetukset Harri Vuolle Oy
e Nikkila-Savijarvi-Linnanpelto-Herrala

4. Taksi Paijanne Oy
e Sipoo-Porvoo (erityiskouluja kayvat oppilaat)

Uimahallikuljetusten sopimuskumppanina toimii:

e Oy Kuljetusyhtio Packalén-Transportbolag Ab
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Viaistotilakuljetukset

Kohteisiin on valittu useampi palveluntuottaja. Palveluntuottajat on asetettu
etusijajarjestykseen. Tilaus tehdaan aina ensimmaiseksi sijoittuneelta palveluntuottajalta.
Mikali ensimmaiseksi sijoittunut palveluntuottaja ei voi ottaa tilausta vastaan, tehdaan tilaus
toiseksi sijoittuneelta jne.

1. Nurmijarven Linja Oy
2. Taksi Paijanne Oy

Oppilaiden retkikuljetukset sekd kunnan henkiléston ryhmakuljetukset

1. Oy Kuljetusyhtioé Packalén-Transportbolag Ab
2. Nurmijarven Linja Oy
3. Taksi Paijanne Oy

Taksikuljetusten Kuljetusten hallinnointijarjestelma

Sipoon kunnassa taksikuljetusten hallinnoinnissa (reittien ja ajoaikataulujen suunnittelu,
oppilaiden haku- ja noutopaikat, huoltajien yhteystiedot MunApp-sovelluksen kayttda varten
seka kuljettajien ajoneuvopaatteet) kaytetaan lisensoitua Koulukyydit -jarjestelmaa.
Jarjestelman on kehittanyt Suomen kuntalogistiikka Oy. Yhteisty0 jarjestelmatoimittajan kanssa
on saannollista ja viikoittaista.

Muut mahdolliset yhteistyokumppanit

Kunta voi tarvittaessa tehda yhteistyota myds muiden kuljetus- ja palveluntuottajien kanssa
sopimus- ja hankintamenettelyjen mukaisesti.

Taksikuljetukset

Sipoon kunnassa koulukuljetusten tilausajot on kilpailutettu. Kuljetukset on jarjestetty
seitsemalle (7) reitille, joilla oppilaita kuljetetaan koulupaivittain eri puolilla Sipoota. Lisaksi
koulupaivittaisia taksikuljetuksia jarjestetaan erityiskouluihin kolmella reitilla: Sipoo — Tuusula,
Sipoo - Helsinki ja Sipoo — Porvoo. Taksikuljetusten reitit, oppilasmaarat, kaluston maara ja
kuljetusajat on esitetty kuvassa 1.

Reitti Oppilasmaara Kaluston maara Kuljetusajat aamupaiva Kuljetusajat iltapaiva
Myyras-Nikkila-Martinkyld-Talma 28 1 klo.7.15-9.10 klo.12.10- 15.22
Nikkila-Hindsby-Gesterby 10 1 klo. 7.28 - 9.30 klo. 12.10- 15.35
Nikkila-Paippinen 58 3 klo. 7.00-9.25 klo. 12.10 - 16.00
Nikkild-Savijarvi-Linnanpelto-Herrala 49 2 klo.7.00-9.15 klo.12.10 - 15.20
Poh.Paippinen-Talma 12 1 klo. 7.30 - S.00 klo. 12.25 - 14.40
Sdderkulla-Box-Kitd-Kalkkiranta 21 2 klo. 6.40 - 11.15 klo.11.45 - 16.25
Sdderkulla-Gumbo-Immershy-Massby 15 1 klo. 7.25- 10.25 klo. 12.40 - 16.25
Erityiskoulujen oppilaiden reitit

Sipoo-Tuusula 15 3 klo. 6.40 - 8.15 klo. 12.10 - 16.50
Sipoo-Helsinki 7 1 klo. 6.45 - 10.00 klo. 12.25-17.00
Sipoo-Porvoo 1 1 klo. 7.35-8.05 klo. 16.00 - 16.30

Kuva 1. Taksikuljetusten reitit, oppilasmaarat, kaluston maara ja kuljetusajat.
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Taksikuljetusten reiteille osoitettu kalusto on mitoitettu oppilasmaéaraarvion perusteella.
Kaluston maara vaihtelee reiteittain yhdesta kolmeen (1-3) ajoneuvoon. Esimerkiksi Nikkila-
Paippinen-reitilla oppilaita kuljetetaan aamuisin kouluun ja iltapaivisin koulusta kotiin kolmella

ajoneuvolla.

Kaikilla reiteilld tehd&an useita ajokertoja aamuisin ja iltapaivisin. Tama johtuu siita, etta
oppilaiden koulupaivat alkavat ja paattyvat eri aikoina koulujen lukujarjestysten mukaisesti.

Koulukuljetuksia palvelevat linja-autolinjat

Sipoon kunnan koulutuspalveluissa on tehty vuonna 2025 selvitys HSL:n linja-autoilla
matkustavista oppilasmaarista ja linjoista. HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasmaarat
linjoittain on esitetty tassa liitteessa sivulta 6 alkaen. Kuvassa 2 on esitetty linja-
autokuljetuksessa olevien opiskelijoiden maarat alueellisesti jaoteltuna Sipoossa.

Oppilasméaarat eri puolella Sipoota (HSL)

Alue

Boxbhy
Borgby/Linnanpelto
Gumbostrand
Nikkild
Nikkila
Nikkila
Nikkila
Soderkulla
Nikkila
Paippinen
Salpar

Nikkild
Soderkulla
Soderkulla
Paippinen
Talma

Koulun nimi

Boxby skola

Borghy skola
Gumbostrands skola
Jokipuiston koulu
Kungsvagens skola
Kyrkoby skola
Leppatien koulu
Leppatien koulu/miili
Lukkarin koulu

Norra Paipis skola
Salpar skola
Sipoonjoen koulu
Sipoonlahden koulu
Soderkulla skola
Sodra Paipis skola
Talman koulu
Yhteensa

Oppilasmaara linja-autokuljetuksessa
12 oppilasta
8 oppilasta
15 oppilasta
35 oppilasta
245 oppilasta
30 oppilasta
35 oppilasta
6 oppilasta

8 oppilasta

1 oppilas

126 oppilasta
111 oppilasta
17 oppilasta
5 oppilasta
18 oppilasta
672

Kuva 2. Linja-autokuljetuksessa olevien opiskelijoiden maarat Sipoossa.

Tietoja HSL bussilinjoista:
e linja-autokuljetuksessa yhteensa 644 oppilasta
e kuljetusmuoto linja-auto: 580 oppilasta
e kuljetusmuoto linja-auto- ja taksikuljetus yhteensa 64 oppilasta
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Koulukuljetuksia palvelevat bussilinjat:

785K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila

787A Rautatientori-Nikinmaki-Nikkila-Laukkoski-Pornainen-Halkia
787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Pornainen

788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkila-Hinthaara-Porvoo

788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo
841 Itakeskus-Ostersundom-Séderkulla-Nikkild

848 Kamppi-Pasila-Viikki-Soderkulla-Porvoo

982 Nikkila-Neulasniitty-Talma

984K Hindsby (Knuters)-Nikkila-Marsbackantie-Talma

986 Nikkila-EtelaPaippinen-Jarvenpaan asema

986B Nikkila-EtelaPaippinen-Rajakulma

987 Nikkila-Pornainen-Pohj.Paippinen-Jarvenpaan asema
993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila

993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila

994 Soderkulla-Immersby-Gumbostrand

994K Soderkulla-Gumbostrand

996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd

Koulukuljetusten kustannukset

Avoimen joukkoliikenteen kustannukset

HSL-lipun kustannus per oppilas on 320 € / lukuvuosi. Talla hetkella linja-
autokuljetuksessa on 672 oppilasta, joten kustannukset ovat arviolta 215 040 € per
lukuvuosi.

Lisaksi kustannuksia muodostuu oppilasryhmien kantakorteista n. 13.300 € per
lukukausi, per lukuvuosi yhteensa 26.600 €.

Kustannuksia muodostuu myos tilattavista QR-kertalipuista oppilaille ja aikuisille.
Aikuiset matkustavat QR-kertalipulla mm. oppilasryhmien mukana ja oppilaille tilataan
ko. lipputuotteita TET-kuljetuksiin.

Taksikuljetusten kustannukset

Taksikuljetusten kustannukset vuonna 2025 olivat yhteensa noin 1 002 600 €, sis. Alv. 14
%.
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Nikkilaan tulevat linjat / Linjer som kommer till Nickby

Linja 737 Pohjois-Nikinmaki-Nikinmaki-Mikkola-Korso / Linje 737 Norra Nissbacka- Nissbacka- Mikkola-Korso

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby [Leppatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis |Talman |Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/ 737 Pohjois-Nikinmaki-Nikinmaki-Mikkola-Korso /
Ma 737 Norra Nissbacka- Nissbacka- Mikkola-Korso 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Ti/ 737 Pohjois-Nikinmaki-Nikinmaki-Mikkola-Korso /
Ti 737 Norra Nissbacka- Nissbacka- Mikkola-Korso 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Ke/ 737 Pohjois-Nikinmaki-Nikinmaki-Mikkola-Korso /
Ons 737 Norra Nissbacka- Nissbacka- Mikkola-Korso 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
To/ 737 Pohjois-Nikinmaki-Nikinmaki-Mikkola-Korso /
To 737 Norra Nissbacka- Nissbacka- Mikkola-Korso 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
Pe/ 737 Pohjois-Nikinmaki-Nikinmaki-Mikkola-Korso /
Fre 737 Norra Nissbacka- Nissbacka- Mikkola-Korso 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 737 / Genomsnittliga elevantal under
tiden mé-fre pé linjen 737 1.4 1.4
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Sipoonjoen koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.00, 9.15 tai / eller 9.30 2 oppilasta / elever

Yhteensa aamuisin 737 linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa morgonen
pa linjen 737: 2 Oppilasta / Elever
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Linja 785K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila / Linje 785K Jarnvéagstorget- Kungsbacka - Nickby

Vikko-
paiva /
Vecko-
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Sodra
Boxby [Gumbostrands Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
0 0 0 1 1 7 4 3 0 0 0 0 0 18
0 0 0 0 1 7 4 6 0 0 0 0 0 19
0 0 0 0 0 5 4 3 0 0 0 0 0 13
0 0 0 2 2 5 3 2 1 0 0 0 0 16
0 0 0 0 0 7 1 2 1 0 0 0 0 11
of o of & A m sl o] me[ ] o 0 of of o 7
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 785K / Genomshnittliga elevantal under
tiden ma-fre pa linjen 785K: 0.6 0.8 6.2 3.2 3.2 0.4 15.4,

Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden

Keskimé&arin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska

1. Jokipuiston koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.30 tai/ eller 9.30

1 oppilas /elev

2. Kungsvagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 tai / eller 9.30

1 oppilas /elev

3. Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.05, 9.00 tai / eller 9.45

6 oppilasta / elever

4. Leppétien koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.10 tai/ eller 9.15

1 oppilas /elev

5. Lukkarin koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.00

3 oppilasta / elever

6. Sipoonjoen yhtendiskoulu, alkaa klo / borjar kl. 8.00, 9.00 tai / eller 9.30

3 oppilasta / elever

Yhteensi aamuisin 785K linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa

morgonen pé linjen 785K:

15 Oppilasta/ Elever




HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 787 Rautatientori-Nikinmaki-Nikkila-Pornainen / Linje 787 Jarnvagstorget- Nissbacka-Nickby-Borgnas &
Linja 787A Rautatientori-Nikinméki-Nikkila-Laukkoski- Pornainen-Halkia / Linje 787A Jarnvagstorget-Nissbacka-Nickby- Lovkoski- Borgnas-Halkis &
Linja 787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila- Pornainen / Linje 787K Jarnvagstorget- Kungsbacka- Nickby- Borgnas

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva/ koulu / yhtenaiskoulu, Sddra
Vecko- Borgby [Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvégens |[Kyrkoby |Leppéatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden Sdderkulla Paipis |Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola skola |skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu  [skola koulu skola skola |koulu Tot.
787 Rautatientori-Nikinméki-Nikkila-Pornainen /
787 Jarnvagstorget- Nissbacka-Nickby-Borgnas 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3
787A Rautatientori-Nikinméaki-Nikkila-Laukkoski- Pornainen-Halkia /
787A Jarnvagstorget-Nissbacka-Nickby- Lovkoski- Borgnas-Halkis 0 0 0 0 9 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 14
Ma/ 787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkil&- Pornainen /
Mé 787K Jarnvégstorget- Kungsbacka- Nickby- Borgnas 0 0 0 0 2 0 0 0 1 10 1 0 0 0 0 14
787 Rautatientori-Nikinméki-Nikkil&-Pornainen /
787 Jarnvagstorget- Nissbacka-Nickby-Borgnas 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 4
787A Rautatientori-Nikinmaki-Nikkil&-Laukkoski- Pornainen-Halkia /
787A Jarnvagstorget-Nissbacka-Nickby- Lovkoski- Borgnas-Halkis 0 0 0 0 9 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 16|
Ti/ 787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkil&- Pornainen /
Ti 787K Jarnvagstorget- Kungsbacka-Nickby- Borgnas 2 0 0 0 1 0 1 0 1 8 1 0 0 0 0 14
787 Rautatientori-Nikinméki-Nikkila-Pornainen /
787 Jarnvégstorget- Nissbacka-Nickby-Borgnés 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5
787A Rautatientori-Nikinméaki-Nikkila-Laukkoski- Pornainen-Halkia /
787A Jarnvagstorget-Nissbacka-Nickby- Lovkoski- Borgnés-Halkis 0 0 0 0 13 0 3 0 0 5 1 0 0 0 0 22
Ke/ 787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkil&- Pornainen /
Ons 787K Jarnvégstorget- Kungsbacka- Nickby- Borgnas 2 0 0 0 3 2 1 0 1 12 1 0 0 0 0 22

787A Rautatientori-Nikinmaki-Nikkil&-Laukkoski- Pornainen-Halkia /

787A Jarnvagstorget-Nissbacka-Nickby- Lovkoski- Borgnas-Halkis 0 0 0 0 11 0 3 0 0 9 1 0 0 0 0 24
To/ 787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila- Pornainen /
To 787K Jarnvagstorget- Kungsbacka- Nickby- Borgnas 0 0 0 0 0 2 1 0 2 14 0 0 0 0 0 19|
787 Rautatientori-Nikinméki-Nikkila-Pornainen /
787 Jarnvagstorget- Nissbacka-Nickby-Borgnas 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
787A Rautatientori-Nikinméaki-Nikkila-Laukkoski- Pornainen-Halkia /
787A Jarnvagstorget-Nissbacka-Nickby- Lovkoski- Borgnés-Halkis 0 0 0 0 9 0 2 0 0 6 0 0 0 0 0 17|
Pe/ 787K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkil&- Pornainen /
Fre 787K Jarnvagstorget- Kungsbacka- Nickby- Borgnas 0 0 0 0 3 0 2 0 4 12 0 0 0 0 0 21
4 0 0 0 60 4 20 0 ) 92 7 0 0 0 0 196
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 787, 787A ja 787K / Genomshnittliga elevantal
under tiden ma-fre pd linjerna 787, 787A och 787K 0.8 12 0.8 4 1.8 18.4 1.4 39.2]
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Borgby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.15 tai / eller 9.00 1 oppilas /elev
1. Kungsvégens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 12 oppilasta / elever
2. Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 8.05 1 oppilas /elev
3. Leppétien koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.10 tai /eller 9.15 4 oppilasta / elever
4. Lukkarin koulu, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 2 oppilasta/ elever
5. Sipoonjoen yhtenaiskoulu, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 18 oppilasta / elever
6. Sipoonjoen yhtenaiskoulu / Kungsvéagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 1 oppilas /elev
Yhteensi aamuisin 787, 787A &787K linjoilla kouluun / Totala méngden till skolan pa
morgonen pa linjerna 787, 787A & 787K: 39 Oppilasta / Elever




HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkila-Hinthaara-Porvoo / Linje 788 Jarnvagstorget-Jokivarsi- Nickby-Hindhar-Borga &
Linja 788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo / Linje 788 K Jarnvagstorget-Kungsbacka- Nickby-Hindhar-Borga

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis |Talman |Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkild-Hinthaara-Porvoo /
788 Jarnvagstorget-Jokivarsi- Nickby-Hindhar-Borga 2 0 0 4 1 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 15
Ma/ 788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
M& 788K Jarnvagstorget-Kungsbacka- Nickby-Hindhar-Borga 0 0 0 3 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 7
788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkild-Hinthaara-Porvoo /
788 Jarnvagstorget-Jokivarsi- Nickby-Hindhar-Borga 2 0 0 6 1 0 1 0 0 8 0 0 0 0 0 18
Ti/ 788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
Ti 788K Jarnvagstorget-Kungsbacka- Nickby-Hindhar-Borga 0 0 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5
788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
788 Jarnvagstorget-Jokivarsi- Nickby-Hindhar-Borga 2 0 0 4 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0 13
Ke/ 788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
Ons 788K Jarnvagstorget-Kungshacka- Nickby-Hindhar-Borgd 0 0 0 4 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7
788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
788 Jarnvagstorget-Jokivarsi- Nickby-Hindhar-Borga 2 0 0 4 1 1 1 0 0 6 0 0 0 0 0 15
To/ 788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
To 788K Jarnvagstorget-Kungsbacka- Nickby-Hindhar-Borga 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
788 Rautatientori-Jokivarsi-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
788 Jarnvagstorget-Jokivarsi- Nickby-Hindhar-Borga 0 0 0 4 0 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0| 10
Pe/ 788K Rautatientori-Kuninkaanmaki-Nikkila-Hinthaara-Porvoo /
Fre 788K Jarnvagstorget-Kungsbacka- Nickby-Hindhar-Borgd 2 0 0 4 1 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 12
10 0 0 37 7 5 5 0 0 41 0 0 0 0 0| 105
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 788 ja 788K / Genomsnittliga elevantal
under tiden mé-fre pé linjen 788 och 788K: 2 7.4 1.4 1 1 8.2 21

Kouluittain ja alk jat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Borgby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.15 tai / eller 9.00 2 oppilasta / elever

2. Jokipuiston koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 7 oppilasta / elever

3. Kungsvagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 2 oppilasta / elever

4. Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.05 tai / eller 9.00 1 oppilas/ elev

5. Leppatien koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.10 tai / eller 9.15 1 oppilas/ elev

6. Sipoonjoen yhtenaiskoulu. alkaa klo / borjar kl. 8.00, 9.15 tai / eller 9.30 8 oppilasta / elever

Yhteensa aamuisin 788 & 788K linjalla kouluun / Totala méangden till skolan pa

morgonen pa linjen 788 & 788K: 21 Oppilasta / Elever




HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarat linjoittain

Linja 982 Nikkila-Neulasniitty-Talma / Linje 982 Nickby- Barrangen-Talmo

Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

10

Vikko-
péiva/ Sodra
Vecko- Boxby [Gumbostrands |[Jokipuiston Lukkarin Sipoonlahden [Soderkulla |Paipis Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P morgonen ruttvis till skolan skola |skola koulu koulu koulu skola skola Tot.
0 0 0 0 2 0 2 0 0 11 0 0 0 0 6] 21
0 0 0 0 2 0 2 0 0 10 0 0 0 0 6 20
Ke/Ons 0 0 0 0 1 0 2 0 0 10 0 0 0 0 6 19
0 0 0 0 1 0 2 0 0 10 1 0 0 0 5 19
Pe /Fre 0 0 0 0 1 0 2 0 0 11 1 0 0 0 6] 21
of o o NN oIS of oS 0 of o 100
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 982 / Genomsnittliga elevantal under
tiden mé-fre pé linjen 982: 1.4 2 10.4 0.4 58[ 20
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Kungsvagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 1 oppilas / elev
2. Leppatien koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.10 tai/ eller 9.15 2 oppilasta / elever
3. Sipoonjoen yhtenaiskoulu, alkaa klo / borjar kL. 8.00, 9.15 tai /eller 9.30 10 oppilasta / elever
4. Sipoonjoen yhtendiskoulu / Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 1 oppilas / elev
5. Talman koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.15 tai / eller 9.15 6 oppilasta / elever
Yhteensa aamuisin 982 linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa morgonen
pa linjen 982: 20 Oppil / Elever




HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 984 Hindsby (Knuters)-Nikkild-Talma / Linje 984 Hindsby (Knuters)-Nickby- Talmo &
Linja 984K Hindsby (Knuters)-Nikkila- Marsbackantie-Talma / Linje 984K Hindsby (Knuters)-Nickby- Marsbackavagen-Talmo

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtenaiskoulu |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
984 Hindsby (Knuters)-Nikkila-Talma /984 Hindsby (Knuters)-Nickby-Talmo 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
Ma/ 984K Hindsby (Knuters)-Nikkild- Marsbackantie-Talma /
Ma 984K Hindsby (Knuters)-Nickby- Mérshackavagen-Talmo 0 0 0 0 1 1 0 0 2 3 0 0 0 0 8 15
984 Hindsby (Knuters)-Nikkild-Talma /984 Hindsby (Knuters)-Nickby-Talmo 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Ti/ 984K Hindsby (Knuters)-Nikkila- Marsbackantie-Talma /
Ti 984K Hindsby (Knuters)-Nickby- Marshackavagen-Talmo 0 0 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0 0 0 8 16
984 Hindsby (Knuters)-Nikkild-Talma /984 Hindsby (Knuters)-Nickby-Talmo 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3
Ke/ 984K Hindsby (Knuters)-Nikkila- Marsbackantie-Talma /
Ons 984K Hindsby (Knuters)-Nickby- Marsbackavagen-Talmo 0 0 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0 0 0 8 16
984 Hindsby (Knuters)-Nikkild-Talma /984 Hindsby (Knuters)-Nickby-Talmo 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
To/ 984K Hindsby (Knuters)-Nikkila- Marsbackantie-Talma /
To 984K Hindsby (Knuters)-Nickby- Marshackavagen-Talmo 0 0 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0 0 0 8 16
984 Hindsby (Knuters)-Nikkild-Talma /984 Hindsby (Knuters)-Nickby-Talmo 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Pe/ 984K Hindsby (Knuters)-Nikkila- Marsbackantie-Talma /
Fre 984K Hindsby (Knuters)-Nickby- Marsbackavagen-Talmo 0 0 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0 0 0 8 16
0 0 0 5 5 9 0 0 10 19 0 0 0 0 40( 88
e TR | N I T A O Y I ..
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Jokipuiston koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 1 oppilas /elev
2. Kungsvagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 1 oppilas /elev
3. Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.05 tai / eller 9.00 2 oppilasta / elever
4. Lukkarin koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.50 2 oppilasta / elever
5. Sipoonjoen yhtendiskoulu, alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 4 oppilasta / elever
6. Talman koulu, alkaa klo / borjar kL. 8.15 tai / eller 9.15 8 oppilasta / elever
Yhteensa aamuisin 984 & 984K linjalla kouluun / Totala mangden till skolan pa
morgonen pa linjen 984 & 984 K: 18 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 985 Nikkild-Talma-Keravan asema/ Linje 985 Nickby- Talmo-Kervo station

Vikko- Leppétien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtenaiskoulu |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/M§ |985 Nikkila-Talma-Keravan asema / 985 Nickby- Talmo-Kervo station 0 0 0 0 1 2 7 0 0 21 1 0 0 0 4 36
Ti/Ti  [985 Nikkila-Talma-Keravan asema / 985 Nickby- Talmo-Kervo station 0 0 0 0 1 2 7 0 0 23 1 0 0 0 4 38
Ke/Ons |985 Nikkila-Talma-Keravan asema / 985 Nickby- Talmo-Kervo station 0 0 0 0 2 2 7 0 0 21 1 0 0 0 4 37
To/To [985 Nikkild-Talma-Keravan asema / 985 Nickby- Talmo-Kervo station 0 0 0 0 2 2 7 0 0 22 0 0 0 0 5 38
Pe / Fre |985 Nikkila-Talma-Keravan asema / 985 Nickby- Talmo-Kervo station 0 0 0 0 2 2 7 0 0 22 0 0 0 0 4 37
0 0 0 0 8 10 35 0 0 109 3 0 0 0 21| 186

Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 985 / Genomsnittliga elevantal under

tiden ma-fre pa linjen 985 1.6 2 7 21.8 0.6 4.2 37.2

Kouluittain ja alk jat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska

1. Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.30 1 oppilas / elev

2. Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.05 tai / eller 9.00 2 oppilasta /elever

3. Leppatien koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.10 tai/ eller 9.15 7 oppilasta / elever

4. Sipoonjoen yhtenaiskoulu, alkaa klo / bérjar kL. 8.00, 9.15 tai / eller 9.30 22 oppilasta / elever

5. Sipoonjoen yhtendiskoulu / Kungsvagensskola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 1 oppilas / elev

6. Talman koulu, alkaa klo / bérjar k1.8.15 tai / eller 9.15 4 oppilasta / elever

Yh a isin 985 linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa morgonen

pélinjen 985 : 37 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 986 Nikkila-Etela-Paippinen-Jarvenpaan asema/ Linje 986 Nickby- Sodra Paipis- Traskanda station &
Linja 986B Nikkila-EteldPaippinen-Rajakulma /Linje 986B Nickby- Sddra Paipis-Rajakulma

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvéagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis |Talman |Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
986 Nikkila-Etela-Paippinen-Jarvenpaan asema /
986 Nickby- Sodra Paipis-Traskdnda station 0 0 0 4 24 0 0 0 0 6 2 0 0 2 0 38
Ma/ 986B Nikkila-EtelaPaippinen-Rajakulma /
Ma 986B Nickby- Sédra Paipis-Rajakulma 0 0 0 2 15 0 6 0 1 6 0 0 0 0 0] 30
986 Nikkila-Etela-Paippinen-Jarvenpaan asema /
986 Nickby- Sodra Paipis-Traskanda station 0 0 0 6 27 0 4 0 1 10 2 0 0 2 0 52
Ti/ 986B Nikkila-EtelaPaippinen-Rajakulma /
Ti 986B Nickby- Sédra Paipis-Rajakulma 0 0 0 0 10 0 2 0 0 4 0 0 0 0 0 16
986 Nikkila-Etela-Paippinen-Jarvenpaan asema /
986 Nickby- Sodra Paipis-Traskanda station 0 0 0 5 35 0 6 0 1 11 2 0 0 2 0 62
Ke/ 986B Nikkila-EtelaPaippinen-Rajakulma /
Ons 986B Nickby- Sédra Paipis-Rajakulma 0 0 0 1 6 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 11
986 Nikkila-Etela-Paippinen-Jarvenpaan asema /
986 Nickby- Sodra Paipis-Traskanda station 0 0 0 4 26 0 6 0 0 14 2 0 0 2 0 54
To/ 986B Nikkila-EtelaPaippinen-Rajakulma /
To 986B Nickby- Sédra Paipis-Rajakulma 0 0 0 2 13 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 16
986 Nikkila-Etela-Paippinen-Jarvenpaan asema /
986 Nickby- Sodra Paipis-Traskanda station 0 0 0 5 30 0 3 0 0 7 1 0 0 2 0 48
Pe/ 986B Nikkila-EtelaPaippinen-Rajakulma /
Fre 986B Nickby- Sédra Paipis-Rajakulma 0 0 0 1 11 0 3 0 1 5 1 0 0 0 0 22
0 0 0 30 197 0 30 0 5 67 10 0 0 10 0| 349
I e o L.
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskiméarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Jokipuiston koulu alkaa klo / bérjar kL. 8.30 tai / eller 9.30 6 oppilasta / elever
2. Kungsvagens skola alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 39 oppilasta / elever
3. Leppatien koulu alkaa / borjar kl. 8.10 tai / eller 9.15 6 oppilasta / elever
4. Lukkarin koulu alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.00 1 oppilas/ elev
5. Sipoonjoen yhtenaiskoulu alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 14 oppilasta / elever
6. Sipoonjoen yhtenadiskoulu / Kungsvagens skola alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 2 oppilasta / elever
7. Sodra Paipis skola, alkaa klo / borjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 2 oppilasta / elever

Yhteensa aamuisin 986 & 986B linjalla kouluun / Totala méangden till skolan pa
morgonen pé linjen 986 & 986B: 70 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarat linjoittain

Linja 987 Nikkila-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaan asema/ Linje 987 Nickby-Borgnas-Norra Paipis-Traskdnda station &

Linja 987T Nikkila-Laukkoski-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaa/ Linje 987T Nickby-Lovkoski-Borgnas-Norra Paipis- Traskdnda

Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Vikko- Leppétien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu,K Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen ungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtenaiskoulu |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
987 Nikkila-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaan asema /
987 Nickby-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda station 0 0 0 9 7 0 0 0 9 0 0 0 0 0 25
Ma/ 987T Nikkila-Laukkoski-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaa/
M& 987T Nickby-Lévkoski-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
987 Nikkila-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaan asema /
987 Nickby-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda station 0 0 0 9 9 0 0 0 4 0 0 0 0 0 22
Ti/ 987T Nikkila-Laukkoski-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaa/
Ti 987T Nickby-Lévkoski-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
987 Nikkila-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaan asema /
987 Nickby-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda station 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
Ke/ 987T Nikkila-Laukkoski-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaa/
Ons 987T Nickby-Lévkoski-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
987 Nikkila-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaan asema /
987 Nickby-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda station 0 0 0 9 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 16
To/ 987T Nikkila-Laukkoski-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaa/
To 987T Nickby-Lévkoski-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
987 Nikkila-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaan asema /
987 Nickby-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda station 0 0 0 9 5 0 0 0 7 1 0 0 0 0 22
Pe/ 987T Nikkild-Laukkoski-Pornainen-Pohjois-Paippinen-Jarvenpaa/
Fre 987T Nickby-Lévkoski-Borgnas-Norra Paipis-Traskanda 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
36 0 0 45 27 0 0 0 22 1 0 0 0 0| 131
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 987 ja 987T / Genomsnittliga elevantal
under tiden ma-fre pa linjerna 987 och 987T: 7.2 9 5.4 4.4 0.2 26.2
Kouluittain ja alk / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Borgby skola, alkaa klo / bérjar kl. 9.00 7 oppilasta / elever
2. Jokipuiston koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 9 oppilasta / elever
3. Kungsvagens skola, alkaa klo /boérjar kl. 9.30 5 oppilasta / elever
4. Sipoonjoen yhtendiskoulu, alkaa klo / bérjar kl. 9.30 4 oppilasta / elever
5. Sipoonjoen yhtenadiskoulu / Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kl. 9.30 1 oppilas/ elev
Yhteensi aamuisin 987 & 987T linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa
morgonen pa linjen 987& 987T: 26 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Soderkullaan tulevat linjat / Linjer som kommer till Soderkulla

Linja 992 Eriksnds-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila / Linje 992 Eriksnéds-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nickby

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P4 morgonen ruttvis till skolan skola |skola |skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtenéiskoulu |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/ 992 Eriksnas-Séderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila /
Mé 992 Eriksnas-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nickby 0 0 0 0 25 4 1 1 1 5 2 19 2 0 0 60
Ti/ 992 Eriksnas-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila /
Ti 992 Eriksnas-Soéderkulla-Massby-Hindsby-Nickby 0 0 0 0 25 3 1 1 1 5 2 19 2 0 0 59
Ke / 992 Eriksnas-Séderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila /
Ons 992 Eriksnas-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nickby 0 0 0 0 25 3 1 1 1 5 2 19 2 0 0 59
To/ 992 Eriksnas-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila /
To 992 Eriksnas-Soéderkulla-Massby-Hindsby-Nickby 0 0 0 0 26 3 1 1 1 4 2 18 2 0 0 58
Pe/ 992 Eriksnas-Séderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila /
Fre 992 Eriksnas-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nickby 0 0 0 0 26 3 1 1 1 5 2 19 2 0 0 60
0 0 0 0 127 16 5 5 5 24 10 94 10 0 0| 296
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 992 / Genomsnittliga elevantal under
tiden ma-fre pd linjen 992: 25.4 3.2 1 1 1 4.8 2 18.8 2 59.2
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskiméarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Kungsvagens skola, alkaa / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 25 oppilasta / elever
2. Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00, 9.00 tai / eller 10.00 3 oppilasta / elever
3. Leppatien koulu, alkaa klo / bérjar kl. 8.10 tai / eller 9.15 1 oppilas / elev
4. Leppaétien koulu, MIILI, alkaa klo / bérjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 1 oppilas/ elev
5. Lukkarin koulu, alkaa klo / bérjar kL. 8.00 tai / eller 9.00 1 oppilas / elev
6. Sipoonjoen yhtenaiskoulu, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.00 5 oppilasta / elever
7. Sipoonjoen yhtendiskoulu / Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00, 9.15 tai / eller 9.30 2 oppilasta / elever
8. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 19 oppilasta / elever
9. Soderkulla skola, alkaa klo / borjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 2 oppilasta / elever
Yh a isin 992 linjalla koul / Totala mangden till skolan pa morgonen
pa linjen 992: 59 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila / Linje 993 Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby &
Linja 993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila / Linje 993K Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby [Leppatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis |Talman |Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
993 Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 1 0 0 41 7 5 0 1 6 5 0 1 0 0 67
Ma/ 993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
Ma 993K Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 26
993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
993 Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 1 0 0 41 7 5 0 1 6 5 0 1 0 0 67
Ti/ 993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkilad /
Ti 993K Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 26
993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
993 Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 1 0 0 41 7 5 0 1 6 7 0 1 0 0 69
Ke / 993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
Ons 993K Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 26
993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
993 Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 1 0 0 41 7 5 0 1 6 7 0 1 0 0 69
To/ 993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
To 993K Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0| 26
993 Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
993 Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 1 0 0 41 7 5 0 1 6 7 0 1 0 0 69
Pe/ 993K Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila /
Fre 993K Tastrask-Soderkulla-Box-Gesterby-Nickby 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0| 26
35 205 35 25 5 30 31 100 5 471
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 993 ja 993K / Genomshnittliga elevantal
under tiden mé-fre pé linjerna 993 och 993K: 7 41 7 5 1 6 6.2 20 1 94.2
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Boxbyskola, alkaa klo / borjar kl. 8.30 7 oppilasta / elever
2. Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai /eller 9.30 41 oppilasta / elever
3.Kyrkoby skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00, 8.05 tai / eller 9.00 7 oppilasta / elever
4. Leppatien koulu, alkaa kl/ bérjar kL. 8.10 tai / eller 9.15 5 oppilasta / elever
5. Lukkarin koulu, alkaa klo / bérjar kL. 8.00 tai / eller 9.00 1 oppilas / elev
6. Sipoonjoen yhtendiskoulu, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.30 6 oppilasta / elever
7. Sipoonjoen yhtenaiskoulu/ Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 6 oppilasta / elever
8. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / bérjar kl. 8.30 tai / eller 9.15 20 oppilasta / elever
9. Soderkulla skola, alkaa klo / borjar kl. 8.30 1 oppilas / elev
Yhteensa aamuisin 993 & 993K linjalla kouluun / Totala mangden till skolan pa
morgonen pa linjen 993 & 993K: 94 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 994 Séderkulla-immersby-Gumbostrand / Linje 994 Séderkulla -Immersby-Gumbostrand &
Linja 994K Soderkulla-Gumbostrand / Linje 994K Soderkulla-Gumbostrand

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvéagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
994 Soderkulla-Immersby-Gumbostrand /
Ma/ 994 Soderkulla -Immersby-Gumbostrand 0 0 14 0 4 0 0 0 0 0 0 21 6 0 0 45
Ma 994K Soderkulla-Gumbostrand / 994K Soderkulla-Gumbostrand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 17
994 Soderkulla-Immersby-Gumbostrand /
Ti/ 994 Soderkulla -lmmersby-Gumbostrand 0 0 14 0 4 0 0 0 0 0 0 20 6 0 0 44
Ti 994K Soderkulla-Gumbostrand / 994K Soderkulla-Gumbostrand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 17
994 Soderkulla-Immersby-Gumbostrand /
Ke/ 994 Soderkulla -lmmersby-Gumbostrand 0 0 14 0 3 0 0 0 0 0 0 21 6 0 0 44
Ons 994K Soderkulla-Gumbostrand / 994K Soderkulla-Gumbostrand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 17
994 Soderkulla-Immersby-Gumbostrand /
To/ 994 Soderkulla -lmmersby-Gumbostrand 0 0 14 0 2 0 0 0 0 0 0 21 6 0 0 43
To 994K Soderkulla-Gumbostrand / 994K Soderkulla-Gumbostrand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 17
994 Soderkulla-Immersby-Gumbostrand /
Pe/ 994 Soderkulla -lmmersby-Gumbostrand 0 0 14 0 2 0 0 0 0 0 0 21 6 0 0 43
Fre 994K Soderkulla-Gumbostrand / 994K Soderkulla-Gumbostrand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 17
0 0 70 0 15 0 0 0 0 0 0 189 30 0 0| 304
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Gumbostrands skola, alkaa klo / borjar kl. 8.15 tai / eller 9.15 14 oppilasta / elever
2. Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.30 3 oppilasta / elever
3. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 38 oppilasta / elever
4. Soderkulla skola, alkaa klo / borjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 6 oppilasta / elever
Yhteensa aamuisin 994 & 994K linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa
morgonen pa linjen 994 & 994K: 61 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 995 Taasjarvi-Soderkulla-Kalkkiranta / Linje 995 Tastrask- Soderkulla-Kalkstrand

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby [Leppatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden ([Soderkulla [Paipis |Talman [Yht. /
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/Ma |995 Taasjarvi-Soderkulla-Kalkkiranta / 995 Tastrask- Soderkulla-Kalkstrand 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 16 1 0 0 26
Ti/Ti [995 Taasjarvi-Soderkulla-Kalkkiranta / 995 Tastrask-Soderkulla-Kalkstrand 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 14 1 0 0 24
Ke/Ons |995 Taasjarvi-S6derkulla-Kalkkiranta / 995 Tastrask-Soderkulla-Kalkstrand 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 16 1 0 0 26
To/To [995 Taasjarvi-Soderkulla-Kalkkiranta / 995 Tastrask-Soderkulla-Kalkstrand 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 16 1 0 0 26
Pe / Fre |995 Taasjarvi-Soderkulla-Kalkkiranta / 995 Tastrask-Soderkulla-Kalkstrand 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 16 1 0 0 26
0 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 78 5 0 0| 128

Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 995 / Genomsnittliga elevantal under

tiden ma-fre pa linjen 995 9 15.6 1 25.6

Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskiméarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska

1. Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kl. 8.00 tai/ eller 9.30 9 oppilasta / elever

2. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / bérjar kl. 8.30 16 oppilasta / elever

3. Soderkulla skola, alkaa klo / borjar kl. 8.30 1 oppilas / elev

Yhteensa aamuisin 995 linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa morgonen pa linjen

995: 26 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kito / Linje 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kito

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens |Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden |[Soderkulla [Paipis [Talman [Yht. /
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola |[skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/Ma |996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kit6 / 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd 0 6 0 0 8 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 24
Ti/Ti 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kit6 / 996 Séderkulla-Box-Spjutsund-Kitd 0 6 0 0 8 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 24
Ke/Ons |996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd / 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd 0 6 0 0 8 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 24
To/To [996 S6derkulla-Box-Spjutsund-Kitd / 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd 0 6 0 0 8 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 24
Pe / Fre |996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd / 996 Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd 0 6 0 0 8 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 24
0 30 0 0 40 0 0 0 0 0 0 50 0 0 0| 120

Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 996 / Genomsnittliga elevantal under

tiden ma-fre pa linjen 996 6 8 10 24

Kouluittain ja alk jat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska

1.Boxby skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.30 6 oppilasta / elever

2. Kungsvagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 8 oppilasta / elever

3. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 10 oppilasta / elever

Yhteensa aamuisin 996 linjalla kouluun / Totala méngden till skolan pa morgonen

pa linjen 996: 24 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 841 Itakeskus-Ostersundom-Soderkulla-Nikkila / Linjen 841 Ostra centrum- Ostersundom-Soderkulla- Nickby

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin [Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtenaiskoulu |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/ 841 Itékeskus-Ostersundom-Séderkulla-Nikkila /
M3 841 Ostra centrum- Ostersundom-Séderkulla- Nickby 0 0 0 0 64 0 7 3 0 3 8 2 0 0 o| 87
Ti/ 841 Itdkeskus-Ostersundom-Séderkulla-Nikkila /
Ti 841 Ostra centrum- Ostersundom-Séderkulla- Nickby 0 0 0 0 64 0 7 0 0 3 4 2 0 0 0 80
Ke / 841 Itékeskus-Ostersundom-Séderkulla-Nikkila /
Ons  |841 Ostra centrum- Ostersundom-Séderkulla- Nickby 0 0 0 0 64 0 7 0 0 3 5 2 0 0 o| 81
To/ 841 Itdkeskus-Ostersundom-Séderkulla-Nikkila /
To 841 Ostra centrum- Ostersundom-Séderkulla- Nickby 0 0 0 0 64 0 7 0 0 2 5 2 0 0 0 80
Pe/ 841 Itékeskus-Ostersundom-Séderkulla-Nikkila /
Fre 841 Ostra centrum- Ostersundom-Séderkulla- Nickby 0 0 0 0 64 0 7 0 0 3 6 3 0 0 o| 83
0 0 0 0 320 0 35 & 0 14 28 11 0 0 0| 411
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 841/ Genomsnittliga elevantal under
tiden ma-fre pa linjen 841: 64 7 0.6 2.8 5.6 2.2 82.2

Kouluittain ja alk jat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Kungsvagens skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.00 tai / eller 9.30 64 oppilasta / elever

2. Leppatien koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.10 tai /eller 9.15 7 oppilasta / elever

3. Leppatien koulu, Miili, alkaa klo / borjar kl. 8.30, 9.30 tai / eller 9.45 1 oppilas / elev

4. Sipoonjoen yhtenaiskoulu, alkaa klo / bérjar kL. 8.00 tai / eller 9.30 3 oppilasta / elever

5. Sipoonjoen yhtendiskoulu / Kungsvagens skola, alkaa klo / borjar kL. 8.00 tai / eller 9.30 6 oppilasta / elever

6. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 2 oppilasta / elever

Yh a isin 841 linjalla koul / Totala mangden till skolan pa morgonen

pé linjen 841: 83 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 842 Itakeskus-Soderkulla- Eriksnés / Linje 842 Ostra centrum-Soderkulla-Eriksnas

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola [skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste [koulu yhtenaiskoulu |skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/M3 |842 Itakeskus-Soderkulla- Eriksnds / 842 Ostra centrum-Séderkulla-Eriksnés 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 16 1 0 0 18
Ti/Ti  |842 Itikeskus-Séderkulla- Eriksnés / 842 Ostra centrum-Séderkulla-Eriksnds 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 17 2 0 0 23
Ke/Ons |842 Itakeskus-Soderkulla- Eriksnds / 842 Ostra centrum-Séderkulla-Eriksnés 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 16 2 0 0 22
To/To |842 Itikeskus-Sdderkulla- Eriksnés / 842 Ostra centrum-Soderkulla-Eriksnés 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 16 2 0 0 22
Pe / Fre |842 Itakeskus-Soderkulla- Eriksnds / 842 Ostra centrum-Séderkulla-Eriksnds 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 15 2 0 0 21
0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 80 9 0 0| 106
21.2
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskimaarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
1. Leppatien koulu, Miili, alkaa klo / bérjar kl. 8.30, 9.30 tai / eller 9.45 4 oppilasta / elever
2. Sipoonlahden koulu, alkaa klo / bérjar kl. 8.30 tai / eller 10.30 16 oppilasta / elever
3. Séderkulla skola, alkaa klo / bérjar kl. 8.30 tai / eller 9.30 1 oppilas/ elev
Yhteensa aamuisin 842 linjalla kouluun / Totala mangden till skolan pa morgonen pa linjen
842: 21 Oppilasta / Elever
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HSL:n linja-autoilla matkustavat oppilasméaarét linjoittain Liite 1: Koulukuljetukset Sipoossa

Linja 848 Kamppi-Pasila-Viikki-Séderkulla-Porvoo / Linje 848 Kamppen - Bole-Vik-Soderkulla- Borga

Vikko- Leppatien Sipoonjoen
paiva / koulu / yhtenaiskoulu, Sodra
Vecko- Borgby |Boxby |Gumbostrands |Jokipuiston |Kungsvéagens [Kyrkoby |Leppatien [Miilin Lukkarin |Sipoonjoen Kungsvagens Sipoonlahden [Soderkulla [Paipis [Talman [Yht./
dag Linjoittain aamuisin kouluun / P& morgonen ruttvis till skolan skola |skola [skola koulu skola skola koulu toimipiste |koulu yhtendiskoulu |[skola koulu skola skola |koulu |Tot.
Ma/ 848 Kamppi-Pasila-Viikki-Soderkulla-Porvoo /
Ma 848 Kamppen - Bole-Vik-Soderkulla- Borga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Ti/ 848 Kamppi-Pasila-Viikki-Soderkulla-Porvoo /
Ti 848 Kamppen - Bole-Vik-Soderkulla- Borgé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Ke/ 848 Kamppi-Pasila-Viikki-Soderkulla-Porvoo /
Ons 848 Kamppen - Bole-Vik-Soderkulla- Borga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
To/ 848 Kamppi-Pasila-Viikki-Soderkulla-Porvoo /
To 848 Kamppen - Bole-Vik-Soderkulla- Borgé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Pe/ 848 Kamppi-Pasila-Viikki-Soderkulla-Porvoo /
Fre 848 Kamppen - Bole-Vik-Soderkulla- Borga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0
Keskiarvo oppilaita ajalla ma-pe matkustaa 848 / Genomsnittliga elevantal under
tiden ma-fre pé linjen 848: 1 1
Kouluittain ja alkamisajat / Skolvis och starttiden Keskiméarin tai tosiasiallisesti / Medeltal eller faktiska
Sipoonlahden koulu, alkaa klo / borjar kl. 8.30 1 oppilas / elev
Yh a isin 848 linjalla koul / Totala mangden till skolan pa morgonen
pa linjen 848: 1 Oppilasta / Elever
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