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Tyon taustat

Sipoon yleiskaava 2025:n mukaisesti S6derkullan aluetta on tarkoitus kehittda voimakkaasti.
Vuonna 2023 Sibbesborgin ja Eriksndsin suunnittelua paatettiin jatkaa oikeusvaikutteisten
osayleiskaavojen sijaan kaavarunkomuotoisena tarkasteluna.

Sdderkullan kaavarungon tavoitteena on muodostaa osayleiskaavan kaltainen, asemakaavoitusta
ohjaava kokonaiskuva Séderkullan ja Eriksnasin alueen maankaytdn tulevaisuudesta.
Kaavarungossa esitetaan tarkeimmat taajaman rakenteen kehittymisen periaatteet, kuten tulevat
kasvualueet, liikenneverkko ja alueen virkistysalueverkosto. Kaavarungon tavoitevuosi on 2040.

Kaavarunkoratkaisun yhteydessa laadittiin liikenteellisia selvityksia, jotka on koottu tahan
liiteraporttiin.

Liikenneselvitysta valittomasti ohjaavia suunnitelmia ja ohjeita olivat S6derkullan
lilkenneselvitys (2021), Sipoon kavelyn ja pyorailyn paaverkko (2019), EU meluselvitys (2022),
Kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelma (2016), Sipoon turvallisen ja kestavan liikkumisen
suunnitelma (2023), Sipoon yleissuunnitteluohjeen tyyppipoikkileikkaukset (2025) seka
kaavarunkoty6n rinnalla valmisteltu autoliikenteen tavoiteverkko (2025).

Maakuntatasolla liikenneselvitysta ohjasivat ohjaa voimassa olevat maakuntakaavat eli Uusimaa-
kaava 2050 kaavakokonaisuuteen kuuluva Helsingin seudun vaihemaakuntakaava seka
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava - Ostersundomin alue.

Alueella voimassa oleva koko kunnan kattava Sipoon yleiskaava 2025 on ohjannut selvitysta
niilta osin kuin kaavaratkaisut ovat olleet ajantasaisia. Selvityksessa hyddynnettiin alueelle
aiemmin laadittavia, sittemmin keskeytyneita, Sibbesborgin ja Eriksndsin osayleiskaavoja
seka niiden liitteita soveltuvin osin. Sibbesborgin osayleiskaavasta pohjana kaytettiin vuosina
2019-2020 tyostettya alustavaa osayleiskaavaehdotusta ja Eriksnasin osayleiskaavan korjattua
kaavaehdotusta vuodelta 2015.

Sipoon strategian 2022-2025 tarkoituksena on ollut nayttaa suuntaa kunnan kehitykselle
viime valtuustokaudella perustuen nykytilaan seka isompaan tulevaisuuden kehityskuvaan.
Sipoon strategiassa 2022-2025 on mm. 500 henkildn vuotuinen kasvutavoite, jonka
mahdollistavasta asuntorakentamisesta puolet toteutetaan pientaloina. Sipoo haluaa strategian
mukaan kehittya kahden taajamakeskustan kunnasta kolmen taajamakeskustan kunnaksi
(Séderkulla - Nikkila — Talma). Yhdeksi keskeiseksi tavoitteeksi strategiassa on nostettu paatos
kavely- ja pyorailyvaylan rakentamiseksi Nikkildn ja S6derkullan valille. Lisdksi tavoitteiksi on
tunnistettu mm. vuorovaikutteinen kaavarunko Soderkullaan, nopeat bussiyhteydet Soéderkullasta
lanteen seka bussipysakki ja liityntapysakdinti Séderkullaan moottoritien varteen.

Yleisperiaatteen on pidetty sita, ettd uudet tieyhteydet pyritdan tekemaan kunnan omistamille
alueille. Nain voidaan suojata yksityisten maanomistajien omaisuudensuojaa. Keskeisia aineistoja
liikenneosiota ohjaamassa ovat olleet myds:

e Voimassa olevat asemakaavat

e Sdderkullan liikenteellinen tarkastelu (Sitowise 2021)
e Sdderkullan tavoitepydraverkko, luonnos 18.7.2025
e Autoliikenteen tavoiteverkko, luonnos 22.5.2025



2.

Liikenteen nykytilanteen kuvaus

2.1 Tie- ja katuverkko

Suunnittelualueen merkittavimmat liikenteen vaylat ovat valtatie 7 eli Porvoonvayla seka Uusi
Porvoontie eli seututie 170. Molemmat kulkevat alueen lapi lounaasta koilliseen. Valtatie 7
yhdistda Helsingin Kaakkois-Suomeen ja yhdessa valtatien 6 kanssa ne muodostavat yhteydet
esimerkiksi Porvooseen, Kotkaan, Kouvolaan ja Lappeenrantaan. Valtatie 7 on myds osa Euroopan
laajuista TEN-T liikenteen ydinverkkoa. Valtatie 7 on osa Véalimeren ja Skandinavian valilla
kulkevan ydinverkkokaytavan itaista haaraa, joka kulkee Naantalista Suomen eteldarannikkoa
mukaillen kohti itarajaa. Uusi Porvoontie toimii taas usean alueella sijaitsevan asutuskeskuksen
padkatuna samalla yhdistden ne valtatielle ja toisiinsa.

Sdderkullan taajamasta pohjoisen suuntaan kulkeva Séderkullantie yhdistaa alueen Nikkilaan.
Sdderkullantie on alueen tarkein eteldasta pohjoiseen kulkeva vayla. Uuden Porvoontien liittymassa
Sdderkullantie muuttuu Eriksnasintieksi. Eriksnasintie jatkuu Séderkullan taajamasta eteldan
Eriksnasin lapi Sipoonlahden itédrantaa seuraten. Seuraavassa kuvassa on esitetty alueen tie- ja
katuverkon hierarkia.
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Kuva 2.1. Tie- ja katuverkon hierarkia (Digiroad).

Alueen nopeusrajoitukset myotailevat tie- ja katuverkon hierarkiaa, suurimmat liikennemaarat
esiintyvat paateilla ja padkaduilla. Valtatiella 7 nopeusrajoitus on kesaisin 120 km/h. Uudella
Porvoontielld nopeusrajoitus on 60 km/h Sdderkullan taajaman lansipuolella, taajamassa rajoitus
laskee 50 kilometriin tunnissa ja taajaman itapuolella nopeusrajoitus nousee vaiheittain 80 km/h
asti. Soderkullantien nopeusrajoitus on 80 km/h taajaman pohjoispuolella, mutta se laskee 50
km/h tasolle taajamassa. Eriksnasintien nopeusrajoitus on 40 km/h Uuden Porvoontien ja
valtatien 7 valilla. Seuraavassa kuvassa on esitetty Digiroadin mukaiset vuoden 2024
nopeusrajoitukset suunnittelualueella. Keskustassa nopeusrajoituksia on kiristetty vuonna 2025.



=3 Suunnittelualueen rajaus
Nopeusrajoitus
— 20 km/h
=30 km/h
w40 km/h
=50 km/h r
w60 km/h
e 70 km/h
=== 80 km/h
~ 100 km/h
120 km/h

Kuva 2.2. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella (Digiroad).

2.2 Liikennemaarat

Alueen liikennemaarat jakautuvat tie- ja katuverkolle paaosin verkkohierarkian mukaisesti (Kuva
2.3.). Vilkkain tie alueella on valtatie 7, jonka keskimaardinen vuorokauden liikennemaara (KVL)
on 30 500 ajoneuvoa vuorokaudessa Soéderkullan ldnsipuolella. Séderkullan itdpuolella
liikennemaara on noin 24 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatien ohella vilkkain tie alueella on
Uusi Porvoontie, jonka liikennemaara on keskimaarin 6 600 ajoneuvoa vuorokaudessa taajaman
lansipuolella ja 3 700 ajoneuvoa sen itapuolella. Alemman luokan teista ja kaduista vilkkain on
Soderkullantie, jonka liikennemaara on 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 2.3. Alueen vuorokauden keskimaadraiset lilkennemadrat (Suomen Vaylat).

Valtatie 7 on merkittdva raskaan liikenteen reitti. Valtatielld 7 raskaan liikenteen maara on 2 400
ajoneuvoa vuorokaudessa Soderkullan lansipuolella ja itapuolella 1 900 ajoneuvoa
vuorokaudessa. My6s Uusi Porvoontie on suhteellisen vilkas raskaan liikenteen reitti, silld sen
raskaan liikenteen liikennemaara on 400 ajoneuvoa vuorokaudessa Soéderkullan lansipuolella ja
itdpuolella 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sdderkullantielld raskaan liikenteen maara on 170
ajoneuvoa vuorokaudessa. Sipoonlahden eritasoliittyman tuntumassa sijaitsevan palveluaseman
yhteydessa sijaitsee myo6s rekkaparkki. Alla nakyvassa kuvassa (Kuva 2.4) on esitetty alueen
keskimaddrainen raskaan lilkenteen maara vuorokaudessa.
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Kuva 2.4. Alueen keskimadrainen raskaan litkenteen maara vuorokaudessa (Suomen Vaylat).

Valtatien 7 liikennema&arissa on tapahtunut suuria muutoksia viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Vaylan liikenne oli vilkkaimmillaan vuonna 2019, jolloin Séderkullan lansipuolella sijaitsevassa
LAM-pisteessa KVL oli yli 26 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. LAM-pisteen laskemista ajoneuvoista
vuorokaudessa keskimaarin noin 2 200 oli raskaita ajoneuvoja. Liikkennemaarat laskivat vuonna
2020 alle vuoden 2013 tason koronapandemian takia ja raskaan liikenteen maara laski edelleen
vuonna 2023 Venajan hybdkkadyssodan seurauksena. Vuonna 2023 liikenteen kokonaismaara oli
hieman vuotta 2013 korkeampi ja raskaan liikenteen maara oli huomattavasti vuotta 2013
matalampi. Kuvassa alla (2.5) on esitetty keskimaaraisen vuorokauden liikenteen kokonaismaaran
muutos vuoden 2013 tasoon verrattuna.

Vuorokauden keskimaarainen kevyen ja raskaan liikenteen maara (KVL)
vuosittain verrattuna vuoden 2013 tasoon (2013=100)
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Kuva 2.5. Valtatien 7 LAM-pisteen lilkkennemaarien kehitys vuosien 2013 ja 2023 vililla (LAM-mittaustiedot).



Tyomatkaliikenne on Sipoossa vilkasta. Sipoossa asuvista henkildista noin 7860 tydskentelee
Sipoon ulkopuolella. Heista suurin osa tydskentelee Helsingissa ja Vantaalla. My6s Porvoon ja
Espoon suuntaan pendeldivien maara on huomattava. Sipooseen pendelbivien tyéntekijoiden
maard on noin puolet pienempi Sipoosta pois pendeldiviin verrattuna. Sipoon sisdisten
tyématkojen maara on noin 3 200. Kuvassa 3.21. on esitetty Sipooseen ja Sipoosta ulos
pendeldivien tyontekijoiden maarat kuntakohtaisesti. Tiedot perustuvat Maanmittauslaitoksen
kuntakohtaiseen tilastoon vuodelta 2011, mutta maarat on skaalattu vastaamaan
Tilastokeskuksen ajantasaista pendeldijien kokonaismaaraa Sipoossa vuonna 2023.

Taulukko 2.1. Sipooseen tai Sipoosta ulos pendeldivien tyontekijoiden maara kuntakohtaisesti
(Maanmittauslaitos 2011, Tilastokeskus 2023).

Kuntakohtainen pendelbintitieto Sipooseen ja Sipoosta pois

Kaupunki/Kunta Sipoosta Sipooseen

Sipoon sisdinen tydmatkaliikenne 3191
Helsinki 4017 958
Vantaa 1770 728
Porvoo 625 741
Espoo 503 336
Kerava 390 414
Tuusula 232 192
Jarvenpaa 204 241
Mantsala 41 79
Nurmijarvi 37 61
Pornainen 37 138
Sipoon ulkopuoli yhteensa 7856 3889




2.3 Kavely ja pyoraily
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Kuva 2.6. Kavelyn ja pyordilyn reitteja Keskustatielld ja Amiraalintien alittavalla alikululla.

Soderkullasta Helsingin suuntaan johtaa Uuden Porvoontien vierta kulkeva yhdistetty pyoérdtie ja
jalkakaytava, joka yhdistyy Helsingin paapyoéraverkostoon. Se luo yhtenaisen noin 20 kilometria
pitkan jalankulku- ja pyorareitin Séderkullasta Itakeskukseen. Porvoon ja Nikkilan suuntiin ei ole
yhtendisia jalankulun ja pyorailyn yhteyksia. Idassa yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava jatkuu
Boxintien liittymaan asti. Suunnittelualueen pohjoispuolella yhdistetty pyoérétie ja jalkakaytava
paattyy Hansaksen asuinalueelle. Kuvassa ylla (Kuva 2.) nakyy kavelyn ja pyoéraliikenteen reitteja
Keskustatiella ja Amiraalintien alikululla.

Sdderkullan taajamassa on kattava kavelyn ja pyoraliikenteen verkko, joka koostuu paaosin
yhdistetyista pyorateista ja jalkakaytdvista. Verkko tarjoaa osaltaan my®ds liikuntapalveluita ja osa
yhteyksista on talvisin hiihtajien kaytdssa. Eriksnasin asuinalueen Soderkullan keskustaajamaan
yhdistdva yhdistetty pyodrdtie ja jalkakaytava on mutkainen ja kulkee TyOpaikkatieta ja
Hiekkamaentieta. Eriksnasintielld Hiekkamaentien ja Uuden Porvoontien valilla ei ole erillista
jalkakaytavaa tai pyoratietd. Kuvassa alla (Kuva 2.7) on esitetty alueen nykyinen kavelyn ja
pyo6railyn verkko.



' = 1 Suunnittelualueen rajaus
 Kdvelyn ja pydrailyn vayla

Kuva 2.7. Kavelyn ja pyordilyn vayldt suunnittelualueella (Digiroad).

2.4 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta muodostuu paikallisbusseista ja kaukoliikenteen
busseista. Kaukoliikenteen bussit ovat Onnibus Oy:n operoimia Helsingin ja Porvoon valisia
vuoroja. Kaukoliikenteen bussien pysdkit sijaitsevat Uuden Porvoontien varressa. Nama bussit
kulkevat Helsingin suuntaan ruuhka-aikoina 15 minuutin vuorovalilla ja ruuhka-aikojen
ulkopuolella noin puolen tunnin vuorovalilld. Porvoon suunnan bussien vuorovali on hieman
harvempi. Lippujen hinnat alkavat noin neljan tai viiden euron tasosta nousten kysynnan ja
varausajankohdan mukaan. Matka-aika Porvooseen on 33 minuuttia ja Helsinkiin noin 45
minuuttia.

Paikallisbussit ovat Helsingin seudun liikenteen (HSL) operoimia.
Alueella kulkevat linjat (tilanne 18.12.2024):

e 841, Itdkeskus-Ostersundom-Sdderkulla-Nikkild, 1 h vélein

o 842, Itakeskus—-Soéderkulla-Eriksnds, 1 h valein

e 843, Itakeskus-Sdderkulla-Kalkkiranta, 2-3 kertaa paivassa

e 844, Itakeskus-Sdderkulla-Taasjarvi, 1 h valein

e 848, Kamppi-Pasila-Viikki-Séderkulla-Porvoo, noin 30 min valein

e 992, Eriksnas-Soderkulla-Massby-Hindsby-Nikkila, 3 kertaa paivdssa arki aamuisin
e 993, Taasjarvi-Soderkulla-Box-Gesterby-Nikkila, 4 kertaa paivassa arkisin tydaikana
e 994, Soderkulla-Immersby-Gumbostrand, 4 kertaa paivassa arkisin tydaikana

e 995, Taasjarvi-Soderkulla-Kalkkiranta, 6 kertaa paivassa arkisin tydaikana
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e 996, Soderkulla-Box-Spjutsund-Kitd, 6 kertaa paivassa arkisin tydaikana
e 999, Tikkurila-Séderkulla-Porvoo, 8 kertaa paivassa arkisin tydaikana

Linjat yhdistavat Soéderkullan alueet kattavasti toisiinsa ja sita ymparoiviin asutuskeskuksiin.
Linjat kulkevat Séderkullasta esimerkiksi Helsinkiin, Porvooseen ja Nikkilaan. Yksittdisen lipun
hinta vaihtelee matkan maaranpaan mukaan. Vuonna 2025 Sipoon sisdisen matkan hinta on 3,2
euroa ja matka Helsingin keskustaan on 4,8 euroa.

Joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto henkiléautolle Helsingin keskustaan suuntautuvilla
matkoilla etenkin ruuhka-aikoina. Nikkildn ja Porvoon suuntiin palvelutaso on heikko ja matka-
aika merkittavasti pidempi henkildautoon verrattuna. Kuvassa alla (2.8) on kuvattu alueen
joukkoliikenteen linjat ja pysakit.

Helsingin ja Porvoon valisesta kaukobussiliikenteesta osa kulkee suoraan Sdderkullan ohi
Porvoonvadylaa pitkin. Naita ohikulkevia linjoja ovat esimerkiksi Onnibussin operoimat M7, M17 ja
F77 linjat. Porvoonvdylaa pitkin kulkee Séderkullan ohi bussi noin puolen tunnin valein. Na&illa
linjoilla ei ole nykytilassa pysakkeja Helsingin Viikin ja Porvoon Nasin valilla.

Joukkoliikenteen vuorovaleihin on tullut muutoksia kaavarunkoty®dn aikana.

r::. Suunnittelualueen rajaus
== Paikallishussilinja

4 b, 2 o - Kaukobussit
0 d b 3 -~ 4 km ® Paikallisbussien pysakit
@ Kaukoliikenteen pysakit

Kuva 2.8. Paikallisbussien ja kaukoliikenteen bussien linjat ja pysadkit suunnittelualueella (Digiroad, HSL,
Onnibus).

2.5 Liikenneturvallisuustilanne

Suunnittelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa on tapahtunut vuosien 2019 ja 2023 valilla
yhteensa 12 henkildvahinkoon johtanutta liikenneonnettomuutta, joista yksikaan ei johtanut
kuolemaan. Viisi naista tapahtui valtatien 7 varrella. Valtatiella tapahtuneista onnettomuuksista
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kaksi oli peraanajo-onnettomuuksia, yksi peuraonnettomuus ja kaksi yksittdisonnettomuutta.
Uuden Porvoontien ja Séderkullantien liittymassa tapahtui kaksi loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta, joista toinen oli pyoérailijdonnettomuus ja toinen kaantymisonnettomuus.
Kalkkirannantielld tapahtui kaksi loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Toinen naista oli
tielta suistuminen ja toinen peraanajo. Suunnittelualueella ja sen valittdmassa laheisyydessa
tapahtuneet poliisin tietoon tulleet henkildvahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet on esitetty
kuvassa (2.9).

1 2 3 4km Lahde: Vaylaviraston onnettomuusrekisteri

n  Poliisin tietoon tulleet henkildvahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet 2019-2022

Jalankulkijaonnettomuus Polkupybraonnettomuus Moottoriajoneuvo-onnettomuus  Yksittaisonnettomuus Elainonnettomuus
I Loukkaantumiseen johtanut 7  Loukkaantumiseen johtanut ) Loukkaantumiseen johtanut ~ “*  Loukkaantumiseen johtanut %  Loukkaantumiseen johtanut
H  Kuglemaan johtanut ¥ Kuolemaan johtanut ®  Kuolemaan johtanut = Kuolemaan jehtanut +  Kuolemaan johtanut

Kuva 2.9. Suunnittelualueella ja sen vilittomadssa ldheisyydessa tapahtuneet poliisin tietoon tulleet
henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosien 2019 ja 2023 valilla (Vaylavirasto). Suunnittelualueen
rajaus on osoitettu kuvassa sinisella.

Suunnittelualueella ja sen valittdmassa laheisyydessa tapahtuneille onnettomuuksille yleisin
tyyppi oli yksittaisonnettomuudet, joita tapahtui 15 kappaletta. Yksittaisonnettomuuksista 4 johti
loukkaantumiseen. Merkittdva osa loukkaantumiseen johtaneista yksittdagisonnettomuuksista
tapahtui alemman luokan teilla. Alueen yksi yleisimmistéd useamman ajoneuvon
onnettomuustyypeista oli perdanajo-onnettomuudet. Peraanajo-onnettomuuksia tapahtui alueella
4 kappaletta ja puolet niista johtivat loukkaantumiseen. Tarkasteluajankohtana poliisin tietoon
tulleista onnettomuuksista yksi oli polkupydraonnettomuus. Suunnittelualueella ei ollut yhtakaan
poliisin tietoon tullutta jalankulkijaonnettomuutta tarkasteluajankohtana. Kuvassa alla (2.10) on
esitetty kaikki suunnittelualueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet
onnettomuustyypeittdin ja vakavuusasteittain vuosien 2019 ja 2023 valilla.
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Soderkullan alueella poliisin tietoon tulleet onnettomuudet
onnettomuusluokittain ja vakavuusasteittain vuosien 2019 ja 2023 valilla
yksittdisonnettomuus
muu onnettomuus
perdanajo-onnettomuus
hirvionnettomuus
ohitusonnettomuus
ristedmisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus
peuraonnettomuus
polkupyodraonnettomuus

muu eldinonnettomuus

kaantymisonnettomuus

0 2 4 6 8 10 12 14 16

WEi ilovahinkoja ML iseen johtanut

Kuva 2.10. Suunnittelualueella ja sen vilittomassa ldheisyydessa tapahtuneet poliisin tietoon tulleet
onnettomuudet vuosien 2019 ja 2023 vililla onnettomuusluokittain ja vakavuusasteittain (Vaylavirasto).

2.6 Melu- ja tarina

Tieliikenteen aiheuttamaa melutasoa on tutkittu alueelta tehdyssa Sipoon Gumbostrand -
Vasterskogin, Sibbesborgin ja Eriksnasin osayleiskaavojen meluselvityksessa vuonna 2018 (WSP).
Meluselvityksessa alueelta huomioitiin meluldhteind Porvoon moottoritie (vt 7), Uusi Porvoontie,
Massbyntie, Sdderkullantie, Eriksnasintie ja Kalkkirannantie. Tieliikenteen melu on seurausta
ajoneuvojen moottoridaanista seka renkaan tien tienpinnan kosketusdanesta.

Maanteiden EU-meluselvityksessa 2022 on arvioitu maantieverkon paavaylien liikenteen
aiheuttamalle ymparistdmelulle altistumista. Selvityksessa on laadittu meluvydhykekartat ja
arvioitu melulle altistuvien asukkaiden maarat meluvyohykkeilla (Kuva 2.11). Selvitys kattaa
direktiivin tarkoittamat maantiet, joilla liikennemaara on vahintaan 3 miljoonaa ajoneuvoa
vuodessa.
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Kuva 2.11 Ote maanteiden EU-meluselvityksen 2022 liitteesta 6.1.1. Kartassa on esitetty Vt7 paiva-ilta-
yomelutaso Soderkullan kohdalta.
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2.7 Kaavat ohjasivat liikennesuunnittelua

Eri kaavatasoilla on otettu kantaa myds liikenneverkkoon ja -yhteyksiin. Kaavat ohjaava
maankaytdn kehitysta ja eri toimintojen sijoittumista, mika vaikuttaa liikenteen kysytaan ja
lilkenne-ennusteisiin.

Porvoonvdyla on osoitettu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa valtakunnallisesti
merkittdvana kaksiajorataisena tiend ja Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (Ostersundomin
alue) moottorivaylana. Uusi Porvoontie on osoitettu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
maakunnallisesti merkittdvana tiend ja Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (Ostersundomin
alue) seututiena. Alueen lansiosassa on liikenteen yhteystarvemerkintéd (musta nuoli) Sipoon
Majvikista Soderkullan suuntaan. Suunnittelumaarayksen mukaan yhteys on suunniteltava
ensisijaisesti joukkoliikenneyhteytena. Kaava-alueen lansipuolelle on esitetty seuraava merkinta
Ostersundomin alueelle: Liikennevéyldn katkoviivamerkintd osoittaa ohjeellisen tai vaihtoehtoisen
linjauksen (rata). Merkinnalla osoitetaan vaihtoehtoisia liikennevaylien linjauksia silloin, kun
maakuntakaavassa on useampi kayttdkelpoinen linjausvaihtoehto. Ohjeellista linjausta
tarkoittavalla merkinnalla osoitetaan liikennevayla silloin, kun vaylan tarkka sijainti on
ratkaisematta.

0 1 2km Zj
T3 Suunnittelualueen rajaus \

Kuva 2.12. Ote Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epavirallisesta yhdistelmdsta 13.3.2023 (©
Uudenmaan liitto).

Yleiskaavaselostuksen mukaan Etela-Sipoossa uutta rakentamista on painotettu aikaisempaa
voimakkaammin nimenomaan Sdderkullan alueelle ja Eriksnasiin on suunniteltu kokonaan uutta
taajama-aluetta. Yleiskaavassa on varauduttu Sdderkullan alueella mahdollisen Helsinki-Porvoo
taajamajunaliikenteen hyddyntamiseen pitkalla aikavalilld joukkoliikenteen
kehittamiskaytava/yhteystarve -kaavamerkinnalla (musta nuoli). Kaavamaarayksen mukaan
aikataulutus ja toteuttaminen sovitetaan Helsingin seudun yhteiseen
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liikennejarjestelmdsuunnitelmaan ja ennen kuin selvitykset muuta osoittavat, tulee vanha Heli-
linjaus pitda avoimena. Heli-radan linjausta ei tosin ole en&a osoitettu voimassa olevassa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa eika sita tulla myodskaan osoittamaan vireilld olevassa
Sipoon yleiskaavassa 2050.

- Suunnittelualueen rajaus

Kuva 2.1. Suunnittelualueella on voimassa Sipoon yleiskaava 2025 (yleiskaavatilanne © Yleiskaavapalvelu,
Suomen ymparistokeskus 10/2024).

4 =m p Tieliikenteen yhteystarve.
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Kuva 2.14. Ote Sipoon yleiskaava 2050 rakennemallisynteesista (© Sipoon kunta 4/2024).

Joukkoliikenteen paayhteys.

®-.. Ostersundomin raitiotie 2040 ->

“‘-\ Pyérailyn paayhteys.

Myo6s aiemmin keskeytyneista osayleiskaavatdista on katsottu osa liikenteellisistd ratkaisuista
huomioonottamisen arvoisiksi. Sibbesborgin osayleiskaavan suunnittelutavoitteena oli, etta
aluerakenteessa Sibbesborg muodostaisi uuden kaupunkikeskuksen Helsingin ja Porvoon valille
paakaupunkiseudun itdiseen kasvukaytavaan. Liikenteen ja liikkumisen osalta osayleiskaavan
yhtena suunnittelutavoitteena oli, ettei metron jatkamiseen Majvikista Séderkullaan enda
varauduta ja ettd alue kytkeytyisi tulevaisuudessa Nikkildn, Porvoon ja Ostersundomin suuntiin
tehokkaan bussijoukkoliikenteen avulla. Eriksndsin osayleiskaavan paatarkoituksena oli
sijoittaa merkittava uusi kaupunkirakentaminen Sipoonlahden rannalle. Eriksnas olisi Séderkullan
taajama-alueen kanssa ollut osa itdmetron kehityskdytavaa. Eriksnasin osayleiskaavalla olisi
varauduttu siihen, ettd alueelta on toteuttamisen eri vaiheissa hyvat joukkoliikenneyhteydet.
Metro oli osayleiskaavatytssa tarkea mitoittava tekija, ja asemat ldhialueineen olisivat
edellyttaneet tiiviin yhdyskuntarakenteen toteuttamista. Tiiviin kaupunkirakenteen tavoiteltiin
tukeutuvan alusta ldhtien julkiseen liikenteeseen ja pitkdlla tahtdimella raidejoukkoliikenteeseen.
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2.8 Vaestd ja vaestokehitys liikenne-ennusteen taustalla

Sdderkullan alueelle sijoittuu Sipoon kolmas merkittdva taajamatoimintojen alue, jota pyritaan
voimakkaasti kehittamaan. Sipoon vakiluku on kasvanut joka vuosi viimeisen kymmenen vuoden
aikana. Vuodesta 2015 vuoteen 2024 Sipoon vdkiluku on kasvanut yhteensa noin 3790
asukkaalla. Vuonna 2024 Sipoon vakiluku oli 22 826.

Tilastokeskuksen (2024) ja kunnan (2025) ennusteiden mukaan Sipoon vakiluvun kasvu jatkuu
vakaasti. Kunnan vaestdsuunnitteessa 2025 Sipoon asukasmaaraksi on esitetty 29 000 asukasta
ja Tilastokeskuksen ennusteessa lahes 28 700 asukasta vuonna 2040. Sipoon kuntastrategian
2022-2025 yhtena tavoitteena on 500 henkilén vuotuinen keskimaarainen vaestdkasvutavoite.
Kunnan kaavavaranto tarjoaa mahdollisuuden rakentamiseen jopa noin 800 asukkaan
vuosittaisen kasvun saavuttamiseksi.

Sipoon vaestdsuunnitteessa 2025 on esitetty, etta Séderkullan asukasmaara on vuonna 2040
hieman yli 9 000 asukasta. Suunnitteessa on esitetty vastaavaksi kerrostalovaltaisen
asuntotuotannon maaraksi noin 97 600 k-m?2, erillispientalotuotannon maaréksi noin 40 200 k-m?
ja pientalotuotannon mé&araksi noin 63 100 k-m2.

Taulukko 2.2. Muutokset ikdaryhmien osalta eri vdaestoennusteissa.

Sipoon vdestosuunnite Tilastokeskuksen ennuste
2025 (toteutuma), 2025- 2024, 2024-2040
2040
0-6-vuotiaat kasvaa 23 % kasvaa maltillisesti 8 %
(1 535->1 883) (1 650->1 779)
7-15-vuotiaat kasvaa maltillisesti 10 % pysyy ennallaan -1 %
(2 569->2 832) (2 610->2 580)
16-18-vuotiaat pysyy ennallaan -1 % vahenee maltillisesti -7 %
(954->945) (936->867)
19-64 kasvaa 22 % kasvaa 22 %
(13 481->16 454) (13 570->16 623)
65+ kasvaa merkittiavasti 61 % kasvaa merkittavasti 53 %
(4 287->6 886) (4 474->6 831)

Sdéderkullan kaavarunkoalueella asui Tilastokeskuksen ruututietokannan mukaan noin 5 900
asukasta vuonna 2022. Laadittavassa yleiskaavassa vuodelle 2050 asukasmaaraksi on esitetty
Sdderkullan osalta vuonna 2050 noin 11 400 asukasta, josta kasvua 4300 on asukasta.

2.9 Tyobpaikat ja palvelut vetavat matkoja

Suunnittelualueella on useita toimialoja, jotka tydllistavat merkittavan maaran ihmisia. Tydpaikat
painottuvat toimialojen osalta erityisesti teollisuuteen (540 ty6paikkaa), tukku- ja
vahittdiskauppaan (250 tydpaikkaa), terveys- ja sosiaalipalveluihin (230 ty6paikkaa),
koulutukseen (120 tydpaikkaa) ja rakentamiseen (110 tydpaikkaa).

Selkeimmat alueelliset tydpaikkakeskittymat sijaitsevat suunnittelualueen luoteiskulmassa,
Soderkullan keskustan etelapuolella VT 7 varressa ja Soderkullan keskustassa. Ty6paikkojen ja
asukkaiden sijoittuminen on esitetty seuraavan sivun kartalla (Kuva 2.15).
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Kuva 2.15. Tyopaikkojen ja asukkaiden sijoittuminen suunnittelualueella (Tyopaikat ja asukasmaara ©
Ruututietokanta).

Soderkullan keskustassa supermarketit ja muutamat erikoiskaupan palvelut sijoittuvat padosin
Uuden Porvoontien varrelle (Kuva 2.16). Alueella toimivat Lidl, K-Supermarket, S-Market ja
uusimpana vuonna 2024 avautunut Tokmanni. Erikoiskaupan osalta alueella sijaitsee mm.
apteekki, Alko ja elektroniikkaliike.



Kuva 2.16. Soderkullan kaupallinen rakenne 2021 (Sipoon kaupan palveluverkkoselvitys © WSP, pohjakartta ©

Maanmittauslaitos 5/2021).

Asiointiliikenne erityisesti paivittdistavarakaupassa on vahvaa Nikkilan ja Séderkullan taajamissa

LT 1T EI [T

Paivittaistavarakauppa
Tavaratalokauppa
Muotikauppa
Terveyskauppa
Erikoiskauppa

Tekninen erikoiskauppa
Sisustuskauppa
Rautakauppa

Pankki, posti, vakuutus,
kiinteistdvalitys
Palveluyritykset
Ravintolat, kahvilat, hotellit
Kaytetyn tavaran kauppa
Autokauppa, korjaamet, huoltamot
Muu kaytto

Tyhja liketila

mutta samanaikaisesti paakaupunkiseudun saavutettavuus on hyva, joten erikoiskaupan osalta
asiointiliikennettd suuntautuu Sipoon ulkopuolelle (Kuva 2.17).
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Kuva 2.17. Asioinnin padasuunnat Sipoossa (pl. taajaman sisdinen asiointi) (Sipoon kaupan palveluverkkoselvitys

© WSP, pohjakartta © Maanmittauslaitos).
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Keskustan ydinalue sijoittuu nykyisen keskustan ymparistoon Uuden Porvoontien, Terveystien,
Keskustakadun ja Amiraalikadun ymparistddn. Suurin osa Soderkullan keskustan erikoisliikkeista
ja pienpalveluista sijoittuu ydinalueelle. Séderkullan keskusta jakautuu toimintojen osalta Uuden
Porvoontien pohjoispuoleiseen pienpalveluiden keskittymaan ja eteldanpuoleiseen
paivittaistavarakaupan keskittymaan, joskin Uuden Porvoontien katuprofiilia tulisi kehittaa
kaupunkimaisena katuna sujuvan asioinnin edesauttamiseksi. Tilaa vaativan kaupan vydhyke on
kaavoitettu Tyopaikkatien varrelle. Nykyista Sipoonlahden liikennepalveluasemaa ja sen
ymparistéa on mahdollista kehittdaa nykyisista lahtékohdistaan, kuten pienimuotoisesti
liikenneaseman tai yritysalueen yhteyteen soveltuvien kaupan ja palveluiden osalta.

Liikenteen kehittamistarpeet ja tavoitteet

Liikenteen vaikutustenarvioinnin taustalla mitoitusvaestdssa on kuntastrategian mukaisesti
oletettu, etta yritysten maara ja tydpaikkaomavaraisuus kasvavat kunnassa.
TyoOpaikkaomavaraisuus on Sipoossa talla hetkella alhainen, noin 65 %.

Mitoituksen perusteena kaytetaan 12 500-15 000 asukasta, mika on riittava vaestépohja
joukkoliikenteen jarjestéamiseksi ja tuottaa oman viredn keskuksen kaupallisine ja julkisine
palveluineen seka tyopaikkoineen. Erityisesti yksityisomisteisilla maa-alueilla
asemakaavahankkeiden toteutuminen on epavarmaa, joten osa kasvualueista jaa todenndakdisesti
toteutumatta kaavarungon aikajanteellé ja vaestdnkasvu on siten mitoitusvaestéa maltillisempaa.
Samalla varaudutaan asumisvaljyyden kasvuun ja asuntokannan poistumaan.

Kaavarunkotydssa varaudutaan maakuntakaavan mukaiseen raitiotieyhteyden kehittamiseen
Ostersundomin ja Séderkullan valilla. Joukkoliikenneratkaisun tulee olla yhtenevainen Helsingin /
Ostersundomin kanssa.

Rakentamisen tiiveyden tulee mahdollistaa tehokkaan joukkoliikenteen jarjestamisen aluksi
runkolinjastolla (véahintaan vuoteen 2035 asti). Ratkaisun tulee olla myéhemmin kehitettavissa
raitiotieksi Ostersundomin suuntaan. Huomattavaa on, ett raitiotien toteutumisen edellytyksena
on myds Séderkullan ja Ostersundomin vélialueen kehittyminen.

Uusi Porvoontie ja muut alueen paatiet muutetaan viihtyisammiksi ja katumaisemmiksi vahentaen
samalla niiden este- ja muita haittavaikutuksia. Kaavarungossa kehitetaan jalankulku- ja
pyodravaylien verkkoa ja parannetaan laatutasoa. Tarkeimmilla paavaylillda huomioidaan
ajoneuvoliikenteen sujuvuus.

Skenaariovaiheen liikenteen vaikutustenarviointi

4.1 Skenaarioiden liikennemallitarkastelut

Kaavarungon skenaariovaiheen aikana vaihtoehtojen vaikutuksia alueen liikennejarjestelmaan
tarkasteltiin hyddyntaen HELMET-liikennemallia. Liikennemalliin kuvattiin nykyinen
lilkennejarjestelma ja sen tuotos kalibroitiin vastaamaan tiedossa olleita liikennemaaratietoja.
Skenaarioiden vaikutuksia arvioitiin tutkimalla liikennemallin tuottamia skenaarioiden
kulkutapajakaumia, kulkutapojen kokonaissuoritteita seka liikennemaaran kasvua verrattuna
lilkenneverkon valityskykyyn nahden. Jotta skenaarioiden erot saataisiin selkeasti nakyvin
ennusteissa, kuvattiin lopputilanne olettaen, ettd Helsingin suunnan runkoyhteys on toteutettu
raitiotielinjana.
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Kulkutapajakaumat (nykytila, skenaariot)

Nykytilassa So6derkullan kulkutapajakauma on henkildautoon painottuva. Henkildauton
kulkutapaosuus on korkeimmillaan Séderkullan pientaloalueilla ja pienimmillaan Séderkullan
keskustan palveluiden ymparistéssa seka Uuden Porvoontien joukkoliikennetarjonnan varressa.

Molemmat tutkitut skenaariot kasvattavat kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuuksia Séderkullan alueella. Kavelyn ja pyérailyn kulkutapaosuus kasvoi erityisesti
alueilla, joissa maankaytto tiivistyi nykytilaan verrattuna. Esimerkiksi Séderkullan keskustan
asukas- ja tyopaikkalisaykset johtivat molemmissa skenaarioissa keskustan ja sita ympardivien
alueiden kavelyn ja pyorailyn lisdantymiseen.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvua havaittiin erityisesti vaiheessa 2 raitiotiepysdkkien
valittdmassa laheisyydessa sijaitsevilla alueilla. Raitiotien vaikutus joukkoliikenteen
kulkutapaosuuteen alueella vaheni nopeasti alueen etdisyyden kasvaessa lahimmasta
raitiotiepysakista. Malliin kuvattujen liityntébussilinjojen varressa joukkoliikenteen kulkutapaosuus
kasvoi nykytilaan verrattuna, mutta ei niin vahvasti kuin raitiotiepysakkien valittdmassa
ldheisyydessa sijaitsevilla alueilla.

Autoliikenteen kokonaissuorite

Skenaario 2 tuotti enemman henkildautoliikennetta verrattuna skenaarioon 1. Skenaarion 1
mukainen kokonaisliikenteen kasvu kaikki kulkutavat yhteen laskettuna kuitenkin suurempaa kuin
skenaariossa sss Skenaariossa 1 kokonaisliikenteen kasvu muodostui enemman
joukkoliikenteesta, kavelysta ja pyorailysta. Ero skenaarioiden valilla ei kuitenkaan ollut suuri.

Skenaarioiden henkildautoliikenne jakautui verkolle eri painotuksilla uuden maankaytoén
sijoittumisen ja uusien vdylien takia. Alla kuvassa (Kuva 4.1) on esitetty uuden
henkildautoliikenteen jakautuminen verkolle skenaarioissa 1 ja 2. Kuvissa on esitetty erotus
nykytilan ja ennustetilanteen liikennemaaristad, joten kuvissa nakyy liikkennemaarien kasvu (ei
kokonaisliikennemaara).

Kuva 4.1. Uuden maankdyton tuottaman henkiléautoliikenteen kohdistuminen liikenneverkolle skenaariossa 1
(vas.) ja skenaariossa 2 (oik.).

Skenaariossa 1 uusi henkildautoliikenne keskittyy erityisesti Uudelle Porvoontielle. Liikenteen
maara kasvaa skenaariossa 1 myds Soderkullantiellé ja Eriksnasintielld, mutta ei yhta paljoa kuin
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skenaariossa 2. Skenaariossa 2 uuden maankayton tuottama liikenne jakautuu tasaisemmin
Uuden Porvoontien, Porvoonvaylan seka niiden valissa kulkevan uuden kokoajakadun valille.

Joukkoliikenteen kayttajamaarien ndkdkulmasta katsottuna skenaario 1 oli vilkkaampi.
Skenaariossa 1 raitiotielinjaa kaytti 25 prosenttia enemman matkustajia skenaarioon 2
verrattuna. Molemmissa skenaarioissa raitiotien matkustajamaarat jaivat noin kolmasosaan
Raide-Jokerin matkustajamaéarista. Kuvassa alla (Kuva 4.2) on esitetty skenaarioiden
joukkoliikenteen matkustajavirrat.

Kuva 4.2. Soderkullan alueen joukkoliikenteen kdyttdjamaarat skenaariossa 1 (vas.) ja skenaariossa 2 (oik.).

Vaihtoehtojen vdliset erot

Liikenteellisesta nakdkulmasta suurin ero skenaarioiden valilld on uuden maankaytén
sijoittuminen. Skenaariossa 1 uusi maankaytté sijoittuu pddosin Uuden Porvoontien varteen, mika
keskittaa liikenteen kasvun Uudelle Porvoontielle. Skenaariossa 2 maankadyttd on jakautunut myds
muiden vaylien varteen, mika keventaa uuden Porvoontien liikennekuormaa ja mahdollistaa
uuden liikkenteen jakautumisen useammalle vaylalle.

Joukkoliikenteen matkustajamaarien erot skenaarioiden valilla selittyvat osittain pysakkien
sijainneilla. Skenaariossa 1 pysdkit sijaitsevat ldhempana myds nykyista maankayttéa Uuden
Porvoontien varressa. Skenaariossa 2 pysakit sijaitsevat alueilla, joilla ei nykyisin ole
maankayttéd. Skenaariossa 1 pysdkkien sijainnit toimivat myds paremmin bussiin vaihtavien
matkustajien nakékulmasta.
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4.2

Skenaarioiden liikenteellinen vaikutustenarviointi

Taulukko 4.1. Vaihtoehtojen vaikutusten arviointi

Skenaario ei estd maakuntakaavan mukaisen raitiotieyhteyden
kehittamista. Asukasmaara ei todenndkoisesti kuitenkaan ole
riittdva Soderkullassa kannattavaa raitiovaunuyhteytta varten.
Raitiovaunun kehittiminen vaatisi Ostersundomin lisiksi myos
Ostersundomin ja Soderkullan vilialueen kehittimista.
Bussiliikenteen palvelutasoa voidaan parantaa vuoromaaria
tihentamalla ja ottamalla kayttoon uusia linjoja.

Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen ja maankayton tiivistdminen
vahentaa henkildauton kulkutapaosuutta alueella. Palvelut ja tydpaikat on
sijoitettu lahtdkohtaisesti asumisen ldheisyyteen, mika vahentaa tarvetta
matkustaa pois alueelta naiden tarpeiden tayttamiseksi. Nama tekijat
vahentavat uuden maankaytdén tuottamaa kuormaa nykyisille ja

Tyo6ssa varaudutaan
maakuntakaavan mukaiseen
raitiotieyhteyden kehittdmiseen
Ostersundomin ja Séderkullan
valilla. Joukkoliikenneratkaisun tulee
olla yhtenevdinen Helsingin /

Ostersundomin ratkaisun kanssa.

Rakentamisen tiiveys tulee olemaan
sellainen, etta se mahdollistaa
tehokkaan joukkoliikenteen
jarjestamisen, aluksi runkolinjastolla
(vahintdan vuoteen 2035 asti), joka
on mydhemmin kehitettavissa
raitiotieksi Ostersundomin suuntaan

Kehitetaan jalankulku- ja
pyo6ravaylien verkkoa ja
parannetaan laatutasoa.

Uusi Porvoontie ja muut paatiet
muutetaan viihtyisammiksi ja
katumaisemmiksi véahentaen niiden
este- ja muita haittavaikutuksia.

suunnitelluille vaylille.

Raitiotien pysakkien sijoittaminen
Uuden Porvoontien varteen seka
Sdderkullan keskustaan palvelee
paremmin alueen nykyista
maankayttda, tukee vaiheittaista
kehittamista ja parantaa
joukkoliikenneyhteyksia erityisesti
Taasjarven ja Nikkildn suuntiin.

Sodderkullan keskustan rooli
vaihtoterminaalina on
suurempi. Séderkullan
keskustaan tukeutuva bussilinjasto
on toteutettavissa tehokkaasti.
Jakamalla linjojen paatepysakit
kehittyville alueille saadaan koko
kaavarunkoalueelle hyva
palvelutaso.

Raitioteiden pysakkien sijoittaminen
Uuden Porvoontien ja Porvoonvaylan
valiin seka Soéderkullan keskustan
etelapuolelle palvelee paremmin
uuden maankaytoén kehittamisen
tarpeita ja parantaa
joukkoliikenneyhteyksia erityisesti
Eriksnasin suuntaan.

Soderkullan keskustan rooli
vaihtoterminaalina kasvaa.
Jakamalla linjojen paatepysakit
kehittyville alueille saadaan koko
kaavarunkoalueelle hyva
palvelutaso, joskin Séderkullaan ei
synny yhta selkeaa
joukkoliikennekdytavaa.

Jalankulku- ja pyorailyverkon kehittaminen tapahtuu luontevasti, kun uusia
alueita rakennetaan, ja kun vilkkaimpia yhteysvaleja parannetaan.
Kummassakin skenaariossa parannetaan ja taiydennetaan Nikkilan ja
Eriksndsin suuntien yhteyksid, ja skenaariossa 2 myos

Kalkkirannantien varren yhteytta.

Uuden Porvoontien
lilkennemaarat tulevat
kasvamaan nykyisesta
merkittavasti.

Estevaikutuksen pienentdminen
vaatii esimerkiksi
eritasoristeamisia, liikkennevaloja
tai nopeusrajoitusten alentamista.

Uuden Porvoontien lilikennemaarat
tulevat kasvamaan nykyisesta jonkin
verran, mutta uuden maankaytén
painottuminen enemman Eriksnasiin
ja uusi kokoojakatu Uuden
Porvoontien rinnalla ottaa osan
lilkenteen kasvusta rinnakkaisille
vaylille.

Estevaikutukset kasvavat, kun
aluetta halkoo kolme merkittavaa
ita-lansi-suuntaista vaylaa.
Estevaikutuksen pienentaminen vaatii
esimerkiksi eritasoristeamisia,
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liikennevaloja tai nopeusrajoitusten

alentamista.
Huomioidaan ajoneuvoliikenteen Ajoneuvoliikenteen sujuvuus Ajoneuvoliikenteen sujuvuutta
sujuvuus tarkeimmilla paavaylilla varmistetaan tarvittaessa parannetaan kehittdmalla Uuden
erityisesti kehittamalla Uuden Porvoontien liittymia ja
Porvoontien liittymia ja Porvoonvaylan ylittavia yhteyksia.

Porvoonvaylan ylittavia yhteyksia.

5. Kaavarungon liikenteen vaikutusten arviointi

Kaavarungossa esitettavat lilkkenneverkot laadittiin skenaarioiden arvioinnin pohjalta. Liikenteen
osalta kaavarunkokartalla on esitetty nykyinen tie- ja katuverkko seka tarpeet uusille
kokoojakaduille. Kaavarunkokartalta |6ytyvat my6ds merkittavat nykyiset ja uudet liittymat seka
liityntapysakdintialueet. Joukkoliikenteen osalta kaavarunkokartalla on esitetty joukkoliikenteen
runkoyhteys, kehitettdva joukkoliikenteen runkoyhteys, toisessa vaiheessa toteutettava raitiotien
tai joukkoliikenteen runkoyhteys, muut merkittavat bussiyhteydet seka palvelu- ja liityntalinjat.
Pyorailyverkko on kuvattu kaavarunkokarttaan seudullisten paapyorailyreittien,
paapyoradilyreittien ja aluepyodrailyreittien seka niiden kehitystarpeiden osalta.
Kaavarunkokarttaan on merkitty myds kehitettava vesistdyhteys.

Kaavarungon asukasmitoitus perustuu kunnanhallituksen hyvaksymadan mitoitusvdestoon.
Mitoituksen perusteena kdytetaan 12 500-15 000 asukasta, mika on riittdva vaestépohja
joukkoliikenteen jarjestamiseksi ja tuottaa oman viredan keskuksen kaupallisine ja julkisine
palveluineen seka tydpaikkoineen.

5.1 Liikenne-ennusteen pohjana olleet maankdyttdmuutokset

Liikennemalliajot on tehty 24.1.2025 skenaariosynteesin pohjalta. Maankayttélukuihin (Idhinna
toimintojen sijoittumiseen, ei kokonaismitoitukseen) on tullut sen jalkeen tarkennuksia, mutta
naiden vaikutus ennustetuloksiin on vahdinen ja menee mallin laskentatarkkuuden rajoihin.

5.2 Na&ahtavilla olleen kaavarunkoehdotuksen kuvaus osa-alueittain

Keskustatoimintojen alueella tdydennysrakentaminen perustuu Uuden Porvoontien pohjoispuolella
pddosin olemassa olevien korttelialueiden tiivistamiseen ja eteldpuolella keskustakortteleiden
laajenemiseen uudisrakentamisella. Uuden Porvoontien eteldpuolelle on osoitettu uusi
rinnakkainen kokoojakatu, joka parantaa liikenteen sujuvuutta keskustassa. Asuntoalueilla
kehittaminen tapahtuu paaasiassa tdydennysrakentamalla, mutta alueella on muutama
pienialainen uudisrakentamisen alue.

Kallback

Kallbdckin alueeseen kuuluvat keskustatoimintojen reservialueet Uuden Porvoontien eteldpuolella,
asuinalueet Sipoonjoen ldheisyydessé seké laajat tybpaikka-alueet valtatien 7 Idheisyydessa.

e Nykyiset asukkaat n. 80, uudet asukkaat n. 915
e Nykyiset ty6paikat n. 340, uudet tydpaikat n. 840
¢ Asukkaat yhteensa n. 995, tyopaikat yhteensa n. 1 180

Kallbackin asemaa vahvistetaan tydpaikka-alueena. Kallback on paadosin uudisrakentamisen
aluetta. Rakennettuja ja tiivistettavia alueita on vain Hiekkamaentien laheisyydessa.
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Porvoonvaylan laheisyyteen on osoitettu merkittava osa tydpaikkojen kasvusta ja alueesta
muodostuu keskustan kanssa suunnittelualueen merkittavin tydpaikkakeskittyma.

Kaavarungossa luodaan edellytykset keskustatoimintojen laajentamiselle kohti Kallbéackin aluetta,
mika mahdollistaa alueiden kytkemisen nykyista paremmin seka rakenteellisesti etta
toiminnallisesti yhteen. Kallbdckin keskustatoimintojen alueet ovat pidemman tahtaimen
reservialueita, jotka toteutetaan Uuden Porvoontien varren alueiden jalkeen.

Kaavarungossa on varauduttu raitiotieyhteyden kehittdmiseen Ostersundomin ja Séderkullan
valilld seka sen jatkamiseen eteldan kohti Kallbackin tyépaikka-alueita. Alueelle on esitetty uusia
katuyhteystarpeita keskustasta etelaan ja ita-lansisuuntaisesti. Tavoitteena on muodostaa
viihtyisa ja kestavaa liikkumista tukeva katuverkosto.

Eriksnasintien varteen on osoitettu ensimmaisessa vaiheessa kehitettava uusi tiivis asuntoalue
seka uuden tiiviin asuntoalueen reservialue.

Eriksnds
Eriksndsin alueeseen kuuluvat Valtatien 7 eteldpuoliset alueet.

e Nykyiset asukkaat n. 815, uudet asukkaat n. 1 835
e Nykyiset ty6paikat n. 40, uudet tydpaikat n. 150
e Asukkaat yhteensa n. 2 650, tyopaikat yhteensa n. 190

Eriksnasin aluetta kehitetdan maltillisesti padosin asumiseen. Alue kytkeytyy entistda paremmin
keskustaan kehittyvan Kallbackin alueen seka paapydrailyreitin ja palvelu-liityntdlinjan kautta.

Massby
Massbyn alueeseen kuuluvat Sipoonjoen ldnsipuoliset alueet Uuden Porvoontien pohjoispuolella.

e Nykyiset asukkaat n. 125, uudet asukkaat n. 1 645
e Nykyiset tyopaikat n. 545, uudet tydpaikat n. 525
e Asukkaat yhteensa n. 1 770, tyopaikat yhteensa n. 1 070

Massbyn alue on esitetty padosin uutena ja olennaisesti muuttuvana alueena lukuun ottamatta
asemakaavoitettuja alueita. Tavoitteena on kehittda ensimmaisessa vaiheessa tiivista asumista ja
palveluita Uuden Porvoontien lahiymparistédn, mika tukee joukkoliikenteen toimintaedellytyksid.
Uuden Porvoontien viihtyisyyttd kehitetaan ja kavelyn ja pyoraliikenteen edellytyksia
parannetaan. Tiivis rakentaminen on sijoitettu siten, etta tuetaan raitiovaunun
toimintaedellytyksia myéhemmassa vaiheessa.

Massbyn kauimpana Uudesta Porvoontiesta sijaitsevia asuinalueita ei suunnitella
kayttoonotettaviksi ennen taajamarakenteen keskeisten alueiden kehittymista. Alueelle sijoittuu
nykyisin merkittdva tydpaikka-alue, jonka toimintaedellytyksia tuetaan parantamalla yhteyksia.
Lahipalveluiden kehittdmista tuetaan osoittamalla alueelle tiivista asumista. Alueelle on osoitettu
julkisten palvelujen ja hallinnon kohdealue seka virkistyspalveluiden kohdealue.

Skraddarby

Skrdddarbyn alueeseen kuuluvat Sipoonjoen ldnsipuoliset alueet Uuden Porvoontien ja Valtatien 7
véalissa.

e Nykyiset asukkaat n. 215, uudet asukkaat 0
e Nykyiset tyopaikat n. 30, uudet tyopaikat n. 25
e Asukkaat yhteensa n. 215, tyépaikat yhteensa n. 55
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Skraddarbyn alue on esitetty padosin asumisen reservialueena. Tiivis rakentaminen on sijoitettu
siten, etta tuetaan raitiovaunun toimintaedellytyksia myéhemmin tulevaisuudessa. Uuden
Porvoontien viihtyisyytta kehitetadan ja kavelyn ja pyordliikenteen edellytyksia parannetaan.

Hansas
Hansaksen alueeseen kuuluu Hansaksen alue Séderkullantien eteldpuolinen alue sen kohdalla.

e Nykyiset asukkaat n. 515, uudet asukkaat n. 260
e Nykyiset tyopaikat n. 80, uudet tyopaikat n. 25
¢ Asukkaat yhteensa n. 775, tyopaikat yhteensa n. 105

Hansaksen tdydennysrakentaminen perustuu paaosin olemassa olevien asuntoalueiden
tiivistamiseen.

Granbacka
Granbackan alueeseen kuuluu Granbacka ja Uuden Porvoontien eteldpuolinen alue sen kohdalla.

e Nykyiset asukkaat n. 65, uudet asukkaat 600
e Nykyiset tydpaikat n. 10, uudet tyopaikat n. 125
¢ Asukkaat yhteensa n. 665, tyopaikat yhteensa n. 135

Granbackan alue Porvoonvaylan pohjoispuolella on Massbyn lisdksi merkittava toisen vaiheen
asumisen laajenemisalue. Porvoonvaylan eteldpuolinen alue on osoitettu ensimmaisen vaiheen
tyopaikka-alueena seka tydpaikkatoimintojen reservialueena. Porvoonvdylan ja Uuden
Porvoontien valinen alue on osoitettu toisen vaiheen tydpaikka-alueena. Tydpaikka-alue yhdistyy
Kallbackin alueeseen. Uuden Porvoontien yhteydessa kulkee joukkoliikenteen runkoyhteys.
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5.3 Liikenneverkot

Kaavarungon autoliikenteen verkko tukeutuu pitkalti samoihin paavayliin nykyisen lilkkenneverkon
kanssa. Kaavarungossa tarkeimmat autoliikenteen reitit ovat yha Porvoonvayla, Uusi Porvoontie
ja Sdderkullantie. Kaavarungossa ei esiteta uusia paavaylia ja paikallisella tasolla katuverkkoa
kehitetaan maltillisesti. Katuverkko kehittyy l1ahinna uusien ja merkittavasti kasvavien alueiden
osalta esimerkiksi keskustassa (mm. rinnakkaiskatu Uuden Porvoontien eteldpuolelle
ydinkeskustan alueella) ja Porvoonvaylan varressa. Taasjarven itapuolelle on osoitettu uusi
kokoojakatu, jolloin Taasjarven ympari muodostuu sujuva ajoyhteys. Autoliikenteen toimivuuden
nakokulmasta tarkeintd on varmistaa Uuden Porvoontien liittymien toimivuus myds kaavarungon
tuoman lisaantyneen liikkennemaaran jalkeen. Keskustan palveluiden lisdantyessa asiakas- ja
tyoématkapysakoinnin kysynta kasvaa, matkaketjujen toimivuus tulee varmistaa seuraavissa
kaavoitusvaiheissa.

| | Soytutie
= Yhdystie

| == paakatu
~|===Alueellinen kokocjakatu

= = usi alueellinen kokoojakatu
=== Paikallinen kokoojakatu

Kuva 5.1 Autoliikenteen tavoiteverkko
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Joukkoliikenne perustuu runkoyhteyteen Helsingin ja Porvoon suuntaan seka hyviin yhteyksiin
kohti Nikkilaa. Keskustan ymparistd on palveltavissa hyvallad tasolla jakamalla padyhteyksien
paatepysakit eri kohteisiin kaavarungon alueella seka taydentamalld kokonaisuutta runkolinjoille
johtavilla liityntalinjoilla. Linjaston perushahmo ei merkittéavasti muutu nykyisesta, mutta
vuorovalit tihenevat. Tarjontaa pystytaan kehittémaan vaiheittain kysynnan mukaan. Keskustaan
muodostuu useita linjoja yhdistédva vaihtopiste. Autoliikenteen ja joukkoliikenteen solmupisteena
toimii omalta osaltaan liityntapysakointi. Liityntdpysakointipaikkojen maara ja
liityntapysakdintialueiden tarkka sijainti ratkeavat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

. = Paikallisbussilinja
mm Kaukobussit

e Paikallisbussien pysdkit
@ Kaukoliikenteen pysakit

Kuva 5.2 Joukkoliikenteen tavoiteverkon periaatekuva
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Kaavarungossa jalankulun ja pyoraliikenteen verkko rakentuu ita-lansisuunnassa Uuden
Porvoontien ja pohjois-eteldsuunnassa Sdderkullantien varressa kulkevien seudullisten paareittien
seka pohjois-etelasuunnassa Eriksnasintien varressa kulkevan paapyorailyreitin varaan. Naissa
seudullisissa paapyorailyreiteissa ja paapyorailyreiteissa on tiettyja taydennystarpeita. Paikalliset
reitit rakentuvat pienempien katujen varsilla kulkeviin jalankulun ja pyoéraliikenteen vayliin.
Paikallinen verkko tdaydentyy uusien alueiden rakentuessa. Myds muut yhteystarpeet esimerkiksi

Porvoonvaylan yli toteutuvat osittain uusien asuin- ja tyopaikka-alueiden liikenneverkkoja
toteutettaessa.

N, . B S Pl
Pyordliikenteen tavoiteverkko ... ‘s‘ e
o Seudullinen paareitti B s
= = = Seudullisen paareitin yhteystarve N

— PEGreitti AR

= = = Paireitin yhteystarve !
— Aluereitt] *\
mmaershy .
= = = Aluereitin yhteystarve &
nias

Saderkulla
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+ Massby LY Gswa Hangalby
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Knaperhacka
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Kuva 5.3 Polkupyodraéliikenteen tavoiteverkko

Kaavarungossa esitetyt uudet ja olennaisesti muuttuvat alueet tukeutuvat hyvin nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen. Keskustatoimintojen alue laajenee kohti Kallbackin aluetta. Keskusta ja
Kallbackin tyépaikka-alue kytkeytyvat jatkossa paremmin toisiinsa ja niiden valiin muodostuu
uutta maankayttéa hyvalla ja saavutettavalla sijainnilla. Kokonaisuutena jalankulkuvydhyke
laajenee hieman, mutta yhdyskuntarakenne ei hajaudu vaan tiivistyy. Joukkoliikennevydhyke
laajenee myds, ja vahvistuu merkittavasti varsinkin Uuden Porvoontien varressa.

Maankayton lisdantyessa alueen lilkkennemaarat kasvavat kaikilla likennemuodoilla.
Liikenneonnettomuuksien maara ei kuitenkaan kasva samassa suhteessa, silla suhteessa eniten
kasvava joukkoliikenne on varsin turvallinen liikennemuoto. Myés kehittyva jalankulun ja
pyoraliikenteen verkko seka paremmin jasennelty autoliikenteen verkko vahentavat osaltaan
lilkenneonnettomuusriskid. Lisdksi voidaan odottaa etta yleinen liikenneturvallisuustilanne
kehittyy Vaylaviraston hankearviointikaytannoissa oletetulla tavalla.

29



5.4 Vaikutustenarviointi liikennemallin avulla

Kaavarungon vaikutuksia alueen liikennejarjestelmaan tarkasteltiin hyddyntaen Helsingin seudun
HELMET-liikennemallia. Liikennemalliin kuvattiin kaavarungon mukainen maankayttéennuste ja
lilkennemallin liikenneverkko kuvattiin autoliikenteen ja joukkoliikenteen osalta kaavarungon
mukaiseksi. Liikkennemallin tuottamissa tuloksissa kiinnitettiin erityisesti huomiota
kulkutapajakaumiin, kulkutapojen kokonaissuoritteisiin seka liikennemaaran kasvuun verrattuna
liikenneverkon valityskykyyn.

Kaavarungon toteuttamisen vaikutukset liikenteeseen ovat monimuotoisia. Kaavarungossa
esitetyt kdvelyn ja pyoraliikenteen yhteyksien kehittamistoimet seka keskustan vahvistuminen
parantavat naiden kulkumuotojen olosuhteita. Suurin osa uudesta maankadytdsta sijoittuukin
kaavarungossa pyoradily- tai kavelyetdisyydelle keskustasta ja sen palveluista, mika tekee
palveluiden saavuttamisen nailla kulkutavoilla vaivattomampaa. Kaavarungossa esitettyjen
paapyoraverkon puutteiden korjausten toteuttaminen mahdollistaa myds pidempien etaisyyksien
kulkemisen polkupyoralla.

Asukastiheyden kasvaminen ja samanaikainen palveluiden lisdantyminen rakenteen kannalta
keskeisilla sijainneilla lyhentdvat keskimaardisen matkan pituutta. Lyhyemmat etaisyydet
asuinpaikkojen ja palveluiden vélilla vahentavat henkildauton tarvetta. Vaikka kaavarunko
pienentaa henkildauton kulkutapaosuutta, kasvaa henkildautoliikenteen kokonaismaara
Soéderkullan ymparistéssa lisdantyneen asukas- ja tyépaikkamaaran takia.

J A% Alueittaiset
kulkutapaosuudet
g : Henkildauto
_ ”J : / Joukkoliikenne

, (. Polkupydra
Ly ar i

P

a0 ?

Kuva 5.4 Kaava-alueen kulkutapajakaumat kaavarungon mukaisilla jarjestelyilla

Liikennemallin mukaan liikenteen kokonaismaaran kasvu on suurinta Helsingin suuntaan.
Helsingin suunnan liikenne ohjautuu Porvoonvaylalle paaosin Uuden Porvoontien kautta, mutta
osa lilkenteesta kayttaa keskustan eteldpuolelle suunniteltuja uusia katuja ja Sipoonlahden
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eritasoliittymaa. Helsingin suunnan lisdksi liikennemaara kasvaa myos Nikkilan suuntaan.
Kasvanut matkustaminen nakyy esimerkiksi Sdderkullantien suurempana kaytténa.

‘5@ \ Made wkh OpenPaths™ @ 2024 Bentley. Map tes ©MapTler ©0penStresthap congsityrs.

Kuva 5.5 Vuorokausiliikennemaarat kaava-alueella kaavarungon mukaisilla jarjestelyilla

Liikennemallin perusteella kaava-alueen ruuhkaisuus ei kasva merkittavasti kaavarungon
mukaisen lilkkenneverkon ja maankaytdn seurauksena. Malli ennustaa lievaa keskinopeuden
alenemista Uudella Porvoontielld Séderkullantien ja Amiraalintien kiertoliittymien ympdristossa.
Kiertoliittymien |api kulkeva liikkennemaara kasvaa, joten niiden toimivuuden varmistaminen on
tarkeaa.

Porvoonvayla (vt 7, E18) kuuluu TEN-T ydinverkkoon ja sille on asetettu korkeat
palvelutasovaatimukset. Traficomin kasvukerroinennusteen mukaan valtatien
kokonaisliikennemaara kasvaa seuraavan 30 vuoden aikana yli 40 %, ja raskaan liikenteen
maarakin yli 10 %. Soderkulla liittyy valtatiehen kolmen liittymdn kautta, Massby (liittyma 55,
maantie 170 Uusi Porvoontie), Sipoonlahti (liittyma 56, Eriksnasintie) ja Hangelby (liittyma 57,
Kalkkirannantie). Naista Massbyn liittyma on nykyisin vilkkain, ja myds Soderkullan kasvun
tuottama uusi liikenne kohdistuu voimakkaimmin juuri sinne. Vaikka Uuden Porvoontien
liikennemaaran ennustetaan kaavarungon toteutuessa kasvavan noin 37 % ja Massbyn
eritasoliittyman Helsingin suunnan ramppien liikennemdarien ennustetaan kasvavan jopa 60 %,
niin ndiden ramppien vuorokausiliikenne jaa alle 3000 autoon vuorokaudessa eivatka
huipputuntilikennemaaratkaan nouse merkittavasti yli 300 autoon. Kun otetaan huomioon, etta
suurimmat eritasoliittymaa kadyttavat virrat (Helsingin suunnasta Soderkullaan ja Soéderkullasta
Helsingin suuntaan) ovat ramppiliittymissa oikealle kaantyvia, niin vaaraa liikenteen
jonoutumisesta valtatielle asti ei ole ndhtdvissa. Séderkullan kasvun tuottamalla liikenteella on
vaikutusta moottoritien liikennemaaran kasvuun erityisesti Séderkullasta lanteen, mutta noin 8
%-yksikon lisakasvu taustaennusteeseen ei sinalldan vaadi erityisia kehittdmistoimenpiteita.
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Kuva 5.6 Illan huipputunnin liikennemadara kaava-alueella ja liikenteen nopeuden alenema

Liikkennemallin mukaan kaavarungon mukaisten muutosten seurauksena alueen henkiléauton
kulkutapaosuus pienenee. Liikennemallissa Séderkullan nykyinen henkildauton kulkutapajakauma
on vahvasti henkildautoon tukeutuva. Kaavarungon mukaiset parantuneet joukkoliikenneyhteydet
ja kasvanut asukastiheys nakyvat seka kasvaneina joukkoliikenteen kayttdjien osuutena ettd
lisdantyneena kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksina. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa
erityisesti joukkoliikenteen runkolinjojen pysakkien laheisyydessa. Kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuus kasvaa selkeimmin alueilla, joilla myds asukastiheys kasvaa.

Liikennemallin tulosten perusteella arvioituna henkildautoliikenteen kulkutapaosuus pienenee
Soderkullassa nykytilanteeseen verrattuna noin 1,1 %-yksikkod, josta 0,6 %-yksikkda siirtyy
joukkoliikenteen kayttajiksi, 0,2 %-yksikkda polkupydran kayttajiksi ja 0,3 %-yksikkda
jalankulkijoiksi. Vertailun vuoksi koko Sipoon tasolla autoliikenteen kulkutapaosuus pienenee
samalla aikajaksolla noin 0,4 %-yksikk6a.
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Kuva 5.7 Joukkoliikenteen kdyttajamaarat vuorokaudessa kaava-alueella

5.5 Tyyppipoikkileikkaukset

Uuden Sipoon yleissuunnitteluohjeen yhteydessa on tehty tyyppipoikkileikkauksia erilaisista
kaduista katuverkon suunnittelun tueksi. Tyyppipoikkileikkauksissa on esitetty esimerkkeja
erilaisten vaylien liikenneteknisestd mitoituksesta ja tilantarpeesta. Taman tyén yhteydessa
yleissuunnitteluohjeen poikkileikkauksia on tdydennetty laatimalla tyyppipoikkileikkaukset myo6s
raitiotien ja joukkoliikennekaistat sisaltaviin tilanteisiin (liite 1).

Tarkemmassa suunnittelussa ja asemakaavoja valmisteltaessa eri kaduille ja raiteille valitaan
sopiva tyyppipoikkileikkaus vaylan luonteen ja odotettavissa olevan liikennemaaran perusteella.

LIITTEET
Liite 1. Uudet tyyppipoikkileikkaukset
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