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Sipoon kunnan lausunto Itarata Oy:n Itdrataa koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa Sipoon kunnalta lausuntoa
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta, joka koskee Itarata Oy:n
Itarata-hanketta valilld Vantaa-Kouvola.

Lausunnot tulee toimittaa Lupa- ja valvontaviraston kirjaamoon
osoitteeseen kirjaamo@lvv.fi tai postitse osoitteeseen Lupa- ja
valvontavirasto, PL 20, 13035 LVV kuulutuksessa ilmoitettuna aikana,
viimeistdan 13.3.2026. Lausunnossa pyydetaan viittaamaan
diaarinumeroon LVV-U/20947/2026.

Lausunnossa pyydetaan kiinnittdmaan huomiota erityisesti seuraaviin
asioihin:

nakemyksenne hankkeen todennakdisesti merkittavista
ymparistovaikutuksista

- ympariston nykytilan kuvauksen riittavyys ja suunniteltujen selvitysten
kohdentuminen todennakoisesti merkittaviin vaikutuksiin

— suunniteltujen selvitysten yhteensovittamisen mahdollisuudet muihin
menettelyihin

- hankkeen edellyttdmat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat
paatdkset

Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen on nahtavilla sahkoisesti
ymparistéhallinnon verkkosivuilla suomeksi osoitteessa ymparisto.fi/itarata-
yva ja ruotsiksi osoitteessa miljo.fi/ostbana-mkb.

Hankkeen kuvaus

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itaradan kokonaispituus on
vaihtoehdosta riippuen enimmillaan 118 kilometria. Rataa suunnitellaan
yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen
suunnittelusta vastaa Itarata Oy.

YVA-menettelyssa arvioitavat Itdradan linjausvaihtoehdot on muodostettu
siten, etta eri tarkasteluvaleilld on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
Vaihtoehtoja ja tarkasteluvaleja on tarkennettu ja osittain suunniteltu
uudelleen sen jalkeen, kun YVA-ohjelma oli nahtavilla vuonna 2024.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta
vaihtoehtoista linjausta:


mailto:kirjaamo@lvv.fi

e Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

o Sahkdéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)
o Sahkodaseman eteldinen vaihtoehto (SE)
e Nikkilan vaihtoehto (N)

o Nikkilan eteldpuolinen vaihtoehto (NE)
Sipoon kunnan lausunto

Esitetyt ratalinjaukset ovat Sipoon oikeusvaikutteisten yleis- ja
osayleiskaavojen vastaisia. Sipoon kunta esittda pohdittavaksi, olisiko
Itaratahankkeen edistdmisen sijaan tarkoituksenmukaisempaa panostaa
olemassaolevan Helsinki-Kouvola-ratayhteyden parantamiseen, mikali
yhteyden nopeuttamiselle arvioidaan olevan todellista tarvetta.
Lahijunaliikennettd Porvooseen voisi niin ikdan kehittda olemassaolevaa
rataa parantamalla.

Mikali Itarata paatetaan rakentaa, Sipoon kunta edellyttaa, etta rata
toteutetaan kokonaan maanalaisena yhteytena. Itarata ei saa estaa tai
haitata maankaytdén suunnittelua Sipoon kunnan alueella tai kunnan
kannalta tarkeiden maankaytollisten hankkeiden toteuttamista.

Sipoon kunta suunnittelee yhdyskuntarakennettaan seka Talman ja
Nikkilan taajamia Kerava-Nikkila-radan (KeNi-rata) lahijunaliikenteen
varaan. KeNi-radan henkil6junaliikenteen kaynnistamisesta on laadittu
liikenndintisuunnitelma ja radasta aluevaraussuunnitelma.
Liikenndintisuunnitelman paivitys alkoi vuonna 2025 yhteistydssa Sipoon
kunnan, Keravan kaupungin, HSL:n ja Vaylaviraston kanssa.
Liikenndintisuunnitelman paivitysta seuraavat esiselvitys ja ratasuunnittelu.
KeNi-rata on osa Helsingin seudun kuntien ja valtion valistd maankayton,
asumisen ja liikenteen sopimusta vuosille 2024—-2035, ja se on mainittu
MAL-sopimuksessa investointihankkeena vuosille 2028-2031. Liikenne
radalla voisi kaynnistya 2030-luvun alkupuoliskolla. Sipoo tavoittelee KeNi-
radalle asemia seka Talmaan ettd Nikkildan. Itaradalle ei yhdessakaan
vaihtoehdossa ole osoitettu asemaa Talmaan, ja jaa epaselvaksi, miten
Itarata vaikuttaisi KeNi-radan toteutumiseen. Esitetyista Itaradan
linjausvaihtoehdoista kolmella on maankaytollisesti kielteisia vaikutuksia
Nikkilan taajama-alueella asuntorakentamisen ja virkistysmahdollisuuksien
kehittdmisen kannalta.

Sipoon kunta suunnittelee my6s datakeskusta Stormosskarretin alueelle.
Sipoon kunnanhallitus on paattanyt (10.06.2024 § 187) datakeskuksen
kaavoituksen aloittamisesta. Kaksi esitetyista Itaradan
linjausvaihtoehdoista sijoittuu datakeskuksen aluevarauksen alueelle.
Valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava 2050:ssa tarkastellaan myods nk.
Savijarven tai Stormossan tyopaikka-alueen laajentamista alueella, jolle
yksi linjausvaihtoehdoista on vedetty.

Linjausvaihtoehdoista kaikki paitsi yksi halkovat Sipoon kyla- ja haja-
asutusalueita, maa- ja metsatalousalueita ja uhkaavat
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia seka kulttuurihistoriallisesti ja
maisemallisesti arvokkaita alueita. Maanpaalliset linjaukset katkovat myds
viheryhteyksia ja haittaavat eldinten likkumista. Osa linjausvaihtoehdoista
uhkaa arvokkaiksi todettuja luontokohteita. Myds tunneliosuuksilla ja
kokonaan tunneloidulla radalla olisi iimanottokuilujen kautta maanpinnalle
ulottuvia vaikutuksia.



Mikali ratahanke toteutetaan, sen haitat Sipoon keskusta-, taajama-, kyla-,
haja- ja vapaa-ajan asutukselle, elinkeinotoiminnalle, maa- ja
metsataloudelle, arvokkaille luontoalueille, pinta- ja pohjavesille,
virkistykselle, elainten liikkumiselle seka kulttuurihistoriallisesti ja
maisemallisesti arvokkaille alueille on minimoitava.

Sipoon kunnan huomiot Itdradan eri linjausvaihtoehdoista

Vaihtoehto AK halkoo voimassa olevan, oikeusvaikutteisen yleiskaavan
kylaalueita Etela-Paippisten eteldosassa seka voimassa olevan,
oikeusvaikutteisen Linnanpellon osayleiskaavan kylaalueita. Molemmilla
kylaalueilla on runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten
kylaalueiden keskelta vedetty rata synnyttaisi kyseisilla kylaalueilla
asukkaille merkittdvan estevaikutuksen ja pirstoisi vanhoja kylayhteisoja.
Rata aiheuttaisi myos muita haittoja, kuten melun, tarinan seka
liikenneturvallisuusriskien lisaantymista. Rata merkitsisi myds tilojen,
kiinteistdjen ja rakennusten lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen
linjauksella sijaitsevilla kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itarataa ei
tule linjata kylaalueiden halki.

Vaihtoehto AK sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavan rajalla aivan
yleiskaavan viheryhteyden tuntumaan.

Vaihtoehto AK sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavassa olevan luo-alueen
paalle. Sipoon kunta katsoo, ettd luonnoltaan arvokkaat alueet tulee
huomioida Itdradan suunnittelussa.

Vaihtoehto AK potentiaalisesti uhkaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n kulttuuriymparisto-
ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua Linnanpellon alueen
rakennuskantaa. Vaihtoehto AK halkoo myds kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Sipoon kunta katsoo, etta ltarata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehto SP halkoo vaihtoehto AK:n tavoin voimassa olevan
yleiskaavan kylaalueita Etela-Paippisten etelaosassa seka voimassa
olevan Linnanpellon osayleiskaavan kylaalueita. Molemmilla kylaalueilla on
runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten kylaalueiden keskelta
vedetty rata synnyttaisi kyseisilla kylaalueilla asukkaille merkittavan
estevaikutuksen ja pirstoisi vanhoja kylayhteis6ja. Rata aiheuttaisi myos
muita haittoja, kuten melun, tarinan seka liikenneturvallisuusriskien
lisdantymista. Rata merkitsisi myos tilojen, kiinteistdjen ja rakennusten
lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen linjauksella sijaitsevilla
kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itarataa ei tule linjata kylaalueiden
halki.

Vaihtoehto SP sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavan rajalla yleiskaavan
viheryhteyden paalle vaikeuttaen nain eldinten liikkumista alueella. Sipoon
kunta katsoo, ettd viheryhteyksien sadilymisen varmistaminen tulee olla
[tdradan suunnittelun 1ahtdkohtana.

Vaihtoehto SP sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavassa olevan luo-alueen
tuntumaan. Sipoon kunta katsoo, etta luonnoltaan arvokkaat alueet tulee
huomioida Itdradan suunnittelussa.

Vaihtoehto SP potentiaalisesti uhkaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n kulttuuriymparisto-
ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua Linnanpellon alueen



rakennuskantaa. Vaihtoehto SP halkoo myds kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Linjaus halkoo valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY) maariteltya Suurta Rantatieta (Vanha
Kuninkaantie). Sipoon kunta katsoo, etta Itérata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehto SE halkoo voimassa olevan yleiskaavan kylaalueita Etela-
Paippisten etelaosassa seka Hagalundin alueella. Molemmilla kylaalueilla
on runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten kyldalueiden keskelta
vedetty rata synnyttaisi kyseisilla kyldalueilla asukkaille merkittavan
estevaikutuksen ja pirstoisi vanhoja kylayhteisdja. Rata aiheuttaisi myos
muita haittoja, kuten melun, tarinan seka liikenneturvallisuusriskien
lisdantymista. Rata merkitsisi my®0s tilojen, kiinteistojen ja rakennusten
lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen linjauksella sijaitsevilla
kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itarataa ei tule linjata kylaalueiden
halki.

Vaihtoehto SE halkoo voimassa olevan yleiskaavan Stormossan/
Savijarven tydpaikka-aluetta, jonka alueelle kunta on aloittamassa
datakeskushankkeen asemakaavan laadinnan. Hankkeesta on tehty
kunnan ja Fortum Oyj:n vélinen kaavoituksen kaynnistamissopimus.
Vaihtoehto SE:n linjaus on datakeskushankkeen suunnittelualueella.
Datakeskus on kokoluokaltaan erittdin huomattava hanke, ja Itarata-hanke
ei missdan nimessa saa vaarantaa datakeskuksen toteuttamista. On
huomioitava, etta tulevaan datakeskukseen liittyy myds tukitoimintoja ja
myds nama tarvitsevat maa-alueita. Sipoon kunta katsoo, etta ratalinjaus
tulee joko poistaa vaihtoehtojen joukosta tai sen linjausta tulee muuttaa.

Vaihtoehto SE halkoo myds Nikkilan pohjoisosassa voimassa olevan
yleiskaavan A-aluetta, jonne kunta on valmisteilla olevassa Sipoon
yleiskaava 2050:ssa osoittamassa A-reservialuetta seka
Iahivirkistysaluetta. Sipoon kunta katsoo, etta ltarata ei saa haitata Nikkilan
maankayton suunnittelua.

Vaihtoehto SE sijoittuu voimassa olevissa Sipoon yleiskaavassa ja
Linnanpellon osayleiskaavassa osoitettujen viheryhteyksien paalle pitkilla
osuuksilla, hankaloittaen elainten liikkumista nykytilanteeseen nahden.
Sipoon kunta katsoo, etta viheryhteyksien sailymisen varmistaminen tulee
olla Itdradan suunnittelun I&htokohtana.

Vaihtoehto SE sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavassa olevan luo-alueen
tuntumaan. Sipoon kunta katsoo, etta luonnoltaan arvokkaat alueet tulee
huomioida Itdradan suunnittelussa.

Vaihtoehto SE potentiaalisesti uhkaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n kulttuuriymparisto-
ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua Linnanpellon alueen
rakennuskantaa. Vaihtoehto SE halkoo kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Linjaus halkoo valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY) maariteltya Suurta Rantatietd (Vanha
Kuninkaantie). Sipoon kunta katsoo, etta Itérata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehto SE sijoittuu myos lahelle koko Suomen sahkdéverkon kannalta
merkittdvaa Anttilan sdhkéasemaa, jota on tarkoitus laajentaa. Sipoon
kunta katsoo, etta ltdradan suunnittelussa tulee huomioida Anttilan



sahkdaseman laajentamismahdollisuudet sekd sen laheisyydesta
hybtyvien toimintojen kehittymismahdollisuudet.

Vaihtoehto N halkoo Sipoon voimassa olevan yleiskaavan keskusta- ja
taajamatoimintojen alueita Nikkilassa. Nikkilan taajamaa on tarkoitus
kehittdd KeNi-radan lahijunaliikenteen varassa. Nikkildssa on
kaavoitusohjelmassa tai kdynnissd useampi asemakaavahanke, joiden
halki vaihtoehto N on linjattu. Vaihtoehto N:n sijoittamista tunneliin ei ole
tarkasteltu. Sipoon kunta katsoo, etta Itarata ei saa vaarantaa Nikkilan
yhdyskuntarakenteen KeNi-rataan tukeutuvaa kehittdmista. Kunta on
valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava 2050:ssa osoittamassa
lahivirkistysalueita alueille, joille vaihtoehto N on linjattu. Linjauksen
varrella on yleiskaavan tarkentavissa luontoselvityksissa havaittu noro.
Sipoon kunta katsoo, etta jos vaihtoehto N toteutetaan, sen tulisi Nikkilan
keskusta- ja taajamatoimintojen alueella noudattaa KeNi-radan/Kerava-
Skoldvik-radan linjausta. Rata ei mytskaan saa aiheuttaa nykyista
ratalinjaa tai KeNi-radan suunniteltua liikennettd suurempia melu-, tarina-
ym. vaikutuksia Nikkilan taajama-alueelle; junien ajonopeudet eivat voi olla
korkeita taajama-alueella. Alueella on runsaasti olemassaolevaa
rakennuskantaa ja ratalinjaus uhkaa useiden rakennusten sailymista seka
kaytto- ja asumismukavuutta. Olemassaolevat rakennukset tulee
huomioida ratalinjauksessa ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi arvioidut
rakennukset tarpeen vaatiessa siirtda toiseen sijaintiin. Jos N-vaihtoehto
toteutetaan, sen tulee mahdollistaa henkildlikenteen asemat Nikkildan ja
Talmaan KeNi-radan aluevaraussuunnitelman mukaisesti. Talmassa on
voimassa osayleiskaava, jonka pohjalta Sipoo asemakaavoittaa Talman
aluetta KeNi-radan aseman toteuttamiseen perustuen.

Vaihtoehto N halkoo voimassa olevan yleiskaavan kyldaluetta Hagalundin
alueella. Kylaalueella on runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten
kyldalueen keskelta vedetty rata synnyttaisi kylaalueella asukkaille
merkittdvan estevaikutuksen ja pirstoisi vanhaa kylayhteis6a. Rata
aiheuttaisi myos muita haittoja, kuten melun, tarinan seka
liikenneturvallisuusriskien lisdantymista. Rata merkitsisi myds tilojen,
kiinteistdjen ja rakennusten lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen
linjauksella sijaitsevilla kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itarataa ei
tule linjata kylaalueiden halki.

Vaihtoehto N halkoo Sipoon voimassa olevassa yleiskaavassa olevaa nk.
Savijarven/ Stormossan tyopaikka-aluetta, jonka alueelle kunta on
aloittamassa datakeskushankkeen asemakaavan laadinnan. Hankkeesta
kunnan ja Fortum Oyj:n valinen kaavoituksen kaynnistamissopimus.
Linjaus on datakeskushankkeen suunnittelualueella. Datakeskus on
kokoluokaltaan erittdin huomattava hanke, ja Itarata-hanke ei missaan
nimessa saa vaarantaa datakeskuksen toteuttamista. On huomioitava, etta
tulevaan datakeskukseen liittyy myds tukitoimintoja ja myds nadma
tarvitsevat maa-alueita. Sipoon kunta katsoo, etta ratalinjaus tulee joko
poistaa vaihtoehtojen joukosta tai sen linjausta tulee muuttaa.

Vaihtoehto N:n tunneloimattomalla osuudella on kaksi voimassa olevan
yleiskaavan viheryhteytta: Nikkilan keskustaajaman lansipuolella seka
Anttilan sahkdaseman lansipuolella. Etenkin Anttilan sahkbéaseman
laheisyydessa viheryhteyden katkeaminen hankaloittaisi eldinten
likkumista nykytilanteeseen nahden, silla ratalinjaus poikkeaa Skoldvikin
radan linjauksesta. Lisaksi valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava
2050:ssa on osoitettu uusi viheryhteys, jota vaihtoehto N halkoo. Sipoon
kunta katsoo, ettd viheryhteyksien sdilymisen varmistaminen tulee olla
[tdradan suunnittelun 1ahtdékohtana.



Esittelija / Féredragande

Ehdotus / Férslag

Vaihtoehto N uhkaa potentiaalisesti Nikkilan alueen kulttuurihistoriallisesti
arvokkaaksi vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n
kulttuuriymparistd- ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua
rakennuskantaa. Vaihtoehto N halkoo kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Sipoon kunta katsoo, etta Itarata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehdot AK, SP, SE ja N halkovat myds yleiskaavan haja-
asutusalueita, joilla sijaitsee rakennuskantaa seka maa- ja
metsatalousalueita. Sipoon kunta katsoo, etta Itdradan vaikutukset maa- ja
metsatalouden harjoittamiselle Sipoon kunnan alueella tulee minimoida.

Esitetyista vaihtoehdoista Sipoon kunta pitda parhaana Nikkilan
eteldpuolista vaihtoehtoa NE. Myos ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa kyseinen vaihtoehto on tunnistettu vertailluista
vaihtoehdoista vaikutuksiltaan vahaisimmaksi niin alue- ja
yhdyskuntarakenteen sekd maankayton, melun, tarinan ja runkomelun,
suojelualueiden ja muiden arvokkaiden luontokohteiden, huomionarvoisen
lajiston, ekologisen verkoston, maiseman ja kulttuuriymparistén kuin
ilmaston osalta. Ihmisten elinolojen, viihtyvyyden ja terveyden kannalta
vaihtoehto on arvioitu vaikutuksiltaan toiseksi parhaimmaksi; parhaimmaksi
arvioitua vaihtoehtoa (N) nostaa lahiliikenteen yhteys Nikkilasta, joka
toteutuisi myds KeNi-radan my6ta. Lisaksi pintavesien osalta NE-
vaihtoehto on arvioitu neljan vaikutuksiltaan vahaisemman vaihtoehdon
joukkoon. Pohjavesien osalta eri vaihtoehtojen vaikutukset on arvioitu
yhtalaisiksi. Itarata-hankkeella ei ole merkittavia ilmanlaatuvaikutuksia.
Sipoon kunta toivoo NE-linjausta muutettavaksi siten, etta rata sijoittuisi
Sipoon kunnan alueella kokonaan tunneliin. Nyt vaihtoehto halkoo
yleiskaava 2025:n erityisaluetta. Vaihtoehdon NE laheisyydesta on Sipoon
yleiskaava 2050:n tarkentavissa luontoselvityksessa (2026) I16ydetty
lainsdadanndlla turvattu kohde (pahkindpensaslehto), yksi erityisen tarkea
luontokohde ja yksi monimuotoisuutta turvaava luontokohde. Naiden
sailyminen on turvattava. Lisdksi Sipoon kunta on tarkentavien
luontoselvitysten pohjalta laajentamassa Savijarven tyopaikka-aluetta
valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava 2050:ssa alueelle, jolle vaihtoehto
NE on esitetty. My6s tdma perustelee radan tunnelointia alueella.

Kunta katsoo, etta Itdratahankkeen jatkosuunnittelun tulee edeta ripeasti.
Koska hankkeen toteutuminen ei ole varmaa, on pitkittyneella
suunnitteluprosessilla ja sen tuomalla epavarmuudella kielteinen vaikutus
linjausten laheisyydessa sijaitseville kiinteistdille ja kiinteistonomistajille.
Jatkosuunnittelusta tulisi tiedottaa ja viestia aktiivisesti, etenkin linjausten
laheisyydessa sijaitsevien Kiinteistdjen omistajille.

Kunnanjohtaja / Kommundirektér Grannas Mikael

Kunnanhallitus paattaa antaa Itarata Oy:n ltarataa koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta ylla olevan lausunnon.
Kaavoituspaallikdlle annetaan oikeus tehda teknisia korjauksia ennen
lausunnon toimittamista Lupa- ja valvontavirastolle.

Pykala tarkastetaan valittomasti.

Kommunstyrelsen beslutar ge ovanstadende utlatande om
miljokonsekvensbeskrivning fér Ostbanan Ab:s Ostbana.
Planlaggningschefen ges ratt att gora tekniska korrigeringar innan
utlatandet lamnas in till Tillstdnds- och tillsynsverket.



Paragrafen justeras omedelbart.
Kasittely / Behandling Vs. yhdyskuntajohtaja Eric Roselius selosti asiaa kokouksessa.

Tf. samhallsdirektér Eric Roselius redogjorde for arendet vid
sammantradet.

Paatos / Beslut
Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.

Pykala tarkastettiin valittémasti.
Kommunstyrelsen godkande enhalligt foredragandens forslag.

Paragrafen justerades omedelbart.

Liitteet / Bilagor



