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Sipoo on osa Helsingin seudun liikennettd (HSL), joka on Helsingin seudun
joukkoliikennejarjestelmasta vastaava kuntayhtyma. HSL:n
perussopimuksen 23 §:n mukaan kuntayhtymalla on oltava
taloussuunnitelma, joka ajoittuu kolmelle seuraavalle vuodelle. Hallituksen
laatimasta ehdotuksesta on pyydettava jasenkuntien lausunnot, jotka on
litettava yhtymakokoukselle annettavaan talousarvioehdotukseen.
Taloussuunnitelman tulee sisaltdd mm. strategiasuunnitelman, tariffien ja
palveluverkon muutoksia koskevat suunnitelmat. HSL:n hallitus kasitteli
toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotusta kokouksessaan 13.6.2023 ja
paatti pyytaa siita jasenkuntien lausunnot. Perussopimuksen mukaan
jasenkuntien on annettava lausuntonsa viimeistaan 31. elokuuta.

HSL pyytaa jasenkunnilta 31.8.2023 mennessa lausuntoa alustavasta
toiminta- ja taloussuunnitelmasta vuosille 2024-2026 seka kannanottoa
erityisesti seuraaviin kysymyksiin.

1. Sitoutuvatko jasenkunnat tavoitelahtoiseen budjetointiin, jolla
mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvu?

Talousarvio ja -suunnitelma pohjautuvat tavoitteeseen, etta nousijamaarat
saadaan strategian mukaiseen nousuvauhtiin ja toimenpiteisiin tdman
tavoitteen saavuttamiseksi panostetaan myos taloudellisesti TTS-kaudella.

Talousarviossa ja suunnitelmassa ei esiteta ylijaamien palautusta
jasenkuntiin, vaan valtion koronatukien ansioista kertyneet ylijagamat
jatetaan HSL:lle ja kaytetaan TTS-kauden toimenpiteisiin, joilla
matkustajamaaratavoitteet on mahdollista saavuttaa.

2. Miten kunnat aikovat ratkaista infrakorvausjarjestelman haasteet
HSL:n taloudelle tulevina vuosina?

HSL on muodostanut yhteistd nakemysta yhdessa jasenkuntiensa
edustajien kanssa arvioimalla HSL:n tilannekuvaa ja rahoituspohjaa.

Tavoitteena oli luoda yhteinen tilanne- ja tulevaisuuskuva HSL:n
rahoituksellisesta pohjasta, perussopimuksen maarittamista velvoitteista
seka HSL:n kyvysta vastata asetettuihin erilaisiin velvoitteisiin 2020-2030-
luvuilla. Mahdollinen jatkotyd on jasenkuntien/omistajien vastuulla.

Lausunnot pyydetaan toimittamaan HSL:n kirjaamon sahkdpostiin
hsl@hsl.fi .

Yleista

HSL:n perussopimuksen mukaan yhtymakokous hyvaksyy
hallituskausittain toiminnan kehittdmista ohjaavan strategian. Strategia
ohjaa HSL:n toimintaa, kehittamista ja tavoitteiden laadintaa. HSL:n
strategia 2022-2025 - Asiakkuuksista kestavaan kasvuun on hyvaksytty
yhtymakokouksessa tammikuussa 2022. Visiona on olla vuonna 2030



kestavan liikkkumisen johtava toimija, mahdollistaja ja kumppani. HSL
johtaa seudun kaupunkiliikenteen ekosysteemin kehittdmistad omia
vahvuuksiaan hyodyntamalla ja hakemalla koko seudulle parhaita
ratkaisuja. HSL mahdollistaa sujuvan liikkkumisen koko seudulla. HSL toimii
alustana innovaatioille ja kehittamiselle, mutta ei toteuta kaikkea itse.
Vahva yhteisty0 on onnistumisen ja seudun elinvoimaisuuden edellytys.
HSL rakentaa lisdarvoa tuottavia kumppanuussuhteita saumattoman
liikenteen mahdollistamiseksi.

Strategiset tavoitteet 2025 ovat:

1)  Kohti paastotonta joukkoliikennetta (mittarina joukkoliikenteen Co2
paastot -90% verrattuna vuoden 2010 tasoon)

2)  Joukkoliikenteen kayttd ennatyslukemissa (mittarina nousut 400 mil].
kappaletta)

3)  Kustannustehokas joukkoliikenne (mittarina
matkustajakilometrikustannus (pl. Infra) 0,25 € /km)

4) Tasapainoinen talous (mittarina tulot yhteensa 400 M€, Kuntaosuus 50-
55 %)

HSL:n tavoite vuodelle 2025 on 400 miljoonaa nousua. Tavoitteen
tayttymiseksi tulisi joka vuosi 2023-2025 saada noin 2,3 % lisaa
matkustajia. Tata tavoitetta HSL pyrkii alustavalla toiminta- ja
taloussuunnitelmallaan saavuttamaan.

Keskeisia nakokulmia

HSL:n toiminnan keskidssa tulevina vuosina on hyvan palvelutason
sailyttaminen ja sita kautta matkustajien houkutteleminen ja
joukkoliikenteen kayton lisdantyminen ja nousseiden lipputulojen kautta
talouden parantaminen. HSL tavoittelee matkustuksen lisdamista
kohdennetuilla ja erinomaisen asiakaskokemuksen tarjoavilla palveluilla.
HSL ei halua supistaa liikennetta, vaan hakea talouden tasapainotusta
kasvun kautta.

Taloudellinen kehitys Suomessa on ollut odotettua parempaa alkuvuonna
2023. Siitd huolimatta Suomen talouden odotetaan ajautuvan lievaan
taantumaan, mutta lahtevan hitaaseen kasvuun jo loppuvuodesta. Yleisesti
ottaen talous on pysynyt olosuhteisiin ndhden yllattdvan vakaana. HSL:n
nakokulmasta myos energiamarkkinat toimivat olosuhteisiin ndhden hyvin.
Polttoaineiden korkeat hinnat nakyvat vanhemman bussikaluston
operointikustannuksissa, mutta sahko on edullista.

Helsingin seudun vaestdnkasvu on palautunut ja uusien ja toteutuksessa
olevien joukkoliikennehankkeiden varsilla on runsaasti lisaa
rakentamispotentiaalia vaestdnkasvun tueksi. Helsingin seudun vaesto
kasvoi vuoden 2023 tammi-maaliskuussa 5 400 hengella, josta KUUMA-
kuntien yhteenlaskettu vaestdnkasvu oli 850 henkea.

HSL:n markkinatilanne on lahes palautunut koronaa edeltavalle tasolle.
Lippuhintojen korotuksien my6ta lipputulokertyma on kasvanut, mutta
nousijamaarat eivat ole palautuneet vuoden 2019 tilanteeseen.
Nousijamaaraa pitaa alhaisena erityisesti etatdiden lisdantyminen.

Suunnitelmakautta 2024-2026 leimaa edellisen kauden tapaan
infrakustannusten nopea nousu. Merkittdvimmat uudet infrakustannuksia



kasvattavat hankkeet ovat Lansimetron jatke seka Raide-Jokeri. Jatkossa
uudet merkittavat joukkoliikenneinvestoinnit kasvattavat HSL:n
infrakustannuksia ja vaikuttavat osaltaan joukkoliikenteen matkalippujen
hintoihin. Nama HSL:lle kaytannossa kiinteat kustannukset eivat kaikissa
tapauksissa lisaa asiakkaita tai lipputuloja. Valmistuvat suuret
infrahankkeet luovat painetta korottaa lippujen hintoja tai kasvattaa kuntien
rahoitusosuutta, mikali palvelutaso halutaan sailyttaa.

Taloussuunnitelmasta

HSL:n toimintatulot vuonna 2024 ovat yhteensa 923,4 milj. euroa. Kasvua
vuoden 2023 ennusteeseen verrattuna on 64,9 milj. euroa (7,6 %).
Toimintatuloista vuonna 2024 41,5 % on lipputuloja ja 56,0 %
kuntaosuuksia. Toimintatulojen arvioidaan olevat 933,4 milj. euroa vuonna
2025 ja 950,2 milj. euroa vuonna 2026.

Toiminta- ja taloussuunnitelma perustuu tavoitteeseen, jossa
matkustajamaarat kasvavat 380 miljoonaan nousuun vuonna 2024, mika
mahdollistaa strategikauden lopun nousijamaaratavoitteen 400 milj.
nousijaan vuonna 2025.

Nousijamaaratavoitteen saavuttaminen edellyttda toteutuakseen seka
hintatason ettd muiden hinnoittelutekijéiden kriittista tarkastelua syksylla
2023, kun HSL:n hallitus tekee paatoksen lippujen hinnoista vuodelle
2023. Vuoden 2024 keskeisimpia tavoitteitamme on saada kaikin keinoin
nousijamaarat strategian edellyttdmaan kasvuvauhtiin.

Kokonaisuudessaan vuodelle 2024 tavoitellaan lipputuloja yhteensa 382,7
milj. euron edesta. Lipputulotavoite vuonna 2024 on 13,3 milj. euroa (3,6
%) kuluvan vuoden 2023 ennustetta suurempi. Vuonna 2025 lipputulot on
arvioitu 405,0 milj. euron mukaisiksi ja vuonna 2026 420,0 milj. euron
mukaan.

Sipoo kuuluu HSL:n joukkoliikennevybdhykkeeseen D. ABCD-vyéhykkeen
lipputulojen arvioidaan olevan 14,8 miljoonaa euroa vuonna 2024. ABCD-
lippujen osuus koko lipputulokertymasta on 4 %. BCD-vythykkeen
lipputulojen arvioidaan olevan 3,0 miljoonaa euroa. BCD-lippujen osuus
koko lipputulokertymasta on 1 %. CD vybhykkeen lipputulojen arvioidaan
olevan 4,5 miljoonaa euroa. CD-lippujen osuus koko lipputulokertymasta
on 1 %. D vydhykkeen lipputulojen arvioidaan olevan 6,2 miljoonaa euroa.
D-lippujen osuus koko lipputulokertymasta on 2 %.

HSL:n strategiakauden tavoitteena on, ettd kuntaosuudet keskimaarin
asettuvat 50-55 %:in subventiotasoon. Alustava TTS-suunnitelma on
laadittu siten, etta strategiakauden subventiotavoitteeseen paastaan
vuonna 2025. Strategiatavoitteiden saavuttaminen ja erityisesti
nousijamaarien saaminen nousuun edellyttda kuitenkin lisdpanostuksia
joukkoliikenteeseen vuosina 2024-2025.

Talousarvioehdotus ja kunnille kuntaosuuksiin kohdistetut kustannukset
eivat pida sisallaan lisdpanostukseen kaytettavia varoja, vaan koronatukien
ansiosta kertyneita ylijaamia on tarkoitus kayttda vuosina 2024-2025
matkustajamaarien kasvattamiseen, mihin tuet on tarkoitettukin. Tdman
vuoksi vuoden 2022 koronatuen (49,2 milj. euroa) verran jdljella olevia
ylijgamia ei esiteta palautettavaksi jasenkuntiin, vaan varoja kaytetaan
matkustajamaarien kasvattamiseen ja palvelutason parantamiseen.

HSL laskuttaa kuntaosuuksia jasenkunnilta vuonna 2024 yhteensa 517,1
milj. euroa. Kuntaosuuksilla katetaan keskimaarin 56,7 % kuntaosuuksiin



kohdistetuista talousarviovuoden 2024 kustannuksista (keskimaarainen
subventio-% on 56,7). Sipoon kuntaosuus ennen edellisten vuosien ali- tai
ylijadmaa on talousarvioesityksessa vuodelle 2024 3,1 milj. euroa ja sen
on suunniteltu olevan 2025 3,0 milj. euroa ja 2026 2,9 milj. euroa. Vuoden
2023 talousarviossa kuntaosuus oli 4,1 milj. euroa ja ennusteen mukaan
se olisi 2023 3,1 milj. euroa. Vuodesta 2026 eteenpain subventioasteen
odotetaan kasvavan erityisen paljon kehyskuntien osalta.

Traficom on myoéntanyt lisdrahoitusta joukkoliikenteen jarjestamiseen
poikkeusoloissa ja palvelutason yllapitdmiseen yhteensa 49,233 mil].
euroa. HSL esittaa kaytettavaksi tuon tukiosuuden joukkoliikenteen
matkustajamaarien kasvattamiseen ja palvelutason parantamiseen
strategiatavoitteiden saavuttamiseksi. Kertyneita ylijaamia ei siten esiteta
palautettavaksi jasenkuntiin. Jaljella olevaa ylijagamaa kaytetaan
lisdpanostuksina matkustajamaarien kasvattamiseen ja palvelutason
parantamiseen vuosien 2024 ja 2025 aikana. Sipoon kunnan arvioitu
kumulatiivinen ylijadma vuoden 2023 lopussa on 1,394 milj. euroa.

Tarkastusmaksuista kirjataan luottotappiota/-varauksia yhteensa noin 2,0
milj. euroa vuosittain. Tarkastusmaksutuotot on laskettu TTS:4an
voimassaolevan 80 euron tarkastusmaksun maaran mukaisina.
Tarkastusmaksun korottamista on esitetty Liikenne- ja
viestintaministeridlle, jossa tarkastusmaksun suuruutta koskeva asetus on
lausuntokierroksen jalkeen 05/2023 jatetty poliittisena asiana linjattavaksi
seuraavalle ministerille.

Valtion suurten kaupunkien perusrahoituksen seka ilmastoperusteisen ja
joukkoliikenteen kulkutapatukien vuosittaiseksi maaraksi on arvioitu
yhteensa 12,0 milj. euroa vuosina 2023—-2025. Tuki on kohdistettu
jasenkunnille asukaslukujen suhteessa. Muita tukia ja avustuksia
arvioidaan saatavan 0,5 milj. euroa vuonna 2024.

Vuokratuloja arvioidaan saatavan matkakorttijarjestelman laitteista,
kuljettajien taukotiloista ja toimitilojen ulosvuokrauksesta 3,1-3,9 milj. euroa
vuosittain 2024-2026. Muut tulot, 3,7 milj. euroa vuonna 2024, syntyvat
erilaisista palvelumaksuista (esim. Digitransit) ja edelleen veloitettavista
korvauksista.

Toimintamenot vuonna 2024 ovat yhteensa 905,7 milj. euroa.
Toimintamenot kasvavat vuoden 2023 ennusteesta 45,4 milj. euroa (5,3
%). Vuonna 2025 toimintamenojen arvioidaan olevan 915,3 milj. euroa ja
927,4 milj. euroa vuonna 2026. Liikennditsijoille maksetaan
joukkoliikenteen operoinnista vuonna 2024 yhteensa 611,4 milj. euroa,
joka on 67,5 % toimintamenoista.

Bussiliikenteen kustannusten arvioidaan olevan 357,8 milj. euroa vuonna
2024. Metroliikenteen kustannusten arvioidaan olevan 62,3 milj. euroa
vuonna 2024. Raitioliikenteen kustannusten arvioidaan vuonna 2024
olevan 70,7 milj. euroa. Vuonna 2024 varataan pikaraitiotien kustannuksiin
19,4 milj. euroa. Lauttaliikenteen kustannusten arvioidaan vuonna 2024
olevan 5,2 milj. euroa. Junaliikenteen kustannusten arvioidaan olevan
vuonna 2024 yhteensa 96,1 milj. euroa.

HSL:n ja jasenkuntien valisissa infrasopimuksissa on sovittu
joukkoliikenteen infrakorvauksen laskutusperiaatteista. Sopimuksen
mukaan kullekin kaupungille maksettavan joukkoliikenteen infrakorvauksen
maara vahvistetaan HSL:n talousarvion hyvaksymisen yhteydessa.
Kuntien laskuttamiin inframenoihin siséltyy 50 % paaoman poistoista ja 50




% poistamattomalle padomalle lasketusta 5 % korosta seka hallinto- ja
yllapitokulut tdysimaaraisina.

Vuonna 2024 infrakuluja arvioidaan maksettavan yhteensa 217,4 mil;.
euroa. Kuntien HSL:Ita laskuttamat infrakustannukset ovat seuraavat:
Helsinki 96,7 milj. euroa, Espoo 105,0 milj. euroa, Vantaa 12,3 milj. euroa
ja Kirkkonummi (arvio) 0,5 milj. euroa. Lisdksi HSL hankkii ostopalveluna
Espoossa ja Helsingissa sijaitsevien sahkobussien latausinfran
kokonaiskustannuksiltaan 2,9 milj. euroa vuonna 2024.

Infrakustannukset ovat suunnitelmavuosina vuosittain noin 220,0 mil].
euron luokkaa. Uudet joukkoliikenneinvestoinnit kasvattavat merkittavasti
HSL:n infrakustannuksia ja vaikuttavat osaltaan joukkoliikenteen
matkalippujen hintoihin. Valmistuvat suuret infrahankkeet luovat painetta
korottaa lippujen hintoja kustannustason nousua enemman. Mikali lippujen
hintoja ei koroteta kustannusten kasvua vastaavasti ja joukkoliikenteen
palvelutaso halutaan sailyttaa nykyiselldan, syntyy paineita kuntien
rahoitusosuuksien kasvattamiseen. Mikali hintoja taas korotetaan, johtaa
se matkustajamaarien vahenemiseen ja siihen, etta infrahankkeista ei
saada taysimaaraista hyotya, kun kayttajia on vahemman.

Muuhun kuin liikennditsijoille maksettaviin likenndintikorvauksiin ja
infrapalvelujen ostoihin kaytetaan 41,2 milj. euroa vuonna 2024. Muita
palveluita ovat IT-palvelut, ohjelmistot ja kayttopalvelut,
asiantuntijapalvelut, laitteiden huoltopalvelut, ilmoitukset ja markkinointi,
painatukset, vartiointipalvelut, ja muut palvelut (mm. rakennusten,
koneiden, kaluston ja laitteiden rakentamis- ja kunnossapidon palvelut,
staattisen informaation hoitopalvelut, toimitiloihin liittyvat palvelut seka
henkilostoon liittyvat palvelut, kuten tydterveyshuollon palvelut seka
koulutus- ja matkustuspalvelut).

HSL:n henkiléstdmenot ovat 25,6 milj. euroa vuonna 2024, joka on 2,8 %
toimintamenoista. Palkkojen ja palkkioiden osuus henkildstdmenoista on
yhteensa 21,6 milj. euroa. Eldkemenoihin ja muihin sivukuluihin on varattu
yhteensa 4,0 milj. euroa.

Aineisiin, tarvikkeisiin ja tavaroihin on vuodelle 2024 varattu 0,8 milj. euroa.
Vuosina 2025 ja 2026 0,6 milj. euroa vuosittain. Vuokramenot vuonna
2024 ovat 5,1 milj. euroa. Muut menot vuonna 2024 ovat 4,2 milj. euroa.
Vuonna 2020 nostettua lainaa on jaljella vuoden 2023 lopussa 34,2 mil].
euroa, jota lyhennetaan 5,3 milj. eurolla vuosittain.

Vuosikate rahoituserien jalkeen on 18,3 milj. euroa ylijgdmainen, ja se
riittda kattamaan suunnitelman mukaiset poistot jotka ovat arvion mukaan
18,3 milj. euroa vuonna 2024. Tilikauden 2024 tulos on nolla euroa eli
tilikaudelle arvioidut kulut katetaan tilikaudelle arvoiduilla vuosituloilla.

Sipoon lausunto HSL:n alustavaan toiminta- ja taloussuunnitelmaan
2024-2026

HSL on strategiassaan hyvin tunnistanut muutosvoimat ja tulevaisuuden
tarpeet. Sipoo nakee HSL:n esittamat keskeiset toiminnalliset tavoitteet ja
toimenpiteet perustelluiksi.

Sipoon kunta nakee erinomaisena asiana, ettd HSL |dhtee toiminta- ja
taloussuunnitelmassaan siita, etta taloutta ei pyrita korjaamaan
heikentamalla joukkoliikenteen tarjontaa ja palvelutasoa, vaan lisaamalla
matkustusta. On my®ds erittdin kannustettavaa, ettd HSL aikoo jatkossa
vaatia kaikki uudet bussit paastéttémina.



Sipoo nakee edelleen tarkeana, etta palvelutasoluokituksen kehittamisessa
ja linjastotarkasteluissa korostuisi aiempaa enemman joukkoliikenteen
palvelutason kehittdminen voimakkaasti kasvaviin muuttovoittoisiin
KUUMA-kuntiin ja niiden tydpaikkoja tarjoaville yritysalueille.

Toimintasuunnitelman toimenpiteet ovat paasaantdisesti hyvin yleisella
tasolla esitettyja toimenpiteita, kuten datan keré@minen ja hyddyntaminen
palveluiden kohdentamisessa tai uuden lipunmyyntijarjestelman edelleen
kehittdmisessa. Sipoo kannustaakin HSL:83 esittdmaan konkreettisia
toimia, milld myés KUUMA-kuntien joukkoliikenteen kayttajamaarat
saadaan jalleen nousuun.

Sipoon kunta kannustaa edelleen HSL:88 myos kehittdmaan
uudentyyppisia liikkumisen palveluita, joita voidaan toteuttaa esimerkiksi
haja-asutusalueella kustannustehokkaana liikkumisen muotona. Olisi
tarkeaa hakea uusia keinoja esim. koehankkeella syottoliikenteeksi
asemille, Nikkildan ja Talmaan, jotta henkildautolle olisi vaihtoehtoja.
Esimerkiksi kokeiluista Tampereella on tehty automaattisten robottibussien
kokeiluja ja tulisi selvittaa eri kokeilujen kokemuksia ja mahdollisuuksia
kokeiluun Sipoon syéttéliikenteessa.

Sipoon strategian mukaisesti henkildjunaliikennetta edistetdan Nikkilassa
ja Talmassa. Sipoon joukkoliikenne ei ole viela kaudella 2024-2026
junaliikennetta, vaan bussiliikennetta. Sinansa Sipoon bussiliikenteen
tarjontaa on mahdollista Iahivuosina muuttaa ilman, ettd se olennaisesti
muuttaa muiden kuntien palvelutasoa. HSL on Helsingin seudun
maankayton, asumisen ja likenteen MAL-suunnittelussa aktiivinen ja
seudun yhdessa sovittuja tavoitteita edistava toimija, joka kokoaa kuntien
ja valtion sekad muiden viranomaisten asiantuntijat yhteiseen strategiseen
suunnitteluun. HSL:n tulee toiminnallaan edistaa jasenkuntien strategisten
tavoitteiden, kuten esimerkiksi Sipoon uuden strategian 2022-2025
toteutumista: Sipoon strategian keskeisin liikennehanke on Kerava-Nikkila-
radan avaaminen henkiléjunaliikenteelle. Kerava-Nikkild-radan avaaminen
henkildjunaliikenteelle ja sen edistamisesta on sovittu MAL-sopimuksessa
2020, ja se sisaltyy MAL-suunnitelman liikkennehankkeisiin myds
valmisteilla olevassa MAL-luonnoksessa. Sipoon maankaytén suurimmat
kehittamiskohteet sijoittuvat tulevaisuudessa asemien tuntumaan. Myds
kaynnissa olevassa uudessa Sipoon yleiskaavatytssa kehitytdan myoés
kestavan joukkoliikenteen varteen. Siten on tarkeaa, ettd HSL edistaa
henkiljunaliikennettd Keravalta Talmaan ja Nikkilaan.

Sipoonkorven joukkoliikenneyhteyksien parantamiseksi lauantaisin ja
sunnuntaisin on tanakin kesana 2023 toteutettu erillinen Sipoonkorpi Hop-
On Hop-Off -bussi yhteistydssa Sipoon kunnan ja Vantaan kaupungin
kanssa. Taman ei kuitenkaan pitaisi olla ratkaisu Sipoonkorven
saavutettavuuden parantamiseen vaan seka Sipoon ettd Vantaan ollessa
HSL:n jasenkuntia, tulee tallaiset joukkoliikennetarpeet hoitaa osana HSL:n
normaalia joukkoliikennetta. Tall6in palvelu on kiintea osaa normaalia
joukkoliikennetta, nakyy osana joukkoliikenteen normaalia informaatiota
esimerkiksi reittioppaassa ja siind ovat kaytettavissa normaalit
joukkoliikenteen liput. Toiveenamme on vuosille 2024-2026 m&araaikainen
linjastokokeilu, jolla Kuusijarven ja Sipoonkorven yhteydet Tikkurilaan ja
Sipooseen jarjestetdaan. Taman kokeilu tulosten perusteella paatetaan
jatkosta.

1. Sitoutuvatko jasenkunnat tavoitelahtdiseen budjetointiin, jolla
mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttdjamaérien kasvu?




Esittelija / Féredragande

Ehdotus / Forslag

Kasittely / Behandling

Paatos / Beslut

Liitteet / Bilagor

Sipoon kunta sitoutuu HSL:n esittamaan tavoitelahtdiseen budjetointiin.
Matkustajamaarat on saatava nousuun ja sitd mydden lipputulot nousuun,
jotta voidaan valttaa subventioasteen raju nousu tai palvelutason
leikkaaminen.

Sipoon kunta hyvaksyy esityksen, etta kertyneita ylijaamia ei palauteta
jasenkunnille, vaan ne kaytetdan TTS-kauden matkustajamaaria
kasvattaviin toimenpiteisiin. Sipoon kunta toteaa, ettd Sipoon osalta
kertyneita ylijaamia tulisi kohdentaa erityisesti Sipoon matkustajamaaria
kasvattaviin toimenpiteisiin.

2. Miten kunnat aikovat ratkaista infrakorvausjarjestelman haasteet HSL:n
taloudelle tulevina vuosina?

Sipoo katsoo, etta infrakorvausjarjestelmaan liittyvat, HSL:n talouden
tasapainoa haastavat ongelmat tulee ratkaista Iahitulevaisuudessa.
Infrakorvausten osuus HSL:n budjetista on nousemassa kestamattomalle
tasolle ja samalla kunnat, joihin ei ole kohdistunut merkittavia
infrainvestointeja tai niista liikenteelle ohjautuvia hydtyja, joutuvat
maksaijiksi. Jarjestelma tulisi korvata mallilla, jossa infrainvestointeihin
sitoutuvat hyddyt ja maksut ohjautuvat samoille kunnille ja kaupungeille.

Kunnanjohtaja / Kommundirektor Grannas Mikael

Kunnanhallitus paattéa antaa HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmasta 2024-2026 ylla olevan mukaisen lausunnon.

Kommunstyrelsen beslutar ge utldtande om HRT:s preliminara
verksamhets- och ekonomiplan 2024-2026 enligt ovan.

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen teknisella
korjauksella.

Kommunstyrelsen godkande enhalligt féredragandens férslag med en
teknisk korrigering.

Liite Bilaga 1 - Poytakirjan ote §63

Liite Bilaga 2 - Alustava Toiminta- ja taloussuunnitelma 2024-2026

Liite Bilaga 3 - HSLn tilannekuvan ja rahoituspohjan arviointi loppuraportti
Liite Bilaga 4 - Saatekirje_Alustava TTS2024-2026 lausuntopyynto



