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1. JOHDANTO

Selvitystyon tavoitteena on tukea Sipoon kuntaa sahkdautojen latausverkoston suunnittelussa ja
kehittdmisessd. Sipoon kunta on teettanyt aiemmin vuonna 2019 latauspisteinfrastruktuurin
toteuttamisvaihtoehtoja tarkastelevan raportin, jonka esittdman silloisen suosituksen pohjalta
kunta on linjannut, ettei se lahtékohtaisesti rakennuta omaa latausinfrastruktuuria, mutta pyrkii
aktiivisesti kannustamaan ja tukemaan muiden toimijoiden, kuten huoltoasemaketjujen,
kauppojen ja taloyhtididen latauspisteinvestointeja. /5/ Sdhkokayttdisten autojen voimakas
yleistyminen seka kunnan kiinteistdihin ja hankittavaan ajoneuvokalustoon kohdistuvat
lainsdadannén uudet velvoitteet edellyttavat kuitenkin kunnan latausverkoston
kehittdmistarpeiden ja -vaihtoehtojen tarkempaa kartoittamista.

Sahkoista lilkkennetta koskevista direktiiveista aiheeseen liittyvia latausverkon laajuutta koskevia
tavoitteita ovat seuraavat (AFIR-direktiivin tavoite, fossiilittoman liikenteen tiekartta): Yksi
julkinen latauspiste kymmenta ladattavaa autoa kohti, ja yksi julkinen pikalatauspiste sataa
tdyssdahkoautoa kohti. /6/ Talla hetkelld tama tavoite latausverkon kattavuudesta
ajoneuvokantaan nahden ei kunnassa tayty, ja tdman selvityksen tavoitteena on tutkia ja
ohjeistaa kuntaa siten, ettd tavoitteet voisivat tayttya tulevaisuudessa. Kunnassa nykyisin oleva
julkinen latausverkosto on saavuttanut vain n. 24 % koko julkisen latausverkon
kattavuustavoitteesta taman hetken ajoneuvokantaan peilaten, ja latausverkosto on saavuttanut
kattavuustavoitteen pikalatauspisteiden osalta.

Osana selvitystyota kartoitettiin kunnan henkiléston tydmatkaliikenteeseen kayttaman
ajoneuvokaluston seka kunnan omassa toiminnassa kaytettavan ajoneuvokaluston nykyisia ja
tulevia latauspistetarpeita, joita on raportissa peilattu julkisten toimijoiden latausinfran
jarjestamista ohjaaviin lakeihin ja direktiiveihin. Tydssa on myos tarkasteltu kunnan kiinteistéja
voimaan tulleen uuden lainsaadanndn ja latauspisteiden asentamisen edellyttamien teknisten
valmiuksien nakdkulmasta. Raportissa esitelldan latausverkoston kehittdmiseen liittyvia
havaintoja ja kokemuksia suomalaisista verrokkikunnista. Lisdksi tydssa on tarkasteltu
latausverkoston kehittamisen toimintamalleja tanskalaisista kunnista. Raportin loppupuolella
esitetdan selvityksen aikana koottuun tietoon pohjautuen kunnan latauspisteinfrastruktuurin
kehittamisvaihtoehtoja ja suosituksia kustannusarvioineen.

Tydssa kaytetdan seuraavia kasitteita, jotka liittyvat olennaisesti tyohon liittyvien lakitekstien ja
tydssa esiintyvien suositusten tulkitsemiseen.

Asuinrakennuksella tarkoitetaan asumiskayttdéon tarkoitettua rakennusta, jonka kerrosalasta
vahintdan puolet on asumiskaytdssa.

Latausasemalla tarkoitetaan yhden toimijan hallitsemaa latauspaikkojen ja latauspisteiden
kokonaisuutta.

Latauspaikalla tarkoitetaan yhta paikkaa, jossa voi olla useampia latauspisteita. Yhteen
latauspaikkaan voi kuulua useampia latauspisteita.

Latauspisteella tarkoitetaan yhta pistetta, johon sopii yksi ajoneuvo ja johon voi kytkea yhden
ajoneuvon lataukseen omalla latauslaitteellaan.
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Julkisella latauspisteella tarkoitetaan sahkdauton lataukseen tarkoitettua latauspistettad, johon
kaikilla kayttadjillda on paasy, jos sitd tarjotaan kaupallisesti, kaupallisen toiminnan yhteydessa tai
jos toiminnan harjoittaja on maaritellyt sen julkiseksi latauspisteeksi. Ladattava energia on
julkisellakin latauspisteellé todennakdisesti maksullista. Jos latauspisteen kdyttd on rajattu vain
yksityiseen tai lupaan perustuvaan kayttéon esimerkiksi asuinkiinteistélla tai tydpaikalla ei
latauspistettd katsota julkiseksi.

Kiinteistolla tarkoitetaan maa- tai vesialueen yksikk6d, joka on merkitty kiinteistorekisteriin.
Kiinteistolla voi olla useampia rakennuksia.

Rakennuksella tarkoitetaan seinallistd rakennetta, jonka sisailmaston yllapitdémiseen kaytetaan
energiaa.

Laajamittaisella korjauksella tarkoitetaan korjausta, jossa rakennuksen vaippaan tai
rakennuksen teknisiin jarjestelmiin liittyvien korjausten jalleenrakentamiskustannuksiin
perustuvat kokonaiskustannukset ovat yli 25 prosenttia rakennuksen arvosta, rakennusmaan arvo
pois lukien.

Latauspistevalmiudella tarkoitetaan putkitusta tai muita johtoteitd, joihin voidaan myéhemmin
asentaa tarvittava kaapelointi séhkdajoneuvojen latauspisteita varten.

Kuormanhallinnalla tarkoitetaan latausaseman toimintaa, jolla ohjataan séahkda useampaan
yhtaikaa lataavaan ajoneuvoon. Alykds kuormanhallinta varmistaa sen, ettd jokainen kytketty
auto saa ladattua yhdenaikaisesti jarkevalla teholla, eika usea kytkenta ylikuormita jarjestelmaa
tai ajoneuvoja.

Normaalitehoisella latauspisteella tarkoitetaan jakeluinfradirektiivin mukaan latauspistetta,
joka mahdollistaa sahkoén siirron sahkdkayttdiseen ajoneuvoon enintaan 3,7-22 kilowatin teholla,
pl. laitteet, jotka on asennettu yksityistalouksiin tai joiden ensisijainen tarkoitus ei ole
sahkokayttdisten ajoneuvojen lataaminen ja jotka eivat ole julkisia.

Suuritehoisella latauspisteella tarkoitetaan latauspistettd, joka mahdollistaa sahkoén siirron
sahkdkayttdiseen ajoneuvoon yli 22 kilowatin teholla.

Pysdkointipaikkojen sijainti kiinteistolla viittaa EPBD 2018 -direktiivin 8 artiklan mukaiseen
termiin “fyysinen laheisyys”. Naihin pysakdintipaikkoihin liittyvien paatdsten tulisi kuulua
rakennuksen omistajalle. Velvollisuudet eivat ulottuisi rakennuksen pysakdintipaikkoihin, jotka
rakennetaan esimerkiksi kadun varteen tai toiselle kiinteistolle (poikkeuksena pysakdintitalot,
jotka olisi tarkoitettu yhden tai useamman asuinrakennuksen pysakdinnin jarjestamiseen).

Pysdkointipaikkojen sisdpuolisella sijainnilla tarkoitetaan pysakéintipaikkoja rakennuksen
kellari-, kerros- tai kattotasoilla.
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KUNNAN KIINTEISTOT JA AJONEUVOKALUSTO

2.1 Rakennusten latauspisteitd sekad -valmiuksia koskeva lainsaadanto

Kunnan kiinteistdilld sdahkbdautojen latauspisteita ja -valmiuksia saatelee “laki sahkdajoneuvojen
latauspisteista ja latauspistevalmiuksista rakennuksissa sekd rakennusten automaatio- ja
ohjausjarjestelmista (733/2020, jaljempand "Latauspiste- ja automaatiolaki”)”, joka hyvaksyttiin
eduskunnassa 16.10.2020. /7/ Latauspiste- ja automaatiolaki panee taytantéon rakennusten
energiatehokkuutta koskevan direktiivin, joka annettiin osana Euroopan unionin puhtaan energian
pakettia vuonna 2016. Direktiivin tavoitteena on hillité ilmastonmuutosta. Rakennusten
energiatehokkuuden parantamisen lisdksi lailla pyritddn parantamaan sahkdautojen
latausmahdollisuuksia.

Latauspiste- ja automaatiolaki asettaa velvoitteita rakennuksen omistajalle sahkdautojen
latauksen mahdollistamiseksi. Rakennuksen omistajalle kohdistuviin lain asettamiin velvoitteisiin
vaikuttavat rakennuksen kayttétarkoitus, mahdolliset korjaukset seka pysdkointipaikkojen
lukumaara. Lain piiriin kuuluvat seka asuinrakennukset ettd muut kuin asuinrakennukset (ei-
asuinrakennukset), jos tietyt ehdot tayttyvat /20/. Tassa selvitystytssa latauspiste- ja
automaatiolain tarkastelussa on keskitytty kunnan omistamiin ei-asuinrakennuksiin, kuten
palvelurakennuksiin ja tyopaikkakiinteistéihin.

2.2 Kiinteistot

Latauspiste- ja automaatiolaki koskettaa rakennuksien pysakoéintipaikkoja silta osin, kuin ne
sijaitsevat rakennuksessa tai kiinteistdilld, joilla rakennukset sijaitsevat. Jos kiinteistolla on useita
rakennuksia ja yhteinen pysakdintialue, tulee pysakointipaikkojen omistuksesta tai hallinnasta
sopia tapauskohtaisesti erikseen, mikali tata ei ole vielad tehty. Mikali rakennuksien osoitetut
pysakdintipaikat eivat sijaitse samalla kiinteistdlla kuin itse rakennus, velvoitetta latauspisteen
rakentamiseen naiden pysakdintipaikkojen osalta ei ole. Tahan on poikkeuksena
asuinrakennuksien uudet ja laajasti korjattavat pysakdintitalot, joihin tulee asentaa
latauspistevalmius jokaiseen pysakdintipaikkaan. Pysakdintipaikkojen kohdistamisella tietylle
rakennukselle on joissain tapauksissa vaikutusta asennettavien latauspisteiden maaraan:
esimerkiksi kiinteistd, jolla on kaksi olemassa olevaa rakennusta, joita ei laajasti korjata ja 42
pysakdintipaikkaa, voi joutua rakentamaan kaksi latauspistetta, mikali kummallekin rakennukselle
on osoitettu 21 pysakoéintipaikkaa. Jos toiselle rakennukselle on esimerkin tapauksessa osoitettu
vahemman pysakaéintipaikkoja kuin toiselle, ei talle rakennukselle tule latauspisteen
rakennusvelvoitetta, silla vaatimus koskee vain niitéd rakennuksia, joille on osoitettu enemman
kuin 20 pysakdintipaikkaa. Asuinrakennusten pysakdintitalo poikkeaa muista lain soveltamisalan
rakennuksista siten, ettei sen tarvitse olla rakennus, joka kayttda energiaa sisailmaston
ylldpitdmiseen. Siten tallainen pysakdintitalo voisi olla tdysin lammittamatdén rakennus ja lain
velvoitteet koskisivat silti sitd. Velvoitteen piirissa eivat olisi toimistorakennusten pysakoéintitalot
tai liikenneverkkojen liityntapysakadintiin tarkoitetut pysakdintitalot. Taulukossa 1 on esitetty lain
asettamat vaatimukset tiivistettyna.

Lisdksi tyota varten on pyydetty ymparistoministeriosta lausunto, voisiko useamman
rakennuksen latauspistetarpeen tayttda rakentamalla yhteisen latausaseman usealla
latauspisteelld ja osoittaa paikat sitten naille rakennuksille. Téama on tarkea kysymys etenkin
Nikkilan sydamen osalta, jonne latauspistetta ei voida suositella toteutettavan, mutta naapurissa
B1-talo mahdollistaisi kymmenia latauspisteitd sahkdsuunnittelun puolesta.
Ymparistoministeriésta lausuntoa asiasta ei ole vield raportin kirjoitushetkellad saatu. Kuntaliitosta
energia-asioiden erityisasiantuntijan tulkinnan mukaan tallaista keskittamista ei voisi toteuttaa
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lain puitteissa, mikali pysdkoéintipaikat ja rakennukset eivat sijaitse keskenaan samalla
kiinteistolla. Mikali pysakdintipaikat ja rakennukset ovat keskenaan samalla kiinteist6lld, tama
olisi toteutettavissa.

Taulukko 1. Latauspiste- ja automaatiolain 733/2020 asettamat vaatimukset /7/

Normaalitehoiset Asuinrakennusten Asuinrakennukset Muut kuin
latauspisteet/- pysakointitalot asuinrakennukset
valmiudet

Rakennus 0 latauspistetta. 0 latauspistetta. 1 latauspiste, jos

laajamittaisesti
korjattava tai
uudistuotantoa

Rakennus ei
laajamittaisesti
korjattava

Rakennus ei kdytossa

tai sen purkaminen on

suunnitteilla

Latauspistevalmius
jokaiseen
pysakdintipaikkaan.

Jos pysakdintipaikkoja
yli 20 rakennuksessa
tai kiinteistolld, 1
latauspiste 31.12.2024
mennessa

Ei velvoitetta

Latauspistevalmius
jokaiseen
pysakdintipaikkaan,
jos pysakodintipaikkoja
enemman kuin 4.

Ei velvoitetta

Ei velvoitetta

pysakdintipaikkoja 11-50

2 latauspistettd, jos
pysakdintipaikkoja 51-100
3 latauspistettd, jos
pysakdintipaikkoja yli 100.
Latauspistevalmiuksia 50 %
pysakdintipaikoista, jos 11-30
pysakdintipaikkaa.
Latauspistevalmiuksia 15 kpl
tai 20 %, jos yli 30
pysakdintipaikkaa.

Jos pysakdintipaikkoja yli 20
rakennuksessa tai
kiinteist6lla, 1 latauspiste
31.12.2024 mennessa

Ei velvoitetta
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Laskennallisessa tarkastelussa selvitettiin seuraavat kunnan kiinteistdihin kohdistuvat latauspiste-
ja automaatiolain asettamat vaatimukset. Kunnan rakennuksiin olisi toteutettava 18 latauspistetta
ja ei yhtaan latauspistevalmiutta vuoden 2024 loppuun mennessa, mikali tunnistetuissa kohteissa
arvioidut pysakointipaikat sijaitsevat rakennusten kanssa samalla kiinteistélla, eika niihin kohdistu
laajamittaista korjausta tai ne eivat ole uudiskohteita. Ks. taulukko 2.

Kohteeseen Neiti Miilin tie 8, jossa on suurehko pysakdintialue, on suunnitteilla uudisrakennus
(Séderkulla Skolan, koulu), joka voisi hyédyntda pysakointialuetta. Tama kohde yksindgan
edellyttdisi yhden sijasta kaksi latauspistettd, ja 15 latauspistevalmiutta, mikali lasketut
pysakdintipaikat sijaitsevat samalla kiinteistélla kuin uudisrakennus. Ilman uudisrakennusta tai
laajaa korjausta, kohteeseen riittaa yksi latauspiste. Mikali uudisrakennus sijaitsee eri kiinteistolla
kuin pysakdintialue, ei sen toteuttaminen aiheuta vaatimuksia talle Neiti Miilin tie 8:n paivdkodille.
Sdderkulla Skolan hankesuunnitelmassa on huomioitu tarve latauspaikoille paikoitusalueella, eika
asiaan tarvitse tassa puuttua. Tarkempi suunnittelu on allokoitu investointiohjelmaan alkaen
vuodesta 2023.

Laajamittaiset korjaukset tai uudisrakennukset kasvattaisivat latauspaikkavelvoitteita
tarkastelluille kiinteistoille nailla pysakoéintipaikkamaarilla. Mikali kavisi niin, ettd kaikki
tarkempaan tarkasteluun otetut rakennukset laajamittaisesti korjattaisiin, olisivat laskennalliset
vaatimukset latauspisteille 24 kpl ja toteutettaville latauspistevalmiuksille 256 kpl. Raportin
liitteena on toimitettu laskentaan kaytetty excel-tiedosto, jota hyddyntaen voi laskea tarpeen
kunnan kiinteistdjen yhteyteen toteutettaville latauspisteille ja latauspistevalmiuksille.
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Taulukko 2 Kunnan kiinteistot, joissa edellytykset latauspistevaatimuksen tayttymiselle v.2024 loppuun mennessa

Rakennuksen L Laaj / Parkkipaikkojen lkm lain vaade, lain vaade, valmiuksia
Kiinteistd Nimi Osoite PL tyyppi vuosi remontti {arvio) normaalilatauspisteet latauspisteille Kommentti konsultilta
7203 |Talman péivikoti Satotalmantie 17 04240 TALMA pdivakoti 24 1 0|
7216|Mantymd&en Méntymdentie 3 01150 SODERKULLA péivikoti 2003 22 1 0
7221|Paivakoti Neiti Miilintie 8 01150 SODERKULLA paivakoti 2011 62 1 O|uudisrakennus oma kohteensa
7431|Sipoonlahden koulu Soderkullan koulutie 7 (01150 SODERKULLA koulu 2009 2020 45 1 0
7222 |Pikku Sydan Eteldinen koulutie 3 04130 51POO paivikoti 2019 28| 1 0
7418 | Wessman-talo Iso Kylatie 8 04130 SIPOO koulu 2001 24 1 0|
7404|Gumbostrand skola Gumbontie 210 01120 VASTERSKOG koulu 19207 22 1 1]
7405 |Kyrkoby skola Iso Kylatie 3 04130 SIPOO koulu 1956 2009 26 1 0|
7416|B1 Iso kylatie 8 04130 SIPOO muu 1920|7 32 1 0
7426|Talman koulu Satotalmantie 17 04240 Talma koulu 1954 1993 28| 1 1]
7427 |Leppatien koulu Oravakuja 4 04130 SIPOO koulu 2002 2012 24 1 0|
7433 |Nikkildn sydan Iso Kylatie 12 04130 SIPOO koulu 2016 2021 60 1 0
7430|Keuda Lukio Enter Iso Kylatie 14 04130 SIPOO koulu 2007 40 1 1]
7512|Soderkullan kartano Soderkullantie 701 01150 SODERKULLA toimisto/ravintolatoimintaa 1308 1985 75 1 0
Kuntala Lukkarinmientie 2 04130 SIPOQ toimisto 58 1 1]
Nikkilan terveysasema Jussaksentie 14 04130 SIPOO terveysasema 82 1 0| Arvioitu ei laajamittaista korjausta
Yhdyskuntatalo/Sininen halli |Martinkylantie 94 04130 SIPOO toimisto/Sipoon opisto/varastointitila 35 1 0|
7205|Landsangens daghem Opintie 6 01150 SODERKULLA paivikoti 1988 20| 1 1]
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2.3 Ajoneuvot

Kunnan ajoneuvokaluston sahkodistymistd sadtelee laki (740/2021), “Laki ajoneuvo- ja
liikennepalveluhankintojen ympérist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista”, joka astui voimaan
2.8.2021. Laki perustuu EU:n puhtaiden ajoneuvojen hankintadirektiiviin (nk. CVD-direktiivi) ja se
velvoittaa julkista sektoria huomioimaan jatkossa paastét yha vahvemmin uusien ajoneuvojen
hankinnoissa. /8/

Sipoon kunnan on varmistettava, etta ensimmaisella (2.8.2021-31.12.2025) ja toisella (1.1.2026-
31.12.2030) hankinta-ajanjaksolla ajoneuvohankintoina hankittujen ja palveluhankintoina
hankittujen palveluiden tuottamiseen kdytettyjen henkiléautojen ja kevyiden hyoétyajoneuvojen
kokonaislukumaarasta vahintdan 35 % on sellaisia, joiden hiilidioksidipaastot saavat olla
ensimmaiselld hankinta-ajanjaksolla enintaan 50 grammaa hiilidioksidia kilometriltd, seka toisella
hankinta-ajanjaksolla 0 grammaa hiilidioksidia kilometrilta, maariteltyina niiden
tyyppihyvaksyntavaatimusten mukaisesti, jotka olivat voimassa ensirekisterdinnin ajankohtana
voimassa olleen Euroopan unionin lainsaadanndén mukaisesti./8/ Vaatimuksen toisella hankinta-
ajanjaksolla hankittavista ajoneuvoista tayttaa vain tayssahkodauto (tai vetyauto).

Vuodet
2026-2029

Vuodet
2021-2025

Kayttovoima-
vaatimus

ﬁ N ET AIeKA: N385 op kaikista uusista
M1, M2 ja N1 —luokat ajoneuvoista tulee olla
[ Jaml Ml (et pikkubussitia joko hybridi ja

38,5 % kaikista uusista
ajoneuvoista tulee olla
tdyssdhkdautoja

pakettiautot) téyssahkoauto
-R B Tih e e 9 % puhtaita 15 % puhtaita maa- ja biokaasu

: ajoneuvoja ajoneuvoja (jateautot suurin
r.- ® N2, N3 luckka hankinnoissa)

VELVOITELUOKKA:
LINJA-AUTOT

41 % puhtaita
M3-luokan kaupunkibussit ajoneuvoja, joista
() (Ll (Paikallisjoukkolilkenteen puolet tiyssdhkda

linja-autot)

59 % puhtaita
ajoneuvoja, joista
puolet tiyssihkoa

Sihkd, maa- ja bio-
kaasu, uusiutuva
diesel

I
1
I
I
1
1
I
1
: Uusiutuva diesel,
1
I
1
1
1
I
i

Prosenttiosuudet ovat sidottu ajoneuvomaariin, ei ajosuoritteisiin

Kuva 1. Suomeen kohdistuvat kansallisen tason vaatimukset CVD-direktiivista/18/

Kunnan lahivuosina hankittavat ajoneuvot olisi hankittava noudattaen lain (740/2021)
ohjeistusta. Arvioidun hankintatarpeen (enintaan 13 ajoneuvoa) mukaan ensimmaisella hankinta-
ajanjaksolla (2.8.2021-31.12.2025) 4 hankittavan ajoneuvon on alitettava paastéraja 50 g
CO2/km. Seuraavalla, eli toisella hankinta-ajanjaksolla (1.1.2026-31.12.2030) hankittavista
ajoneuvoista, 3-4 ajoneuvon olisi oltava nollapaastoisia. /8/

Ajoneuvojen hankinnasta ja kaytosta vastaavien yksikdiden kayttamat autojen sijoituspaikat on
esitetty taulukossa 3 alla. /3/ Ajoneuvoja arvioidaan hankittavan erityisesti niissa toimipisteissa,
joissa kunnan autot pysakdidaan varikolle (Susikuja 2) seka Sinisen hallin (Martinkylantie 94) ja
Nikkilan sosiaali- ja terveysaseman laheisyyteen. Keskittamalla sahkdisten ajoneuvojen hankinnat
niille toimipisteille, jotka sailyttdvat ajoneuvojaan naissa kohteissa, voisi myds latauspisteiden
sijoittelusta naihin kohteisiin saada synergiaetuja.
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Kunnan ajoneuvojen nakdokulmasta latauspisteiden sijoittaminen on tehokasta niin, etta virka-
aikaan paikalla olevat tydntekijat lataavat omia autojaan kunnan ajoneuvokaluston ollessa
kaytdssa muissa tehtavissa. Taten kunnan ajoneuvokalustoa voidaan ladata ensisijaisesti virka-
ajan ulkopuolella. Nain saadaan korkeampi kayttdaste jo sisdisten tarpeiden osalta. Tasta
kysynnan ajoituksesta johtuen, kunnan kaluston tarvitsemat latauspisteet lienevat hankalampia

toteuttaa julkisina latauspisteina.

Taulukko 3 Kunnan tuleva ajoneuvokalusto, jolla edellytykset sahkdistamiselle, arvioitu
hankittavaksi seuraavilla hankintakausilla v.2025 ja 2030 loppuun mennessa. /3/, /8/

2025 loppuun

2030 loppuun

Hankintakausilla yhteensa

Sailytyspaikat hankittaville autoille mennessa mennessa hankittavia autoja

Varikko (Susikuja 2) 2 3 5
Urheilutie 2 1 0 1
Jussaksentie 18 4 0 4
Iso Kylatie 38 0 1 1
Yhdyskuntatalo/Sininen halli (Martinkylantie 94) 2 2-4 4-6
Kuntala (Lukkarinmaentie 2) 1 1 2
YIIa mainituissa kohteissa hankittava direktiivin | 4 kpl <50g 3-4 kpl Og 4 kpl <50g CO2/km autoja,

arvon alittavia ajoneuvoja

CO2/km autoja

C0O2/km autoja

3-4 kpl 0g CO2/km autoja
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3. HENKILOSTOKYSELYN ANALYYSI

Osana selvitysty6ta toteutettiin kunnan henkildstélle suunnattu Webropol-kysely, jolla kartoitettiin
seka henkilostdén tyomatkaliikkumista ettd nykyisia ja tulevia tarpeita sdhkoékayttdisten autojen tai
ns. lataushybridien latauspisteille. Kysely toteutettiin nimettdémana 30.3.-6.4.2022 valisena
aikana siten, etta vastauksia tarkasteltiin tydpiste-/toimipaikkakohtaisesti. Kyselyn
vastausaineisto on esitetty raportin liitteend. Kyselyyn vastasi yhteensa 367 Sipoon kunnan
tydntekijaa. Otos nahtiin hyvin kattavaksi, silld kunnassa oli tydntekijéita 31.12.2021 yhteensa
1306 ja vastanneiden osuus oli ndin ollen jopa 28 % kaikista tydntekijoista.

Vastauksista kavi ilmi, etta suurin tarve latauspisteille koettiin Kuntalassa, Nikkildn sosiaali- ja
terveysasemalla, Yhdyskuntatalolla, Nikkildn Sydamessa, Sipoonlahden koululla ja Sipoon lukiolla.
Latausnopeudeksi 80 % toivoi peruslatausta. Pelkastaan lasnatyota tekee 60 % vastaajista.
Ladattavia ajoneuvoja vastaajien keskuudessa omistetaan tai on jo tilauksessa tdlla hetkella 44
kpl. Seuraavien kahden (2) vuoden aikana vastaajat ovat suunnitelleet hankkivansa ladattavia
autoja 55 kpl, seuraavan 2-4 vuoden kuluessa 60 kpl ja aikaisintaan sen jalkeen 50 kpl. Tulosten
perusteella 5 vuoden paasta kunnan tyontekijoilla, jotka kyselyyn vastasivat, olisi ladattavia
autoja kaytdéssaan ainakin 160 kappaletta. Kattavammalla vastausotannalla tyéntekijoiden
kaytossa olevien ladattavien autojen lukumaara tulevina vuosina olisi todennakdisesti viela
selvasti suurempi.

Kyselyn tulokset tukevat latauspisteiden rakentamista laajemminkin tydntekijéiden tarpeisiin
vastaamiseksi, erityisesti em. kohteissa. Esitetyt suosituimmat kohteet alla kartalla, kuvassa 2.
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Kartoilla ~ esitetty punaisella 6

kohdetta, joissa tydntekijdiden tarve

lataukselle on suurin. &
1. Kuntala (19)

2. Yhdyskuntatalo (13)

3. Sipoonlahden koulu (10)

4. Nikkildn sydan (10)

5. Nikkilan soteasema (9)

6. Keuda lukio enter (4)

Kartoilla  esitetty punaisella 6

lataukselle on suurin.

1. Kuntala (19) ! y 7z
2. Yhdyskuntatalo (13) - .

3. Sipoonlahden koulu (10)

4. Nikkilan sydan (10) % 7S

5. Nikkilan soteasema (10) \ S 4

6. Keuda lukio enter (9) £ /,',

Kuva 2. Kohteet, joissa tyontekijoiden keskuudessa suurimmat lataustarpeet

Kyselytuloksiin pohjautuva tydntekijoiden latauspistetarve maariteltiin koskemaan taman tyon
yhteydessa 75 % niista autoista, jotka hankitaan 2024 mennessad, jaettuna 2:lla, koska latauksen
kestoa rajoittamalla 4 tuntiin, 8 tunnin tydpdivan aikana kaksi autoa ehtii lataamaan samasta
pisteesta ja 75 % henkilostésta on aineiston perusteella ainakin lasna tydssaan tyypillisena
paivana. Alla kuva 3 esittda ladattavien autojen ennakoidut hankintamaarat tyontekijoiden
keskuudessa vastausaineiston perusteella. Jatkosuunnittelussa on syyta huomioida, etta
kiinteistéittain voi esiintya vaihteleva tarve ilta-ajan lataukselle. Mikali tarve esiintyy, voi olla
tarpeen mahdollistaa henkilokunnalle lataamisvaraus myds virastoajan ulkopuolella. Tallaisia
kohteita ovat esimerkiksi hoidon asumisyksikét ja varhaiskasvatuksen vuoropaivakodit.
Alkuvuodesta 2023 valmistuva sivistyksen palveluverkkoselvitys kertoo missa téllaisia paivystavia
pdivakoteja sijaitsee, ja siita voi nousta huomioonotettavia asioita vuosien 2023-2024
latauspisteita suunniteltaessa. Kuitenkaan ennalta ei ole syyta varautua paivitysaikoihin
jarjestelman suunnittelussa ennen kuin on tarkkaa tietoa tarpeesta, etta suunniteltavien
latauspisteiden kayttoaste olisi iltaisin mahdollisimman suuri.
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TEKNISET OMINAISUUDET

Tassa luvussa on arvioitu tunnistettujen keskeisten kunnan kiinteistdjen valmiuksia
latauspistemaarien kasvattamiseen, latausteknologioita seka erilaisia veloitusmahdollisuuksia.
Teknisten ominaisuuksien soveltuvuutta kunnan tavoitteisiin ndahden arvioidaan tarkemmin
raportin loppupuolella. Lisdksi luvussa on tarkasteltu latausasemien rakennuttamiseen liittyvia
kustannuksia.

4.1 Latausteknologiat, veloitus- ja operointimahdollisuudet

Julkiseen kayttoon tarkoitetut normaalilatauspisteet on Jakeluinfradirektiivin 2014/94/EU mukaan
varustettava vahintaan Type 2-pistorasialla. Type 2-vaihtovirtalatauksella voidaan tayttaa ARA-
avustuksen ja lain sahkdautojen latauspisteista vaatimukset. Mikali halutaan toteuttaa
pikalatauspiste, on latauspiste varustettava vahintaan CCS2-pistorasialla. My0ds nailla toteutuksilla
voidaan tayttda avustuksen ja lain sahkdautojen latauspisteista vaatimukset. /5/ Latauspisteiden
toiminta on jaettavissa neljaan eri lataustapaan (Mode), joista normaalilatauksen kanssa
tyypillisesti kaytetty on Mode 3. Siina lataustavassa ohjaustoiminnot ulottuvat kiintedasti
latauslaitteeseen, pistorasia on kolmivaiheinen ja jarjestelméan avulla voidaan ohjata sahkdverkon
kuormitusta. Muista lataustavoista Mode 1 soveltuu kevyempien liikkumismuotojen lataamiseen,
Mode 2 tilapdiseen lataukseen ja Mode 4 puolestaan pikalataukseen tasavirtaa kayttaen. /5/

Latauspisteissa voi olla my®ds muita pistorasia- ja pistoketyyppeja, kuten CHAdeMO-
pikalatauspistoke ja Type 1- normaalilatauspistoke. Type 2 normaalilataukselle ja CCS 2
pikalataukselle ovat valttamattémia latauspistoketyyppejd, joiden tulee olla kdytettavissa
kohteissa. Nama pistoketyypit nahdaan myos selvityksen kannalta oleellisina kunnan tavoitteita
ajatellen. Type 2-pistorasia jokaiseen latauspisteeseen, ja mikali kunta erikseen paattaa
pikalatausaseman tarpeesta, niin CCS 2 on talldin oltava pistokevalinta. Tyossa todettiin
ohjausryhman viimeisessa kokouksessa, ettd keskenaan erilaiset toteutukset eivat ole
tarkoituksenmukaisia kaytdon yhdenmukaisuuden nakdkulmasta. Mydskaan kiinteistéjen muista
mahdollisista pistorasioista latausta ei tule sallia, etta laskutus ja kdytannot ovat kaikille
yhdenmukaisia. Tydssa suositellaan siis pelkan Type2:n kdyttéa, Mode 3 lataustavalla, koska
pikalataukselle ei nahty tarvetta. /5/

/
IRE

Type 2. CCS 2. CHAdeMO.
Normaalilataus, Pikalataus, Pikalataus,
vaihtovirta, tasavirta, tasavirta,
pakollinen normaali- pakollinen mahdollinen
latauspisteella pikalatauspisteella pikalatauspisteella

Kuva 4. Tyypilliset latauspistokkeet ja latauspistorasiat /5/

Veloitusmahdollisuuksia on ratkaisuiden toimittajista riippuen tarjolla useita erilaisia. Naihin
kuuluvat eri sovellukset eri maksupalveluineen, erilaiset RFID-tagit ja korttimaksut. Veloitus voi
olla myds mahdollista integroida henkildkunnan kulkulatkdan, mutta tama voi vaatia Sipoon
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kunnalle raataléidyn toteutuksen, jolla voi olla jérjestelmatasolla tai maksutapahtumatasolla
kustannuksia nostava vaikutus. Loppukayttdjalla veloitus voi pohjautua joko ladattuun energiaan
tai kaytettyyn aikaan tai ndaiden yhdistelmdan. Lisdksi my6s kuukausimaksullisia toteutuksia on
mahdollista toteuttaa, joissa loppukayttdja maksaa kuukausimaksun, jota vastaan han voi ladata
ketjun kohteissa ilman lisdkulua. On myds toteutuksia, joissa kayttajan lisaksi myds kiinteiston
omistaja voi toimia osaltaan maksajana, subventoiden ndin kayttajan kustannusta. /13/

Myos operointimahdollisuuksia on ratkaisuiden toimittajista riippuen tarjolla useita erilaisia.
Latausoperaattorit tarjoavat esimerkiksi suunnittelu-, asennus-, huolto-, ja laskutuspalveluita
seka nadiden yhdistelmia. Osa saattaa tarjota laitteistoa, seka raatalditya pakettia yllapidon osalta.
Osa saattaa tarjota niin, etta laitteiden omistus sailyy palveluntarjoajalla, ja niiden kayttéa
vuokrataan kiinteistélle. Latausoperaattorit ja sahkdyhtiét saattavat tehda yhteisty6td, joissa ne
hyoétyvat toistensa avainosaamisesta. /13/

4.1 Latausaseman rakentamisen kustannukset

Kustannuksia yhden latauspisteen suuruisen latausaseman rakentamisesta on arvioitu koostuvan
seuraavasti. Rakennettaessa useampi latauspiste samalle latausasemalle, rajakustannus
seuraavaa uutta pistetta kohti arvioidaan pienentyvan ensimmaisestd, silla rakennus- ja
suunnittelut6illd on luonnostaan kustannukset aloittamisesta, jotka eivat kertaudu, mikali
padstaan tekemaan enemman tyota yhdelld kertaa. Suunnittelukustannuksia on hankala arvioida
etukateen tydn kohdekohtaisen luonteen vuoksi. Jossakin kohteessa sahkésuunnittelu voi olla
vaativaa ja aikaa vievaa, kun taas toisaalla hyvin helppoa. Jossakin kohteessa téma voi johtaa
myds lisakustannuksiin esimerkiksi sahkdliittyman muutostdiden osalta. Kalleimmaksi tydksi
tunnistettiin kaivuutyot ja kaapeloinnit. Sellaisia kohteita, joissa latausverkkoa ei voida toteuttaa
ilman suuria panoksia talta osin tulisi valttad. Osassa kohteita voidaan pddsta tekemaan
rakennusto6itd mahdollisimman pienelld kaapeloinnin ja kaivuutydn tarpeilla, ja tallaisten
kohteiden toteuttaminen on merkittavasti halvempaa. Mikali toisten téiden yhteydessa joudutaan
tekemaan alueella kaapelointitdita tai maanrakennusta muuten, voisi olla jarkevaa yhteensovittaa
hankkeita. Samalla kertaa voisi toteuttaa latausverkon kasvatusta edellyttavia, tai edistavia
kaapelointeja tai putkituksia eli latauspistemahdollisuuksia, erityisesti jos alueella on tunnistettu
latauskysyntaa. Toteuttamalla kohteet, joissa oheiskulut ovat pienid varmistetaan osaltaan
kaytetyn panostuksen maksimaalinen vaikuttavuus. Alla taulukossa 3 on esitetty karkea
kustannusarvio rakennettaessa yksi latauspiste, latauspisteen etdisyys noin 50 m sydttavasta
kiinteiston sisalla olevasta sahkokeskuksesta, tekniikka normaalitehoinen lataus 11 kW teholla.

Kustannusarvio latauspisteen rakentamisessa vaihtelee suuresti kohdekohtaisesti (ks. taulukko
4). Kohdekohtaisesti mm. sdahkdkeskukseen saatetaan vaatia muutoksia, joita ei ole huomioituna
nadissa kustannusarvioissa.

Taulukko 4. Kertaluontoisen latauspisteen karkea kustannusarvio

Tarvikkeet, sis. itse latauspisteen tekniikka 1000-3000e

Asennukset 500-2000e

Kaivuutydét ja kaapeloinnit, n.50 metria 0-5000e

Suunnittelutyd kohdekohtaisesti 500-2000e
Yhteensa 1 500e-12 000e

Kustannuksia latausaseman kaytdsta perustamisinvestoinnin jalkeen on arvioitu koituvan pienissa
maarin huollosta ja laskutuksesta. Nama riippuvat tehtavasta operointisopimuksesta ja sen
ehdoista. Taloyhtid toimii tyypillisesti valikappaleena kayttajan ja toimittajan valissa, hoitaen
maksun yllapidosta operaattorille, jonka vastuuksi se tavallisesti kuuluu. Loppukayttajilta
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veloitettu raha jaetaan sopimuksen mukaan. My6s kdyttajille kulun vyéryttdminen on vaihtoehto,
eli ylldpitokustannukset rahoitettaisiin osittain loppukadyttdjamaksuista, pienentaen
omistajan(taloyhtio) kustannuksia jarjestelman kaytdnaikana.

4.1.1 Tyopaikkojen latauspisteavustus

Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus (ARA) on mydntanyt avustusta tyénantajalle tai
tydssakayntikiinteistén omistajalle 3.1.2022 alkaen. Ty®dpaikkojen latauspisteavustuksella
edistetadn sahkoautojen latausmahdollisuuksien yleistymistd tyopaikkakiinteistéilla ja siten
sahkoautokannan kasvua kansallisen ilmasto- ja energiastrategian tavoitteiden mukaisesti. ARAn
kautta haettavan avustuksen vaatimukset ja rajoitteet on esitetty alla /9/:

- Kunta voi saada avustusta 750 euroa kayttdkuntoon saatettua ja avustuksen ehdot
tayttavaa latauslaitetta kohden, enintédan kymmeneen latauspisteeseen per vuosi.
o Kumulatiivinen tuki rajoittuu 30 000-200 000 euroon 3 vuoden aikana.
- Avustus koskee kayttékuntoon saatettujen Type2-koskettimella varustettujen
latauslaitteiden asentamista tydntekijoiden pyséakdintipaikoille.
o Laite tukee vahintdan 11kW lataustehoa
o Laite tukee latauskuormanhallintaan
o Laitteeseen on kytkettdva vahintdan 3,7 kW latausteho
o Kaapelointi on tehtava niin etta latausteho voidaan kasvattaa 3-vaiheisena
11kW:iin
- Avustettavien laitteiden tulee olla padasaantéisesti rakennuksessa tai kiinteistélla
tydskentelevien tydntekijoiden kayttéon, mutta omien tai vierailijoiden autojen lataamista
ei ole kielletty
- Laitteet eivat saa tulla asukas- tai asiakaspysakdintipaikoille
- Hakija ei ole saanut muuta avustusta samaan tarkoitukseen
- Lain sahko6autojen latauspisteistd maaraama osa hankkeesta ei kuulu avustuksen piiriin.

4.2 Kiinteistojen valmiudet latausverkon laajentamiseen

Seuraavaan taulukkoon (taulukko 5) alla on koottu sahkdsuunnittelun nakékulmat
latausverkkoinfrastruktuurin laajentamiseen. Lahtoétietojen perusteella, kohteittain on tarkasteltu
taulukon lopuksi voisiko lahtétietojen mukaan rakentaa yhtaan latauspistetta (sarake 1 LP),
yhdistelty dataa kyselysta millainen tarve lataukselle tydntekijoilla lahivuosina kyselyn vastausten
perusteella on (sarake Tyont.tarve -24/-27/yht), seka paljonko lahtétietojen mukaan
nykyjarjestelyilla voisi toteuttaa latauspisteita rivin kohteessa (sarake MAX LP). /2/
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Taulukko 5. Sadhkésuunnittelutiedot ja arvio latauspisteiden toteutettavuudesta/2/

1LP | Tyont. tarve -24/-27/yht. MAX LP
Kiinteisté | Nimi Kayttopaikkanumero | Paasulakkeet Liittymakoko | Suurin keskituntiteho | Liittymiskaapeli
ok 0/0/0 3
7001 | Kuntala (vanha) 7532248001 | 3x160A 3x160A 48,7 kW 2kpl AMCMK4x185 + 57
ok 0/0/0 2
7203 | Talman paivakoti 7532168003 | 3x125A 3x125A 43,7 kW AXMK4x95S
ok 0/0/0 1
7205 | Landsdngens daghem 7530083008 | 3x80A 3x80A 24,1 kW AMCMK3x120 + 41
ok 0/0/0 1
7216 | Mantymaen paivakoti 7533064003 | 3x160A 3x160A 86,3 kW AXMK4x185S
ok 0/0/0 15
7221 | Paivakoti Miili 7534115003 | 2x3x200A 2x3x200A 51,3 kW 2kpl AXMK4x185S
ok 0/0/0 20
7222 | Pikku Sydan 60050317 | 3x3x200A 3x3x200A 113,1 kW 3kpl AXMK4x185S
ei 0/0/0 0
7404 | Gumbostrand skola 7533549018 | 3x80A 3x80A 116,7 kW AXMK4x70S
ok 1/0/1 1
7405 | Kyrkoby skola 7533037038 | 3x80A 3x80A 40,1 kW AXMK4x150S
ok 0/0/0 47
7416 | B1 7530567004 | 6x3x200A 6x3x200A 203,1 kW 6kpl AXMK4x240S
ok 0/0/0 0
7419 | Wessman-talo 7530567004 | sama kayttopaikka
ok 1/0/1 1
7426 | Talman koulu 7532168002 | 3x160A 3x160A 88,0 kW AXMK3x185S
ok 1/0/1 4
7427 | Leppatien koulu 7530848138 | 3x200A 3x200A 61,0 kW AXMK3x120S
ok 3/1/4 10
7430 | Keuda Lukio Enter 7532248019 | 2x3x200A 2x3x200A 105,9 kW 2kpl AXMK3x185S
ok 6/4/10 60
7431 | Sipoonlahden koulu 7534115001 | 8x3x200A 8x3x200A 323,0 kW 4kpl AXMK3x240S
ei 4/6/10 0
7433 | Nikkilan sydan 7534269001 | 4x3x200A 4x3x200A 541,3 kW 6kpl AXMK4x240S
ok 0/0/0 2
7512 | Séderkullan kartano 7532048009 | 3x125A 3x125A 47,5 kW 2kpl AXMK4x150S
ok 0/0/0 48
7905 | Monitoimihalli 7534058001 | 4x3x250A 4x3x250A 179 kW 4kpl AXMK3x240S
TBA |8/5/13 TBA
Yhdyskuntatalo TBA | TBA TBA TBA TBA
TBA |6/13/19 TBA
Kuntala TBA | TBA TBA TBA TBA
XX 4/5/9 XX
Nikkilan sote-asema 643007483342220015 | 7x3x200A 7x3x200A 364,1 kW 7kpl AXMKA4x185S
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TBA | 0/0/0 TBA
Sibbo gymnasium TBA | TBA TBA TBA TBA

TBA |1/0/1 TBA
Jokipuiston koulu TBA | TBA TBA TBA TBA

TBA |1/0/1 TBA
Norra paipis skola TBA | TBA TBA TBA TBA
Lukkarin koulu TBA | TBA TBA TBA TBA TBA |0/1/1 TBA
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Valtaosaan tarkastelluista kohteista on teknisesti toteutettavissa ainakin yksi latauspiste. Naiden
toteuttaminen riittdisi sellaisenaan latauspiste- ja automaatiolain (733/2020) vaatimusten
kattamiseen. Paivakoti Miilin 1dheisyydessa on tulossa mahdollisesti laajennus- ja
uudisrakentamista (liikkuntahalli koulun yhteyteen seka uudisrakennus Sdderkulla skola).
Liittymakoko kiinteistdlla on tarkasteltava joka tapauksessa uudelleen ja se vaikuttaa
latauspisteiden maksimimaaraan. Nyt kohteen kapasiteetti on laskettu olettaen nykytilan
sdilyminen. Kohteessa Nikkilan sydan, lataustarvetta on, mutta ei latauspisteen
toteuttamismahdollisuutta. Liittyman koko on liian pieni ja tarvittaisiin sen koon kasvatus
sisaltdaen todenndkdisesti padkeskuksen uusinnan. Toinen, harvinaisempi vaihtoehto téallaisessa
kohteessa on sahkoélaitoksen erityispalvelut, kuten toisen liittyman rakentaminen samalle tontille.
Tavallisesti pienemmissa kohteissa (n. 200-400 A) liittyman koon kasvattaminen on usein
mahdollista vield kohtalaisin kustannuksin (noin kymmeniatuhansia euroja, sis. suuremmat
liittymismaksut ja kuukausikohtaiset perusmaksut). Toimenpiteitd ndissa on useimmiten myds
liittymiskaapelin ja paakeskuksen suurentaminen.

Erityisesti kohteissa, joissa ollaan kulutuksessa léhelld paasulakkeiden ylérajaa, alykas
kuormanhallinta on perusteltua ottaa mukaan latausverkon laajentamista toteutettaessa. Nain
siksi, etta lataus ei hairitse kiinteistdn varsinaista sahkénkayttéa. Kulutushuippujen tasaamiseen
tulevaisuudessa voisi auttaa sahkonsyottd ajoneuvoista kiinteistén suuntaan jo
lahitulevaisuudessa. Kuitenkaan tarkoitusta varten yhteensopivaa laitteistoa ei viela
kuluttajamarkkinoilla ole saatavilla, eika talla hetkelld nahda tarpeelliseksi, valttamatta
mahdolliseksikaan, varautua asiaan. Todennakdiset tulevaisuuden panostukset aiheeseen liittyen
koskettavat ensisijaisesti padkeskuksen laitteiston ja latauslaitteiden yhteensopivuutta, mikali
kunta haluaa nain toimia.

Kuvassa alla (kuva 5) on esitettyna kohteet, joissa on paras kapasiteetti latausverkon
kasvatukselle.
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AN S 3
Kartoilla esitetty siniselld 6 kohdetta,
joissa  kapasiteetti  latausverkon
kasvatukselle on suurin.

1. Sipoonlahden koulu (60)
2. Monitoimihalli (48)

3. Bl-talo (47)
4. Pikku sydan (20)

5. Paivakoti Miili (15) @:
6. Keuda lukio enter (10)

Kartoilla esitetty siniselld 6 kohdetta,
joissa  kapasiteetti  latausverkon
kasvatukselle on suurin.

1. Sipoonlahden koulu (60)
2. Monitoimihalli (48)

3. Bl-talo (47)

4. Pikku sydan (20)

5. Paivakoti Miili (15)

6. Keuda lukio Enter(10)

Kuva 5 Kohteet, joissa sahkdsuunnittelun (sdahkdasemien kapasiteetin nakdkulmasta)
puolesta parhaat edellytykset laajentaa latausverkkoa
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5. KUNTIEN VERTAILU

Tyossa arvioitiin suomalaisten verrokkikuntien toimintamallien soveltuvuutta Sipoon kunnan
tavoitteisiin nahden, erityisesti kiinnittden huomiota lopputuloksiin tarkastellen toteutunutta
julkista latausverkkoa. Luvussa esitetaan, millaisiin kuntien kohteisiin on jo toteutettu julkisia
latauspisteita. Osana selvitystyodta tehtiin my6s kansainvalista tarkastelua Tanskan suuntaan /1/,
missa erityisesti sahkdautojen madran ja latausverkon kasvu on ollut suurta viime vuosina, ja
jossa tyon konsulttitiimilla on kokemusta. Kuudennessa luvussa esitellaan vaihtoehtoisia
etenemissuuntia niihin soveltuvine tehtdvineen ja arvioidaan niiden vaatimuksia tarvittavien
investointien ja resurssien osalta.

5.1 Havainnot Tanskasta

Tanskassa kunnat eivat voi itse toteuttaa latausverkkoa ja palveluita, silla toiminta ndhddan
markkinahairikdintind paikallisen kilpailulainsaddanndn puolesta ja se on siten kiellettya.
Toimivaksi malliksi on havaittu, etta kunnat kilpailuttavat tehokkaasti markkinaoikeuksia ja maa-
alueitaan, joille operaattorit toteuttavat palvelun. Kilpailutus on kahdensuuntainen; toiset
toiminta-alueet, jotka ovat mukana kilpailutuksessa ovat houkuttelevia, ja tarjoajaa pyydetaan
maksamaan oikeudesta tehda niilla liiketoimintaa. Toiset alueet puolestaan ovat mukana verkon
kattavuuden kasvattamiseksi ilman liiketoiminnallista menestysmahdollisuutta, ja tarjoajaa
pyydetaan ilmoittamaan, mihin hintaan he toteuttaisivat siella palveluaan. Sopimuksilla on
maksimikesto 10 vuotta, mutta lyhyempi sopimusaika on havaittu paremmaksi. Tall6in
mahdolliset uudet, innovatiiviset latausratkaisut eivat odota kymmenta vuotta, etta niita paastaan
toteuttamaan. Toisaalta lyhyempi sopimusaika on tyypillisesti ollut vuositasolla kalliimpi, ja naista
on tehtdva valinta, tavoitellaanko halvinta vuosikustannusta vai parempaa mahdollisuutta
toiminnan kehittymiselle. Kunnat eivat tarjoa rahallista tukea esimerkiksi sahkélaitosten
investointien muodossa, eivatka ne luovuta maata ilman korvausta, muutoin kuin mikali siihen
paadytaan kilpailutusten yhteydessa. Tama on myo6s tapa saada selville markkinatilannetta, ja
kunnan ja markkinan toimijoiden valinen vuoropuhelu parantaa yhteista nakemysta
liiketoimintamahdollisuuksista. Latausmaksut tanskassa on tyypillisesti kytketty joko ladattavaan
energiaan, suositeltavaksi tasoksi nahtiin tydssa alle 49 snt/kWh. Toinen yleinen tapa on kiintea
kuukausimaksu loppukayttdjalle, mutta sen nahtiin kannattavan esimerkkikohteessa vasta yli

12 000 ajetun vuosikilometrin kohdalla, mika ei tayty suurella osalla tanskalaisista. Maksutapojen
lukumaaraa suositeltiin lisattavaksi kilpailutuksen laatupisteisiin. /1/

Tanskasta saatujen kokemusten perusteella yhteistydn merkitys on havaittu olevan kriittista
latausverkon kokonaisvaltaisen kehittdmisen kannalta. Kunnat Tanskassa ovat jarjestaneet
tilaisuuksia, joissa alueensa yrityksille viestitaan alueen sahkdautokannan kasvamisesta ja
kohdentumisesta. Tietoa kerataan tilastoimalla ajoneuvokannan muutoksia, seka haastattelemalla
tasaisin valiajoin asukkaita nakemyksistaan tulevaisuuden sahkdautohankinnoille. Talla on
onnistuneesti vaikutettu investointihalukkuuteen ulkopuolisten toimijoiden osalta. Kunnat ovat
myds auttaneet jarjestémaan yhteisia kilpailutuksia laajemman latausverkon kehittamiseksi, ja
jakaneet kokemuksia ja ideoita seka kilpailutuksista etta ajoneuvokaluston séhkdistamisesta
ndiden yhteydessa. Kunnat myds jakavat tietoa latauskaytannoista alueellaan internetissa.
Fasilitaattori on hieman liilan vahva ilmaisu roolin sisallésta, mutta mentoritoiminta kuvaa tata
kunnan roolia sidosryhmatoiminnassa hyvin ja se on johtanut ja johtaa edelleen hyviin tuloksiin
Tanskassa. /1/

Skanderborg on noin 20 000 asukkaan kuntakeskus noin 62 000 asukkaan samannimisessa

kunnassa Jyllannissa Tanskassa, maan toiseksi suurimman kaupungin Aarhusin laheisyydessa
(Aarhus 280 000 asukasta, kaupunkiseudulla 952 000 asukasta). Ramboll on mukana
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Skanderborgin latausverkon kehityksessa, ja se tunnistettiin parhaaksi vertailukohteeksi Tanskan
asiantuntijoidemme toimesta vertailukelpoisten kokonsa, tyyppinsd, sijaintinsa ja pendeldinnin
puolesta. Skanderborgissa on 30 latauspistettd ja 15 pikalatauspistetta. Skanderborgissa on n.
1800 sahkokayttdista autoa, joista 928 tdyssahkdautoja. Maaran ennakoidaan kasvavan rajusti, v.
2030 koko kunnassa olisi 13 900 sahkdkayttoista autoa. Vain pikalatausverkko kuntakeskuksessa
kattaa talla hetkelld seka direktiivitason etta kansallisen tason tavoitteet. Selvityksessa
tunnistettujen kunnan velvoitettujen 57 latauspisteen toteuttaminen ei kasvattaisi verkkoa
riittavasti, ja etenkin pikalatausverkon kasvattamisen osalta on térkedd saada yhteistydkumppanit
toteuttamaan julkista latausverkostoa. Ennakoitu tarve kuntakeskuksessa oli 131
normaalilatauspistetta ja 14 pikalatauspistetta. Kuntalaismielipiteet ja asukashaastattelut
auttoivat tunnistamaan myds yllattavampia kohteita, joissa kysynta riittaisi markkinaehtoiseenkin
toteutukseen. /1/

5.2 Havainnot Suomesta

Verrokkikunnista mm. Tuusulassa ja Mantsalassa latausverkot olivat tarkasteluhetkelld Sipoota
kattavampia, vaikka niissa on asukasta kohden laskettuna vahemman sahkdautoja kuin Sipoossa.
Edellisen v.2019 aikana toteutetun selvityksen yhteydessa oli sahkdkayttdisia autoja Sipoossa 169
kpl, nyt maara on kasvanut ja niitd on 766 kpl. /5/, Latauspisteiden mdara edellisen selvityksen
aikana oli yhteensa 4 kpl 22 kW peruslatauspistetta sijoitettuna kahdessa kohteessa, kun nyt
(4/2022) tilanne on 10 kpl peruslatauspisteita ja 8 kpl pikalatauspisteita latauskarttapalvelun
mukaan. Alla taulukossa 6 on kooste ldhikuntien avainluvuista latausverkon kattavuuden
osalta./10/

Taulukko 6. Vertailu lahikuntien avainlukuihin

x ladattavaa autoa / x tyssihkdautoa /
Mormaalilataus Pikalataus [Ladattavat normaalilatauspiste.  pikalatauspiste.
Kunta pisteet pisteet autot Tayssdhkoautot |Suositus <=10 Suositus <=100
Sipoo 10 8 766 223 77 28
Tuusula 26 16 1146 280 44 18
Mantsala 31 10 425 119 14 12
Porvoo 45 5 1320 369 29 74

5.2.1. Tuusula

Tuusula on noin 39 000 asukkaan kunta Keski-Uudellamaalla. Latauskartta.fi- palvelun mukaan
Tuusulassa oli (3/2022) 16 pikalatauspistetta ja 26 normaalitehoista latauspistetta. /10/ Sahko-
ja ladattavia autoja Tuusulassa on yhteensa 1146 kpl. Tuusulassa pikalatausverkko on direktiivin
tavoitteen 1/100 tayssahkdautoa kattava, mutta koko latausverkossa on vield parannettavaa
tavoitteeseen padasemiseksi. Latauskartta-palvelusta kdy ilmi, etta julkisia latauspisteita |6ytyy
kunnantalon, koulujen, terveysaseman ja suurimpien liikuntapalveluiden yhteydesta. Tuusulassa
Tekninen lautakunta paatti 21.1.2020 tilapalveluiden liittymisesta KL-Kuntahankinnat Oy:n
kilpailuttamaan Sahkéautojen latausasemia koskevaan puitesopimukseen ja Tilapalvelut aloitti
tdman jalkeen sahkdautojen latausasemien hankinnan valmistelun. Sahkdautojen latausasemat
tulevat Tuusulassa olemaan julkisia, eli latausasemien asiakkaina tulevat olemaan niin
kuntalaiset, kunnan tydntekijat kuin kunnan vieraatkin. Latausasemia ei korvamerkita millekdan
henkiléryhmalle. Puitesopimuksessa valittiin toimittaja, Liikennevirta Oy. Toimittaja toimittaa
latausasemat asennettuna kunnan omistukseen. Toimittaja toimii operaattorina tarjoten
tukipalvelut ja paivitykset. Lataushinnan maarittda kunta, jos maksu toteutuu sovelluksella ja/tai
RFID-tunnisteella. Maksukorttimaksuista tulee 30 % korotus operaattorille. Tuusulassa lataushinta
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perustuu energiamaaradn, ei aikaan. Laturi ja kuormanhallinta voivat vaihdella lataustehoa, josta
syysta tahdn ratkaisuun paadyttiin. Lataushinnaksi maaritettiin taso 0,20 €/kWh, jolla
peruslatausaseman arvioitiin maksavansa itsensa takaisin n. 3350 lataustunnin jalkeen. /12/
Mainittu 0,20 €/kWh on nahty melko yleiseksi markkinahinnaksi normaalinopeuksiselle lataukselle
kaupallisilla tarjoajilla Suomessa talla hetkella.

5.2.2. Mantsdla

Méntsdlad on noin 21 000 asukkaan kunta Keski-Uudellamaalla. Latauskartta.fi- palvelun mukaan
Mantsalassa oli (3/2022) 10 pikalatauspistetta ja 31 normaalitehoista latauspistetta. /10/ Sahko-
ja ladattavia autoja Mantsalassa on yhteensa 425 kpl. Mantsdldassa seka pikalatausverkko (1/100
tdyssahkdautoa) ettd koko latausverkko (1/10 sdhkokayttdista autoa) olivat direktiivin tavoitteet
kattavia vield vuonna 2021. Voimakkaan ladattavien autojen maaran kasvun myéta
normaalilatausverkko on jaanyt hieman tavoitteesta. Latauskartta-palvelusta kdy ilmi, etta julkisia
latauspisteita 10ytyy kunnan keskustan pysakoéintialueelta, seka lukion ja liityntdapysakoéinnin
yhteydesta. Mantsadldassa toimii Mantsalan kunnan omistama Nivos-yritys, joka tarjoaa
sahkoéverkkoyhtion tavanomaisten palveluiden lisdksi mm. latauspalvelu-ratkaisuita kunnille
Uudellamaalla, Paijat-Hameelld ja Kymenlaaksossa kiintedlléd kuukausihinnalla.
Latauspalveluratkaisun kiintea kuukausihinta pitaa sisallaan latauspisteiden suunnittelun,
rakentamisen, toiminnan seurannan ja yllapidon, huollon, laskutuksen, lataustulojen tilityksen,
tietoturvan sekd asiakastuen latauspisteen kayttdjille. /14/

5.2.3. Porvoo

Porvoo on noin 50 000 asukkaan kunta Itd-Uudellamaalla. Latauskartta.fi- palvelun mukaan
Porvoossa on 5 pikalatauspistetta ja 45 normaalitehoista latauspistetta. Sahko- ja ladattavia
autoja Porvoossa on yhteensa 1320 kpl. Porvoossa seka pikalatausverkko (1/100 tdyssahkdautoa)
ettd koko latausverkko (1/10 séhkdkayttoista autoa) jaavat direktiivin tavoitteista. Vield 2017
Porvoossa nahtiin olevan hyvin latauspaikkoja kaupungin kokoon nahden, mutta ajoneuvokanta
on sahkoistynyt vauhdilla (ndkemyksen aikaan kaupungissa oli n. 300 ladattavaa autoa), ja
latauspisteista on alettu perimaan latausmaksua. Porvoossa osa latauspisteista on kaupungin
hallinnoimilla alueilla ja osa yksityisilla kiinteistdilla. Latauskartta-palvelusta kdy ilmi, etta julkisia
latauspisteita |0ytyy kaupungintalon, aikuiskoulutuksen toimipisteiden ja liityntapysakéinnin
yhteydesta. Porvoon energia toteutti toistaiseksi 22 kW tehoisia peruslatausasemia, silla
pikalatausasemille ei nahty liiketaloudellista perustetta. Kaupungin roolina ei ole Porvoossa
toteuttaa, vaan mahdollistaa ja edistaa markkinaehtoista toteutusta. Kaupunki auttaa mm.
etsimalla hyvia paikkoja osoitettavaksi latausasemien rakentamiseen. /15/

5.2.4. Tampere

Tampere on noin 280 000 asukkaan kaupunki Pirkanmaalla. Tampereen kaupungille suositeltiin
latauspaikkojen kayttdoikeuden kilpailuttamista yleisille pysakdintialueille ml. kadunvarret seka
asiointipysakdintiin kaupungin kiinteistéjen yhteydessa selvitystydssamme 2020. Se mahdollistaa
kaupungin ohjausmahdollisuuden kohtuullisella markkinaehtoisuudella. Tampereen kaupungin
aiemmin toteuttamat ja omistamat latauspisteet olivat maksuttomia 2019 asti, jonka jalkeen
latauspisteista on alettu perimdan maksua latauksesta, mutta ei itse pysdkdinnista. Nama pisteet
toteutettiin Tampereen kaupungin toimesta suosittuihin pistemaisiin pysdakoéintikohteisiin, kuten
keskustaan ja suurimpiin liikunta- ja kulttuurikohteisiin. Niitd operoi kilpailutuksen kautta valittu
Liikennevirta Oy. /13/
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5.2.5. YI6jérvi ja Pirkkala

Yl6jarvi ja Pirkkala ovat noin 20 000 asukkaan kuntia Pirkanmaalla. Yléjarven kunta on
toteuttanut julkisia latauspisteita (6 kpl, perusnopeus), ja perii niiden kaytdésta maksua 0,25
€/kWh. Toteuttaja Leppakosken Sahkd toimii myds pisteiden operaattorina. Pirkkalassa kunnan
toteuttamien julkisten latauspisteiden (3 kpl, perusnopeus) kayttdé on ilmaista kaikille. Niissa saa
pysakdida 2 tuntia kerrallaan, ja muiden kuin ladattavien autojen pysakdinti on kiellettya.
Pirkkalassa toimii Tampereen Sahkdlaitos, joka seka toteuttaa ettd operoi latauspisteita. He
tarjoavat myds palvelumallia, jossa kulut kohdistuvat kayttajille. /16/, /17/
Latauskartta-palvelusta kay ilmi, ettd julkisia latauspisteita 16ytyy terveyspalveluiden, suurten
liikuntapaikkojen ja kirjastojen yhteydesta naissa kunnissa.

5.3 Mahdollisuudet muiden toimijoiden latauspisteinvestointien tukemiseksi

Osana selvitystyo6ta tutkittiin myds toimia, joilla sdhkdautojen latausverkon markkinaehtoista
kehitysta voitaisiin edistaa Sipoon alueella.

Sahkdautojen ja latauspisteiden maaran ennakoidaan kasvavan koko maassa suurta vauhtia, eika
Sipoon néahda muodostavan asiassa poikkeusta. Viimeisimmat viralliset ennusteet (LVM) ovat
600 000 sdhkbautoa Suomessa vuonna 2030 ja tama vaatisi merkittdvaa kasvua myos
latausverkkoon, jonka tulisi kattaa AFIR-direktiivin tavoitteen mukaan 60 000 latauspistetta,
joista tuhansien olisi oltava pikalatauspisteita, riippuen tayssdahkoautojen osuudesta ladattavien
autojen kannasta. Téman ennusteen mukaiseen kasvuun peilaten Sipoon kunnassa olisi vuonna
2030 noin 2750 sahkokayttoista autoa ja entisestddn suurempi tarve julkiselle latausinfralle.
Vuonna 2022 sahkokayttoisten autojen madra Sipoossa kasvoi ensimmaiselld kvartaalilla noin 70
kappaleella, ja mikali autojen hankintavauhti sdilyy taman tasoisena, ennustettu maara toteutuu
hieman ennen vuotta 2030. Jos tdyssahkdautojen suhteellinen osuus kaikista sahkdkayttoisista
autoista ei kasva, pikalatausverkko saattaa nykytasollaankin olla niukin naukin riittava tahan
tavoitteeseen peilattuna.

Tallaisille ajoneuvomaarille kunnan ei liene realistista suunnitella itse toteuttavansa
latausinfrastruktuuria, vaan kunnan huomio olisi jarkevaa kiinnittda sidosryhmien toiminnan
edistamiseen.

Tydssa tunnistettiin Tanskan oppien mukaisesti tarkeita sidosryhmid, joiden tarjoamat toiminnot
houkuttavat eripituista asiointia niiden kayttajiltd. Tunnistetut sidosryhmat ovat tyypillisesti
sijoittuneet niin, etta niihin mahdollisesti voi kohdistua myds latauskysyntaa niiden Iahialueiden
muiden palveluiden kayttajilta. Vuoropuhelua sidosryhmien, latausinfran tarjoajien ja alueellisen
sahkolaitoksen kanssa edistamalla voisi edistda latausverkon kehittymista kunnan alueella.
Sidosryhmat on esitelty alla kuvassa 6. Lisaksi alueen suurimpia muita yrityksia olisi hyva harkita
kutsuttavaksi mukaan. Usein suuremmat tehdasalueet eivét ole sijoittuneet
kaupunkirakenteeseen siten houkuttelevasti, ettd muut kuin niiden omat tydntekijat harkitsisivat
niita varteenotettavana asiointilatauspisteena. Tata asiaa kunta voi tahollaan miettia. Mikali
tunnistetaan sellaisia yrityksia, joiden lahelld on muutakin toimintaa kuin yrityksen omaa, ja niilta
ilmenisi halukkuutta toteuttaa julkisia latauspisteitd pysakointialueilleen, heidat kannattaisi kutsua
mukaan yhteistydryhmaan. Myds kiinteistoyhtiéilla voi olla halukkuutta toteuttaa julkisia
latauspisteita. Tanskassa on muodostettu kunnan neuvomana yhteisia hankintapooleja, joissa
useampi yhtié voi tehda hankinnan kerralla. Tama alentaa tyypillisesti yksikkéhintoja laitteille, ja
yksinkertaistaa hankintaprosessia, kun useamman tahon sijasta on 1 neuvottelukumppani ja 1
sopimus. Lopputuloksena on syntynyt latauspisteitd, joita ei olisi muuten toteutunut. /1/
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[ Kiinteistéyhtiét} [Pysékbintiyhtidt}

[ Ruokakaupat } [Latauspalvelun]

tarjoajat

Sidosryhmat:

Markkinaehtoinen

[ Huoltoasemat }

Kulttuuri- ja
museotoimijat

asiointilataus

[Kivijalkaliikkeet}

Hotellit ja
majoitustoimijat

[Urheiluseurat ja} [ Seurakunnat }

lilkuntapaikat

Kuva 6. Tunnistetut mahdolliset sidosryhmat yhteistyota ajatellen

Asioinnit tunnistettujen sidosryhmien tarjoamien toimintojen yhteydessa vaihtelevat kestoltaan
monipuolisesti, mika edellyttaa erityyppisisista latausmahdollisuuksista viestimista asiakkaiden

erilaisten lataustarpeiden huomioimiseksi. Lataustarpeita erityyppisten sidosryhmien tarjoamien
toimintojen yhteydessa on arvioitu alla taulukossa 7.

Taulukko 7. Sidosryhmien tunnistetut asiakkaiden lataustarpeet

Normaalitehoisen latauksen tarve on
tunnistettu seuraavien sidosryhmien
asiakkaiden osalta:

Pikalatauksen tarve on tunnistettu
seuraavien sidosryhmien asiakkaiden
osalta:

Hotellit ja majoitustoimijat
Kulttuuri- ja museotoimijat
Urheiluseurat ja liikuntapaikat
Seurakunnat

Kiinteist6- ja pysakodintiyhtiét

Ruokakaupat
Huoltoasemat
Kivijalkaliikkeet

Asioinnit ovat luonnostaan pidempia hotelli- ja majoitustoiminnassa, jossa auto on tyypillisesti yon
yli pysakoityna. Tallaisessa kohteessa normaalilataus on usein riittava. Sijainnista ja toiminnasta
riippuen asiointi voi olla tuntien mittaista myo6s sidosryhmien kulttuuri- ja museotoimijat,
urheiluseurat ja liikuntapaikat seka seurakunnat kanssa. Normaalilatauksellakin saa ladattua jo
reilun maaran parin tunnin aikana. Mikali tunnistetaan lataustarve nopeammaksi, voi pikalataus
tulla kysymykseen naiden ryhmien osalta. Asiointi on tyypillisesti nopeampaa huoltoasemilla,
ruokakaupoissa ja kivijalkaliikkeissa, erityishuomiona pikaruokaravintolat. Mikali
pikalatausverkkoa halutaan kasvattaa, olisi suositeltavaa kohdentaa viestintdaa naihin ryhmiin,
joissa asiakas tyypillisemmin toivoo nopeaa latausta nopean kayntinsa johdosta.
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KUNNAN LATAUSPISTEINFRASTRUKTUURIN
KEHITTAMISVAIHTOEHDOT

Tassa luvussa on esitetty kolme vaihtoehtoista kunnan latauspisteinfrastruktuurin
kehittamisvaihtoehtoa (VE 1-VE 3), jotka perustuvat selvitystyon aikana kerattyihin monipuolisiin
tietoihin.

Ensimmaisena alla kuvattu vaihtoehto VE 1. pohjautuu vuonna 2019 valmistuneeseen Sipoon
kunnan latauspisteinfrastruktuurin toteuttamisvaihtoehtoja tarkastelevan raportin pohjalta
linjattuun (2019) etenemissuunnitelmaan, jonka mukaisesti kunta ei ldhtokohtaisesti rakennuta
julkisia latauspisteitda, mutta pyrkii aktiivisesti kannustamaan ja tukemaan muiden toimijoiden,
kuten huoltoasemaketjujen, kauppojen ja taloyhtididen latauspisteinvestointeja. /5/

Vaihtoehto VE 2. on malli, jossa vastataan tdssa ty®ssa esiinnousseisiin tydntekijoiden tarpeisiin
silta osin kuin miten se on panostukseen nahden jarkevinta. Vaihtoehto VE 3. on puolestaan malli,
jolla vastataan tyontekijoiden epavarmempiinkin tarpeisiin ja tiedossa olevien ohjeiden ja
direktiivien tavoitteisiin kayttden kunnan kaikkia mahdollisuuksia kattavan latausverkon
perustamiseksi. Vaihtoehtojen kuvausten yhteydessa arvioidaan myds sitd, mitd niiden
toteuttaminen vaatisi kunnan osalta investointien ja resurssien puolesta.

Vaihtoehto VE 1. Kunnan kiinteistoihin kohdistuvien lainsaadannon minimivaatimusten
tayttaminen

Vaihtoehdossa VE 1 Sipoon kunta rakennuttaa vain latauspiste- ja automaatiolain (733/2020)
vaatiman maaran latauspisteitd tydssa tunnistettujen kiinteistéjen yhteyteen ja pyrkii edistamaan
toisten toimijoiden investointeja latausverkon kehittamiseksi. Kunta ei toteuta muita kuin
normaalilatauspisteita, ja niiden kayttdé on maksullista kayttajalle noin naapurikuntien tason
verran. Kunta pyrkii rajaamaan edistamistoimenpiteitédan sellaisiin, jotka vaativat silta itseltdan
mahdollisimman vahan tyéta, ja jotka ovat vaikuttavimpia.

Latausverkon kehittdmiseen soveltuvia keinoja tassa vaihtoehdossa annetuilla oletuksilla ovat:
- kunnan nettisivuilla ja toimipisteissa tapahtuva viestinta sahkoautoilusta Sipoossa
- asemakaavatason edellytykset latauspisteiden toteutukselle
- mallin laatiminen, milla ehdoilla kunta voi luovuttaa maata latausaseman perustamista
varten
- sidosryhmien yhteistydryhman perustaminen ja yllapito, jossa viestitdan kasvokkain tai
etayhteyksilld sahkdautoilun kehittymisesta Sipoossa ja Suomessa yleensakin
- lain vaatimien latauspisteiden toteuttaminen, tai
o ko. rakennusten pysakointipaikkojen maarien kiinteistéilla vahentaminen silta
osin, mikali se muiden kuntaa ja sen rakennuksia koskevien saanndsten pohjalta
on mahdollista. Lain vaatimukset koskettavat vain ja ainoastaan rakennuksen
kiinteistolla olevia pysakoéintipaikkoja.

Vaihtoehdon VE 1 kustannukset koostuvat valtaosin lain vaatimien latauspisteiden
toteuttamisesta. Mikali kunta rakennuttaa ja hankkii laitteet 18 kohteessa omistukseensa, 1

piste/kohde, karkea kustannusarvio tdlle toteutukselle on investointihetkelld luvun 4 laskelmiin
perustuen:

n. 18 kpl * 6000/10 000 € / kpl

25/42



Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

+ n. 10 % suunnittelukustannusvaraus
=n. 120 000 - 200 000 euroa.

Muut vaihtoehdon toimeksiannot ovat tehtdvissa kunnan sisdisena tydna, eika niille voida tassa
kohtaa resursseja tuntematta arvioida hintaa kovin tarkasti. Puhuttaneen vuositasolla yhteensa
kuitenkin pikemminkin joidenkin satojen tuntien henkiléty6std muiden vaihtoehdon tehtavien
osalta. Tai vaihtoehtoisesti ulkopuoliselta toimijalta hankittuna, sitd myoéten alemmasta
viisinumeroisesta kokonaispotista, jos tuntimdarat ovat samaa suuruusluokkaa kuin sisdisesti
tehtyna. Investointikustannusta saisi alennettua hankkimalla latauspisteet mieluummin palveluna
kuin omistukseen hankintana, ja talldin kustannusten painopiste on enemman operoinninaikaista.

Vaihtoehto VE 2. Lainsdaadannén minimivaatimusten tayttaminen (VE 1) sekd kunnan
tyontekijoiden ensisijaisten latauspistetarpeiden tayttaminen

Vaihtoehdossa VE 2 Sipoon kunta rakennuttaa latauspiste- ja automaatiolain (733/2020)
edellyttdman latauspistemaadran liséksi latauspisteita siten, ettd kunnan tydntekijoille arvioitu
tarve tayttyy kohteissa, joissa on useita latausmahdollisuuden tarvitsijoita ennen vuotta 2024.
Kohteet valitaan ja maarallisesti latauspisteet toteutetaan siten, etta voidaan olettaa taysi
kayttoaste saanndllisesti tydpdivan ajaksi. Kunta ei itse toteuta pikalatausasemia, silld ne
todenndkdisemmin vaativat kalliita muutoksia sahkoteknisista syista. Kunta edistaa myds
markkinaehtoista toteutusta suuremmin resurssein kuin vaihtoehdossa VE 1, jossa omia
panostuksia pyritaan valttamaan.

Latausverkon kehittamiseen soveltuvia keinoja tassa vaihtoehdossa annetuilla oletuksilla ovat:
- kunnan nettisivuilla ja toimipisteissa tapahtuva viestinta sahkdautoilusta Sipoossa
- asemakaavatason edellytykset latauspisteiden toteutukselle
- mallin laatiminen, milla ehdoilla kunta voi luovuttaa maata latausaseman perustamista
varten
- lain vaatimien latauspisteiden toteuttaminen, ja
o kyselydatan perusteella latauspisteiden toteuttaminen myos kohteisiin,
joissa useampi kuin yksi vastasi hankkivansa tai omistavansa sahkéauton
- sidosryhmien yhteistydryhman perustaminen ja yllapito, jossa viestitaan kasvokkain tai
etayhteyksilld sahkodautoilun kehittymisesta Sipoossa ja Suomessa yleensakin
- kilpailutuksen laatiminen kdyttooikeudesta latauspisteisiin, jossa kunnasta
jaetaan kokonaisuuksia kattaen yleiset pysdkointialueet ja asiointipysakointi
kunnan kiinteistéiden osalta

Vaihtoehdon VE 2 kustannukset koostuvat valtaosin latauspisteiden toteuttamisesta. Mikali kunta
rakennuttaa ja hankkii laitteet 25 kohteessa omistukseensa, yhteensa 41 latauspisteen verran,
karkea kustannusarvio télle toteutukselle on investointihetkelld luvun 4 laskelmiin perustuen:

n. 41 kpl * 6000/10 000 € / kpl
+ n. 10 % suunnittelukustannusvaraus
=n. 270 000 - 450 000 euroa.

Muut vaihtoehdon toimeksiannot ovat tehtavissa kunnan sisdisena tydna, eika niille voida tdssa
kohtaa resursseja tuntematta arvioida hintaa kovin tarkasti. Puhuttaneen vuositasolla yhteensa
kuitenkin pikemminkin satojen tuntien henkildtydstd muiden vaihtoehdon tehtavien osalta. Tai
vaihtoehtoisesti ulkopuoliselta toimijalta hankittuna, sita myoéten keskitasoisesta viisinumeroisesta
kokonaispotista, jos tuntimaarat ovat samaa suuruusluokkaa kuin sisadisesti tehtyna. Tydomaara
lienee kuitenkin jonkun verran vaihtoehtoa VE 1 suurempi, mutta valtaosa kustannuksista tulee
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varmasti suuremmasta latauspisteiden rakennuttamisesta. Investointikustannusta saisi alennettua
hankkimalla latauspisteet mieluummin palveluna kuin omistukseen hankintana, ja tall6in
kustannusten painopiste on enemman operoinninaikaista.

Vaihtoehto VE 3. Kokonaisvaltainen kunnan kiinteistojen latauspisteinfrastruktuurin
kehittaminen

Vaihtoehdossa VE 3 Sipoon kunta rakennuttaa latauspisteita siten, ettd kunnan tydntekijéiden
tarpeet saadaan katettua ty6paikkalataamisen osalta myds tulosten epavarmemmalta, eli vuoden
2024 jalkeen hankintaa arvioineiden vastaajien osalta. Kunta tekee aktiivisesti tyotd, etta se
vastaa osaltaan tavoitteisiin liikenteen kestdavyyden osalta. Kunta tekee tai teettaa
toimenpidesuunnitelman, jonka toteuttaminen nostaa latausverkon kattavuuden yli tavoitteista 1
latauspiste/10 sahkdkayttoistd autoa, 1 pikalatauspiste/100 tayssahkdautoa. Kunta voi
halutessaan rakennuttaa pikalatauspisteet asiointipysakdintinsa yhteyteen kohteissa, joissa
asiointi on tyypillisesti lyhytta ja yleisinta. Kunta osallistuu ja sitoutuu myds itse enemman
laajempaan alueelliseen yhteistyéhdn sahkdisen liikenteen kasvattamiseksi Etela-Suomen
alueella.

Latausverkon kehittamiseen soveltuvia keinoja tassa vaihtoehdossa annetuilla oletuksilla ovat:

- kunnan nettisivuilla ja toimipisteissa tapahtuva viestinta sahkoautoilusta Sipoossa

- asemakaavatason edellytykset latauspisteiden toteutukselle

- mallin laatiminen, milla ehdoilla kunta voi luovuttaa maata latausaseman perustamista
varten

- lain vaatimien latauspisteiden toteuttaminen, ja

o kyselydatan perusteella latauspisteiden toteuttaminen kaikkiin kohteisiin,
joissa edes yksi vastasi hankkivansa tai omistavansa siahkdéauton

- asukaskyselyn laatiminen kuntalaisten lataustarpeiden selvittamiseksi alueilla,
joissa kotilataaminen ei luultavasti onnistu. (erityisesti kerrostalovaltaiset
alueet, joissa kadunvarsipysakointi on suosittua)

- kilpailutuksen laatiminen kayttéoikeudesta latauspisteisiin, jossa kunnasta jaetaan
kokonaisuuksia kattaen yleiset pysakdintialueet ja asiointipysakdinti kunnan kiinteistdiden
osalta silta osin, kun kunta ei itse toteuta pisteita kohteissa

- sidosryhmien yhteistydryhman perustaminen ja yllapito, jossa viestitdan kasvokkain tai
etayhteyksilld sahkdautoilun kehittymisesta Sipoossa ja Suomessa yleensakin

o Laajempiin alueellisiin tyoryhmiin osallistuminen tai laajempiin
alueellisiin kehityshankkeisiin mukaan lahteminen esimerkiksi
tarkeimpien kunnan alueella kulkevien ldpikulkuteiden osalta

o Muiden tahojen yhteishankinnoissa neuvominen ja auttaminen

Myds vaihtoehdon VE 3 kustannukset koostuvat valtaosin latauspisteiden rakennuttamisesta.
Mikali kunta rakennuttaa ja hankkii laitteet 25 kohteessa omistukseensa, yhteensa 72
latauspisteen verran vastatakseen myds kysyntaan vuoden 2024 jalkeen, karkea kustannusarvio
talle toteutukselle on investointihetkelld luvun 4 laskelmiin perustuen:

n. 72 kpl * 6000/10 000 € / kpl
+ n. 10 % suunnittelukustannusvaraus
=n. 475 000 - 790 000 euroa.
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Muut vaihtoehdon toimeksiannot ovat tehtavissa kunnan sisdisena tyona, eika niille voida tdssa
kohtaa resursseja tuntematta arvioida hintaa kovin tarkasti. Puhuttaneen vuositasolla yhteensa
kuitenkin pikemminkin useiden satojen tuntien henkildtydsta muiden vaihtoehdon tehtavien
osalta. Tai vaihtoehtoisesti ulkopuoliselta toimijalta hankittuna, sitd mydten korkeammasta
viisinumeroisesta kokonaispotista, jos tuntimaarat ovat samaa suuruusluokkaa kuin sisadisesti
tehtyna. Tydmaara lienee kuitenkin jonkun verran vaihtoehtoa VE 2 suurempi, mutta valtaosa
kustannuksista tulee varmasti suuremmasta maarasta latauspisteiden rakennuttamista.
Investointikustannusta saisi alennettua hankkimalla latauspisteet mieluummin palveluna kuin
omistukseen hankintana, ja talldéin kustannusten painopiste on enemman operoinninaikaista.

Vaihtoehtojen yhteenveto

Vaihtoehdon VE 1 tehtavat ovat luonteeltaan lyhyita ja kevyita seka luonteeltaan vahemman
toistuvia muihin kehittamisvaihtoehtoihin verrattuna. Siten vaihtoehdon VE 1 toteuttamiseen
liittyvat tehtavat voisivat sellaisenaan soveltua osaksi jonkun jo olemassa olevan tydntekijan
tyékuormaa. Vaihtoehdon VE 2 lisdamat tehtavat ovat luonteeltaan projektinomaisia, ja niihin on
mahdollista saada apua sidosryhmiltd, mikali henkiléresursseista on puutetta kunnassa.
Esimerkiksi kokemuksia muista kaupungeista voi kartoittaa (joissa latausverkostoa on jo
kehitetty) tai hankkia konsulttity6ta esimerkiksi sidosryhmien kartoitukseen ja tydéryhmien
vetamiseen. Vaihtoehdon VE 3 toteutukseen liittyvat tehtavat ovat luonteeltaan puolestaan
pitkdaikaisempia tai kattavampia kuin aiemmat, ja jopa dedikoitu henkiléresurssi tai yksildity
tehtavdkokonaisuus voisi luontevasti tulla kysymykseen tdlla tydomaaralla kunnan
resurssitilanteesta riippuen.

Keinojen toteuttaminen kaikissa vaihtoehdoissa vaatii henkiléresurssia kunnalta, vastuualueenaan
latausverkon edistaminen. Pysékointialueille, jossa on paljon kysyntda kunnan ajoneuvojen
lataukselle, tulisi em. vaihtoehtojen lisaksi toteuttaa latauspisteita lisaa verrattain nopealla
aikataululla. Jo kuluvalla hankintakaudella osa naista hankittavista ajoneuvoista tulee olla
sahkaoisia lain (740/2021) mukaan. /8/ Valittavasta vaihtoehdosta tai niiden toteutettavista
keinoista riippumatta kunnan on siis katsottava, minne tarvitaan latauspisteitéd kunnan ajoneuvoja
varten. Kyse on myds kunnan kaluston kayttévarmuudesta, etta niiden tarvitseman kaluston
latausinfra on kunnan hallittavissa. Kuvassa 7 alla on pyritty arvioimaan toimenpiteiden
vaikuttavuutta ja resurssitarpeita keskenaan vertailtuina, osoittaen myés mihin vaihtoehtoon ne
kuuluisivat luontevasti.

28/42



Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

Resurssivaatimukset kasvaa

Vaikuttavuus kasvaa

| # JKavaus | 0sanavaihtochtoa

1 Yhteishankintojen edesauttaminen 3

2 Yhteisty6ryhman toiminta 1, 2,3
3 Asemakaavatason edellytykset 1,2,3
4 Netti- ja tyopaikkaviestintd sdhkdéautoilusta 1, 2,3
5 Kilpailutukset ja maanluovutukset latausasemakayttdoon 2,3

6 Laajemmat alueelliset yhteishankinnat ja -suunnitelmat 3

Kuva 7. Toimenpiteet arvioituna vaikuttavuuden ja resurssivaatimusten mukaan
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YHTEENVETO JA SUOSITUKSET

Latauspiste- ja automaatiolain (733/2020) minimivaatimusten kattamiseksi kunnan olisi
toteutettava rakennustensa kiinteistdihin tdéman tyon alustavien tarkasteluiden mukaan yhteensa
noin 18 normaalilatauspistettd. Mikali tarkemmassa tarkastelussa kavisi ilmi, ettd
pysakdintipaikkoja on ko. rakennuksille osoitettuna ko. rakennuksen kiinteistélla vahemman kuin
20 kappaletta, kyseisen rakennuksen osalta latauspistetta ei enaa taman lain perusteella vaadita.
Kunnan on syyta varmistaa paikkojen maara ja sijainti kiinteistélla jatkosuunnittelussa, kun
latauspisteita ollaan hankkimassa, mikali tavoitteena on vaihtoehdon VE 1 mukainen
lainsdadanndn vahimmaisvaatimusten toteutus.

Ladattavien autojen ja ladattavan energian mddran uskotaan kasvavan tulevaisuudessa
sahkoautoilun yleistyessa. Myo6s polttoaineen hinnan raju nousu vuonna 2022 kasvattaa
sahkoautojen kysyntaa merkittavasti. Suomen tdyssahkdkanta on lahes kolminkertaistunut
vuoden aikana. Tydntekijakysely ja kunnan ajoneuvokysely indikoi tarvetta 41 latauspisteelle
vuoteen 2024 mennessa ja 36 latauspisteelle vuoden 2024 jalkeen, jo pelkastaan kyselyyn
vastanneiden tydntekijoiden osalta. Mikali oletetaan, etta kyselyn vastaajajoukko (n=367)
edustaa koko kunnan henkiléstéa (n=1306), olisi todellinen tarve yli kolminkertainen. Toisaalta
voidaan olettaa, etta lahtékohtaisesti kyselyyn vastaavat aiheesta kiinnostuneet henkildt, jotka
todennakdisemmin ovat hankkimassa ladattavaa ajoneuvoa. Mikali halutaan kattaa kunnan
tydntekijoiden realistinen lataustarve luvussa 3 esitettyjen laskelmien mukaisesti, tulisi
latauspisteita toteuttaa vuoteen 2024 mennessa 41 kappaletta. Mikali halutaan toteuttaa vuoteen
2025 mennessa hankittavalle kunnan ajoneuvokalustolle latausmahdollisuudet, tulisi niille hankkia
nelja latauspistettd. Synergiahyoétyja voi olla saatavilla, jos ajoneuvokalustoa voidaan ladata
virka-ajan ulkopuolella niissa latauspisteissd, joissa virka-aikana tydntekijat lataavat autojaan.

EU-direktiiviin peilaten, julkisten latauspisteiden maara saatavilla olevan aineiston mukaan
kunnassa on nykyhetkella riittamaton. Direktiivin suositus nykyhetkiselle ajoneuvokannalle (766
ladattavaa autoa, joista 223 tayssahkdautoja) olisi 77 latauspistettd, joista 3 pikalataukseen
kykenevid. Kuitenkin tama tavoite on kansallisen tason tavoite, eika kunnassa tarvitse huolestua,
vaikka siihen ei aivan paastaisikaan toimenpiteiden jalkeenkaan. Pendel6innista johtuen, suuri osa
Sipoolaisten latauskysynnéasté muualla kuin kotona, kohdistunee tydajalle ja naapurikuntiin kuten
Helsinki, Vantaa ja Porvoo. Uusien julkisten latauspisteiden tarve talta osin olisi kunnassa 59
uutta (normaalitehoista) latauspistetta, mikali direktiivin tavoitteen haluttaisiin tayttyvan. Vuoden
2030 arvioidulle ajoneuvokannalle Sipoon kunnassa latauspistetavoite direktiivin suosituksen
mukaan olisi 275 latauspistettd, joista pikalataukseen kykenevia nykyisella sahkdautojen
osuudella kannasta laskettuna noin 8 kappaletta. Mikali sdhkbéautojen suhteellinen osuus
ladattavien autojen kannasta kasvaa, myos tavoite pikalatauspisteiden maarasta nousee.

Sipoossa tamanhetkinen normaalinopeuksisen julkisen latausverkon kattavuus on verrokkikuntia
jaljessa. Verrokkikaupungeissa julkisia latauspisteita on toteutettu mm. kunnantaloille, kirjastoille,
kouluille, terveysasemille, joukkoliikenteen asemille ja joillekin suuremmille julkisille lilkkunta-,
kulttuuri-, tai tapahtumapaikoille. My&s verrokkikaupungeissa paaosin korostuu nakemys
markkinaehtoisen toiminnan mahdollistamisesta ja lataustoiminnan vertaaminen
polttoainejakeluun on aiheellista. Maksun periminen on yleista, ja suositeltavaksi maksun
suuruudeksi arvioidaan 0,15-0,25 €/kWh suomalaisten verrokkikaupunkien tapaan. Matalampi
hinta todenndkdisesti kasvattaa lataamisen suosiota ja korkeampi hinta lataamisen nopeaa
saatavuutta. Kunnan olisi linjattava, kumpaa tavoitetta kunnassa halutaan painottaa.
Energiapohjainen veloitus on nahty tavallisesti reilummaksi kuin aikaperusteinen, silla usein
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latauspaikan kuormantasoitus useaa ajoneuvoa ladatessa yhtaikaa estdd maksimitehoisen
lataamisen kayttajalle pidentaen latausaikaa johtaen aikaperusteisessa maksussa lisdkuluun.
Toisaalta aikarajoitteen kayttaminen voi kannustaa hankkimaan ladattavia autoja, jotka voivat
ladata nopeammin, taten sujuvoittaen jarjestelman toimintaa. Samasta maarasta latauspisteita
saa enemman hydtya irti, jos ajoneuvot kykenevat lataamaan jarjestelman suurimmalla sallitulla
teholla eivatka ajoneuvot muodosta pullonkaulaa omalta osaltaan latausnopeuteen.

Verrokkikaupungeissa on kdytetty useita eri toimintamalleja hankintoihin ja toteutukseen liittyen.
Kunnan kannalta paras etenemismalli riippuu paljolti kunnan halukkuudesta omiin investointeihin,
seka alueellisen sahkdverkkoyhtién toiminnasta. Julkisten latauspisteiden toteuttamiseen kunnan
alueella kunnan itsensa voimin nahtadisiin jarkevimmaksi vastata vahintaan kunnan oman
kaluston, mutta myo6s tehokkaimmilta osiltaan kunnan tydntekijéiden lataustarpeisiin. Erityisesti
on syyta tunnistaa, etta latauspisteille saattaa olla kysyntda myo6s virastoajan ulkopuolella. Téma
korostuu erityisesti kohteissa, joissa on ldhella ilta-ajan aktiviteetteja, kuten urheilun, kulttuurin
tai muita vapaa-ajan mahdollisuuksia. Ne tulisi sijoittaa hyvin saavutettavasti pysdkoéintialueelle
kysynnan kasvattamiseksi.

7.1 Suositukset

Aiempiin pysakointistrategialinjauksiin nojaten, selvitystyon aikana tunnistettujen kiinteistéjen
yhteydessa ei ole tarkoituksenmukaista tarjota maksutonta latausta. /4/ Latauspisteet olisi
suunniteltava puolijulkisiksi siten, etta hankittavat ja toteutettavat latauspisteet olisivat julkisessa
kdytossa virastoajan ulkopuolella. Lahtokohtaisesti on mahdollista toteuttaa eri maksutariffi
kunnan kalustolle, tydntekijdille ja muille kayttajille. Erottelemalla hintaa saadaan vaikutettua
kayton houkuttelevuuteen esimerkiksi tydntekijéiden keskuudessa. Kunnan on tehtava linjaus,
haluaako se edistaa tydntekijéidensa ladattavien ajoneuvojen hankintaa ottamalla kayttéon
alennettua tariffia talle ryhmalle. Ty6ssa kuitenkin suositellaan lapinakyvyyden ja avoimuuden
puolesta tasapuolista hintaa kaikille kayttajaryhmille. Myéskaan ei ndhda tarkoituksenmukaiseksi
esittaa vain yksittaisten tyontekijoiden ajoneuvojen tarpeille latausmahdollisuuksia, ellei sijainti
mahdollista markkinaehtoista toteutusta. Tyypillisesti suurin osa lataustapahtumista tehdaan yon
ylitse kotona tai omalla pysakdintipaikalla eika valttamatta tydpaikalla tarvitse ladata autoa
lainkaan. Naista syista suosittelemme vastaajajoukossa esiintyvien tarpeiden huomioimista
seuraavan kaavan mukaan (2 tyopaivaa aikarajoitus * 75 % lasna tdissa * vastaukset omistan,
olen tilannut tai aion hankkia ladattavan ajoneuvon), kuvaamaan todellisen latauspisteiden
tarpeen maaraa. Lisdksi henkilostokyselyn yhteydessa keratty tieto vastaajien tydmatkojen
pituudesta antaa ymmartaa, etta joka paiva ei tarvitse ladata tydpaikalla, etta tyématkat saadaan
hoidettua. Tilastoaineisto Rambollin teettdmasta kansallisen tason tutkimuksesta/19/ kertoo, etta
tdyssahkdauton omistajat voivat ladata autoa vaivatta kotonaan lahes poikkeuksetta, vahentaen
edelleen tydntekijoiden arvioitua todennakdista lataustarvetta. Arviomme lataustarpeesta on
naiden havaintojen myodta todenndakoisesti turvallisen puolella, eli tallainen latausinfra ei
todennakdisesti jaa riittamattdmaksi tarpeisiin nahden.

Esitetyilla linjauksilla toteutettava latausverkko tukisi tyéntekijoiden mahdollisuuksia hankkia
ladattavia autoja siten, ettd toimet kohdistuvat sinne missa niilld on suurin vaikutus.
Tunnistetuissa kiinteistdissa suurin potentiaali séhkdsuunnittelun helppouden osalta on laajentaa
latausverkkoa tulevaisuudessa seuraavissa kohteissa: Sipoonlahden koulu, B1-talo,
Monitoimihalli, Pikku Sydan, Paivakoti Miili ja Sipoon lukio. Naissa kaikissa on runsaasti
laajennusmahdollisuutta normaalilatauspisteiden osalta ennen kuin liittyméakoko jaa liian pieneksi.
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Luvussa 6. esitetyistd kunnan latauspisteinfrastruktuurin kehittdmisvaihtoehdoista
suositeltavimmaksi nahtiin vaihtoehto VE 2. Markkinan merkit viittaavat latauksen kysynnan
jatkuvaan, ripeadan kasvuun. Kunnan palveluiden sailyttaessa suosionsa, seka tyontekijoilla etta
asioinnin yhteydessa esiintyy kasvavaa tarvetta lataamiselle. My6s latauspistevalmiuksia nahdaan
jarkevéaksi toteuttaa toisten tdiden yhteydessa, kun sille tunnistetaan mahdollisuus.

Mikali kunta haluaa maksimoida ARA-avustukset, kunnan tulisi toteuttaa latauspiste- ja
automaatiolain (733/2020) vaatimusten lisdksi kymmenen latauspistettd vuodessa vuosina 2022-
2024. Lopputulos vuoden 2024 lopussa olisi toteutuksen jalkeen 48 kunnan johdosta toteutettua
julkista latauspistettd, joista 18 on sijoitettu tayttdmaan lain vaatimukset ja 30 tarpeen mukaan
kohdistettuna avustuskelpoisesti kattamaan oman ajoneuvokaluston ja tyontekijéiden
latauskysyntaa. 48 latauspistettd vuoden 2024 loppuun mennessa riittaisi tayttamaan seka lain
(733/2020) vaatimukset, ettad tydntekijéiden tdssa arvioidun lataustarpeen. Maara ei riita silti
kattamaan direktiivin suositusta latausverkosta yksinaan, ja suositellaan joka tapauksessa
tekemaan toimenpiteita latausverkon kehittamiseksi markkinaehtoisesti. Kunnan rakennuksista,
joissa on suurin kysynta ja suurin kapasiteetin kasvatusmahdollisuus, osa on maantieteellisesti
varsin lahella toisiaan. Mikali latauspisteitd halutaan toteuttaa kerralla useita ndissa kohteissa,
olisi suositeltavaa keskittaa niitd mahdollisuuksien mukaan sinne, missa toteutus on helpoiten
mahdollista. Kuva 8 alla esittda havainnollisesti parhaat kohteet nykyisten kapasiteettitietojen
valossa. On huomattava, etta tiedot puuttuvat osalta kiinteist6ja, joissa kysynta on merkittavaa.
(mm. Kuntala, Yhdyskuntatalo). Kysyntd ja kapasiteetti kohtaavat hyvin lahelld toisiaan eri
osoitteissa Nikkilan keskustassa, Sipoonlahden koulun ja paivakoti Miilin alueella, seka sotetalon
ja monitoimihallin osalta. Na&ita alueita tulisi harkita toteutettavaksi.
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Kartoilla  esitetty punaisella 6 Kartoilla on esitetty siniselld 6

kohdetta, joissa tyontekijoiden tarve kohdetta, joissa kapasiteetti i
lataukselle on suurin. latausverkon kasvatukselle  on
_suurin.

1. Kuntala (19)

2. Yhdyskuntatalo (13)

3. Sipoonlahden koulu (10)
4. Nikkilan sydan (10)

5. Nikkildn soteasema (9)
6. Keuda lukio Enter (4)

. Sipoonlahden koulu (60)

. Monitoimihalli (48)

. Bl-talo (47)

. Pikku sydan (20)

. Paivéakoti Miili (15)

. Keuda lukio Enter (10) ™

AU hWN

Kartoilla esitetty punaisella 6 Kartoilla on esitetty siniselld 6

kohdetta, joissa tydntekijdiden tarve kohdetta, joissa kapasiteetti

lataukselle on suurin. latausverkon  kasvatukselle  on
suurin,

1. Kuntala (19) 1. Sipoonlahden koulu (60) " Z
2. Yhdyskuntatalo (13) 2. Monitoimihalli (48) i

3. Sipoonlahden koulu (10) 3. B1-talo (47)

4, Nikkilan sydan (10) 4, Pikku sydan (20) !

5. Nikkilan soteasema (10) 5. Paivakoti Miili (15) ; 7

6. Keuda lukio Enter (4) 6. Keuda lukio Enter (10) y 4

Kuva 8. Suurin kysynta ja paras kapasiteetti kohteissa, esitettyna samoilla kartoilla

Operoinnista on tullut vastaan monta toimivaa kaytantda, joille on perusteensa eri tavalla ja eri
resursseilla operoivissa kunnissa. Sipoon tavoitteista tarkein latausverkkoon liittyen on
suunnittelupalaverien ja aiempien paatdsten perusteella mahdollisimman markkinaehtoiseen
toteutukseen pyrkiminen, ja tasta syysta suositellaan hybridimallia, jossa kunta hankkii omaan
omistukseensa mahdollisuuksien mukaan vain ne latauspisteet, joilla ladataan nykyista ja tulevaa
kunnan sahkoista kalustoa, etta sen kaluston operointikyky ei olisi riippuvainen kunnan
ulkopuolisesta toiminnasta. Nama pisteet olisi sijoitettava erityisesti kunnan varikon ja Sinisen
hallin (Martinkylantie 94) yhteyteen, koska léhellda on tydntekijakysyntaa pdivaksi ja moni osasto,
joka saattaa hankintapaattksen sahkokayttdisistda ajoneuvoista tehdad, sailyttaa autojaan varikolla
tai Sinisen hallin yhteydessa. Muista latauspisteista suositellaan, etta mikali toteuttaminen
kohteessa arvellaan olevan kannattavaa liiketoimintaa, ne kannattaisi toteuttaa kilpailutettuna
palveluna, jonka vaihtuvat kustannukset veloitettaisiin loppukayttajalta mahdollisuuksien
mukaan. Mikali lain vaatimat pisteet eivat ole liiketoiminnallisesti kannattavasti toteutettavissa,
niin kunnan tulisi hankkia ne itse, etta lain vaatimukset latauspisteistd saadaan katettua. Mikali
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kunta haluaa tukea tydntekijoidensa ladattavien autojen hankintaa téallaisissa kohteissa, se voisi
toteuttaa tata esimerkiksi subventoidun tariffin myoéta virka-aikana tapahtuvalle lataukselle.

Veloituskaytdnndista suositellaan sopimuksella vaadittavaa monipuolisuutta, ja ainakaan ei
kannata lukittautua vain yhden maksutavan jarjestelmaan. Lataajalla ei valttamatta juuri tata
ainoaa vaihtoehtoa ole mukanaan. Kunnan kalustolle on veloitustavasta riippumatta tyypillisesti
mahdollista toteuttaa omat maksutapansa omina operaattorin RFID-tageina tai suljettuna
asiakasryhmana sovelluksen kautta. Nailla ei nahty merkityksellisid eroja toiminnassa, kumpi olisi
suositeltavampi. Toisaalta dlypuhelin kulkee ldahes aina mukana, mutta esimerkiksi tyhja
puhelimen akku tai muu vikatila voisi estaa latauksen. Fyysinen RFID-tagi puolestaan voi kulkea
mukana katevasti, mutta se voi myds havita tai rikkoutua, joka puolestaan voisi estaa latauksen.
Molempien vaihtoehtojen olemassaolo vdhentaisi riskeja lataustapahtuman epdonnistumisesta.
Luottokortin kelpoisuus maksutapana pikalatausasemille on Tanskassa sdddetty jopa laiksi asti, ja
sen vaatiminen maksutapavaihtoehtona kaytanndssa poistaisi ongelman, mutta aikaansaisi
luultavasti lisakustannuksen loppukayttajalle. Asiakaspalvelu ja laskutustoiminta kannattaa
salyttdaa sopimuksessa operaattorin harteille, joilla on asiasta osaaminen, valineet ja kokemus
valmiina. Maan luovutus lataustoimintaan olisi luonteeltaan pitkaaikaisvuokraamista. Kunnilla on
tyypillisesti hyvat resurssit ja toimintamallit pysakointijarjestelyiden ohjeistamiseen tai
toteuttamiseen riippuen mita sopimuksessa todetaan vastuiksi, ja ne voisivat lahtokohtaisesti
kuulua kunnan tehtaviin. Latauspaikan ymparistdn yllapito on asia, joka voi olla tehokkainta
kunnan hoitaa kuten tdhankin saakka, mutta tarvittaessa osaamista tahan on hankittavissa myo6s
eri operaattoreilta, jos se sovittaessa nahdaan jarkevaksi. Alla kuvassa 9 on esitetty
lahtékohtainen suositus pohjaksi vastuunjaosta neuvotteluihin.

T e

Operointi:
Asiakaspalvelu
ja laskutus

Latauspaikan

Latausinfran
yllapito ja
huolto

ymparistén Pysakdinnin
yllapito
(auraus,

hiekoitus, ...)

jarjestelyt
kohteessa

'
'
'
'
|

Kuva 9. Luonnos vastuunjaosta neuvotteluihin latauspisteinfraa hankittaessa

Tutkituista markkinan edistamistoimista tehokkaimmiksi ja suositeltavimmiksi nahtiin
tanskalaisten esimerkkien pohjalta markkinavuoropuhelun edistéaminen ja tehokas
markkinaoikeuksien kilpailuttaminen. Naita edistamistoimia toteuttaakseen, suositellaan
perustettavaksi kehitystydryhma, jonka tavoitteena on edistaa tietoisuutta toimijoiden
keskuudessa. Ryhma voisi kokoustaa noin kerran kvartaalissa, jotta viestitty tieto ja siten
osallistujien tilannekuva on riittavan tuoretta, esimerkiksi ajallisesti seuraten
teknologiateollisuuden "Sahkoisen liikenteen tilannekatsaus” julkaisuita, joissa on laadukas ja
ajantasainen tieto Suomen sahkoisen liikenteen tilanteesta. Kokousten tavoitteena on saada
paikalle sidosryhmien edustajia monipuolisesti, ja viestia sdhkdautoilun suosion kasvusta
Sipoossa, ja Suomessa yleensa sekd antaa palveluntarjoajille mahdollisuus markkinoida
osaamistaan ja palvelutarjontaansa suoraan osallistujille esitysten ja tosielaman toteutusten
keinoin. Lisaksi suositellaan asukaskyselya toteutettavaksi, jolla kartoitetaan kunnan asukkaiden
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suunnitelmia hankkia ladattava auto nyt tai seuraavan kahden vuoden kuluessa. Tulokset pitdisi
yhdistelld paikkatietoaineistoon, ja tata voisi kayttaa kilpailutettavien alueiden osalta |&dhtoétietona
suunnitellessa kilpailutusta. Esitetyista vaihtoehdoista VE 2 vastaa hyvin tulevaisuuden tarpeisiin
kuitenkin pitéen kunnan oman, tai hankittavan tyémaaran melko kevyena.

Suositeltava etenemisjarjestys pisteiden toteutukselle pohjautuen kaikkiin tyén havaintoihin
perustuu seuraaviin reunaehtoihin. Vuoden 2024 loppuun mennessa on lainmukaisten pisteiden
oltava valmiit. Kalusto, jota kunta tulee hankkimaan, sdhkdistyy osaltaan. Sen sailytyspaikkoina
painottuu Susikuja 2:n varikko, Sininen halli (Martinkyldntie 94) ja Nikkildn sosiaali- ja
terveysasema. Kyselyn aaineistosta on paateltavissa, ettd nopealla aikataululla kunnan
tydntekijoilla lataustarve painottuu keskenaan lahekkaisiin sijainteihin Nikkildn keskustassa seka
sote-asemalla, Séderkullan koululla, seka Yhdyskuntatalon Idheisyydessa. Latausverkon
perustaminen nahtiin helpommaksi sahkdsuunnittelun puolesta eri sijainneissa Nikkilan
keskustassa, sote-asemalla, seka Soéderkullan koululla. Mikali puolestaan toteutusten kustannusta
halutaan alentaa, mutta toteutettavien pisteiden maara pitda samana, kannattaa kohdentaa
toteutuksia pikemminkin sellaisiin kohteisiin, joissa on vaéhemman tarvetta kaivuutyélle.
Kaivuutydn tarve muodostaa suuren osan rakentamisen kustannuksista. Tydn aikana selvisi, etta
latauspisteiden perustamisen vuonna 2022 on oltava vahaisempaa kuin seuraavina vuosina, silla
vuoden 2022 budjetti on jo hyvaksytty.

Suositeltava etenemisjarjestys latauspisteiden toteutukselle on seuraava:

- Vuonna 2022 rakennetaan latauspisteet kunnan kaluston ennakoituihin lataustarpeisiin.
Nama jaisivat kunnan tai kunnan osin omistaman sahkdverkkoyhtidon omistukseen.
Siirtymadaikana, jolloin kunnalla ei viela ole kaytdssaan sahkdista kalustoa, kunnan
tydntekijoille mahdollistettaisiin niiden kayttaminen tydajalla.

- Vuosina 2023-2024 rakennetaan latauspisteet lain vaatimissa madrissa tydssa
tunnistettuihin kohteisiin, silta osin kuin niita ei vuoden 2022 tydssa toteutettu. Nama
latauspisteet voidaan rakennuttaa joko kunnan itsensa tai sen osin omistaman alueellisen
sahkdverkkoyhtion omistukseen tai ilman omistajuutta palveluhankintana, riippuen aivan
kunnan linjauksista ja paatoksenteosta. Laissa ei ota kantaa latauspisteen omistukseen,
vaan siihen, etta vaaditut latauspisteet ovat kiinteistdlla ja toimintakuntoiset 31.12.2024
mennessa.

- Nahdaan suositeltavaksi kilpailuttaa samalla kertaa myds lisapisteiden rakentamista
kunnan tyontekijoiden tarpeisiin vastaamiseksi vuosina 2023 ja 2024. ARA-
avustuskelpoisuuden ja avustusmahdollisuuksien maksimoimiseksi riittaisi 10 ylimaaraista
pistetta vuositasolla, jos kunta itse paattaa rakentaa omistukseensa myds nama
latauspisteet. Tyontekijoiden lataustarpeen mukaisesti latauspisteita suositellaan
erityisesti toteutettavaksi seuraaviin kohteisiin, silla niiden yhteydessa toteutus on
lahtotietojen mukaan tarpeellista, koska niiden laheisyydessa on suuri kysynta jo
lahivuosina.

o Yhdyskuntatalo ja/tai Kuntala, mikali sahkdsuunnittelu mahdollistaa. Kohteet
lIahella toisiaan ja tarve selvasti suurin, suositellaan toteutusta jo 2023 taman
vuoksi.

o Nikkilan sosiaali- ja terveysasema, ja/tai Monitoimihalli. Kohteet ldhella toisiaan ja
tarvetta selkeasti, suositellaan toteutusta 2023.

o Sipoonlahden koulu, ja/tai paivakoti Miili. Kohteet lahella toisiaan ja tarvetta
selkeasti, suositellaan toteutusta 2024.

o B1-Talo ja/tai Keuda lukio Enter. Kohteet Idhella toisiaan ja tarvetta selkeasti,
suositellaan toteutusta 2024.
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o Muiden tydssa tunnistettujen koulujen tarvittavat latauspisteet. Kohteet
irrallisempia toisistaan, mutta tarvetta jo Idhivuosina. Suositellaan toteutusta
2024.

Suositellaan, etta pisteita toteutetaan suunnitellusti kokonaisuuksina, siten, etta selvitaan
vahemmalla hankintaty6lla esimerkiksi kerran vuodessa vuosina 2023-2024. Tasaisesti jaoteltuna,
jotakuinkin saman suuruusluokan kustannuserien arvellaan helpottavan vuositason
budjetinsuunnittelua. Na&illa jaotteluilla vuonna 2022 rakennettaisiin 4 latauspistetta 1-2 sijaintiin
kunnan kalustoa varten, vuonna 2023 enintdan 15-25 latauspistetta n. kymmeneen sijaintiin
painottaen tydntekijéiden tarpeita, vuonna 2024 enintaan 15-25 latauspistettd n. kymmeneen
sijaintiin painottaen viimeisten kiinteistdjen osalta lain vaatimusten tayttamista. Kilpailutukset
suositellaan toteutettavaksi viimeistdan kevaiden aikana vuosina 2023 & 2024, etta rakentaminen
pddstaisiin toteuttamaan mahdollisimman vahahairidisesti hiljaiseen aikaan kesalomakaudella.
Latauspisteiden suositeltava latausteho on 11kW, kayttden vahintdan 3x16A latausvirtaa,
lataustapa on Mode 3, latauspistoke on Type 2, ndma ratkaisut olisivat yhtendiset kaikissa kunnan
rakentamissa latauspisteissa. Latauspisteet suositellaan varusteltavan kuormanhallinta- ja
laskutusjarjestelmilld. Laskutuksen suositellaan olevan energiaperusteista.

36/42



Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

8. LAHTEET

/1/ Asiantuntijahaastattelut. Maja Sig Vestergaard, Ramboll Smart Mobility Denmark,
Sahkoautojen latausinfran kehitys Tanskassa & kunnan toimenpiteiden vaikuttavuuden
analysointi. Haastattelija Saku Kdsndnen/Ramboll, 6.4.2022 & 25.4.2022.

/2/ Asiantuntijahaastattelu. Kiinteistdjen sahkdsuunnittelun lahtétiedot, Keravan Energia.
Haastattelija Pekka Nirhamo/Sipoon kunta, 3-4/2022.

/3/ Kunnan tulevien ajoneuvohankintojen kysely, Sipoon kunta. 10.3.2022.
/4/ Sipoon pysakadintilinjaukset, Sipoon kunnanhallitus 23.11.2020 §275. 2020.

/5/ Sahkbdautojen latauspisteinfran vaihtoehtoisten toteuttamissuunnitelmien kuvaus ja kaytén
periaatteet Sipoon kunnassa, Sipoo 2019.

/6/ EU-direktiivin tavoitteet latausverkon kattavuudesta, arviointimuistio saatavilla:
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/DownloadProposalAttachment?attachmentld=17276

/7/ Laki sahkbautojen latauspisteista, saatavilla:
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2020/20200733

/8/ Laki ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankintojen ymparisté- ja energiatehokkuusvaatimuksista,
saatavilla: https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2021/20210740

/9/ ARA-avustuksen sdaannoét tydpaikkojen latauspisteiden rakentamiseen liittyen, saatavilla:
https://www.ara.fi/fi-FI/Lainat_ja_avustukset/Tyopaikkojen_latauspisteavustus

/10/ Latauskarttapalvelu, tarkasteltu 4.4.2022, 22.4.2022 Sipoon osalta. Saatavilla:
http://www.latauskartta.fi

/11/ Tilastot ajoneuvokannoista alueittain, Traficom. Tarkasteltu 25.4.2022. Saatavilla:
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa_olevat_ajoneuvot/010_kanta
_tau_101.px/

/12/ Tuusula, TKkL kokouspéytékirja, 17.3.2020. Saatavilla: https://tuusula.cloudnc.fi/fi-
FI/Toimielimet/Tekninen_lautakunta/Kokous_1732020/Sahkoautojen_latausasemat_lataushinta(2
1492)

/13/ Sahkoautojen latauspisteinfran jarjestaminen Tampereella, loppuraportti. Atte Riihela, et al.
Ramboll, 2020.

/14/ Nivos, Mantsala. verkkojulkaisut sahkbdautojen latauspisteiden kaytanndista. Saatavilla:
https://www.nivos.fi/kunnille-sahkoautojen-latauspalveluratkaisu;

/15/ Porvoon energia & Porvoon kaupunki, verkkojulkaisut sahkdautojen latauspisteiden
kaytanndista. Saatavilla: https://www.uusimaa.fi/paikalliset/4328655;
https://pbe.fi/fi/tiedotteet/porvoon-energia-asensi-keskustaan-kaksi-uutta-sahkoautojen-
latauspistetta/

37/42



Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

/16/ Yldjarvi, verkkojulkaisu sahkdautojen latauspisteiden kdytanndistd. Saatavilla:
https://www.ylojarvi.fi/sahkoauton-voi-ladata-raikalla-kurussa-ja-viljakkalassa

/17/ Pirkkala, verkkojulkaisu sahkdautojen latauspisteiden kaytannoista. Saatavilla:
https://www.pirkkala.fi/sahkoautojen-lataus

/18/ LVM: Selvitys puhtaan ajoneuvokaluston direktiivin kustannustehokkaasta kansallisesta
tdytantédnpanosta. Ramboll 2020. Saatavilla: https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/11836402-
2447-4089-bcd1-dc3c04d46dbc/89fd4332-0bec-487a-ab4d-
7a6a95bc2f4a/LIITE_20200220152054.pdf

/19/ Ramboll & taloustutkimus, tutkimus sahkdautoilun edellytyksista suomessa. 2021. Saatavilla
lomakkeen kautta: https://c.ramboll.com/fi-fi/fi/emobility

/20/ Kuntaliitto, yleiskirje 4/2021, Laki rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen
latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka automaatio- ja ohjausjarjestelmilld. Vesa Peltola.
Saatavilla: https://www.kuntaliitto.fi/yleiskirjeet/2021/laki-rakennusten-varustamisesta-
sahkoajoneuvojen-latauspisteilla-ja

38/42



Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

LIITE 1 KYSELYAINEISTO

Paasaantdinen tydpiste / toimipaikka:
Ordinarie arbetsplats/verksamhetsstélle:

N=316
(0|

49 Kuntala

26 Yhdyskuntatalo

24 Sote-talo

20 Nikkildn Sydén

16  Sipoonlghden koulu

12  Sipoon lukio

7  Sipoonjoen yhtendiskoulu
Talman koulu

Suvirinne
Sockengarden
Kotihoito

Lukkarin koulu
Sédra Paipis skola
Kungsvdgens skola
Gumbostrands skola
Jokipuiston koulu
Norra Paipis skola
Soderkulla skola

W wWwwwks oo R

3 Akuutti- ja kuntoutusosasto
Osasto:

Avdelning:
N=365

ja tervey

Social- ach halsovdrdsavdelningen

Tekniikka- ja ympéristbosasto
Avdelningen for teknik och miljo

Sipoon vesihuoltoliikelaitos
Sibbo 3

Kehitys- ja kaavoituskeskus
ltvecklings- och. planlé entralen

Talous- ja hallintokeskus

Ekonomi- pch farvaltningscentralen
0% 5% 10%
Yksikkd:
Enhet:
N=107+162+42
iaali- ja tervey
Social- och hélsévérdsavdelningen
A mE— 7%
B I 20
c 36%
D 3200
E . 7%
0% 10% 20% 30% 40%

[ 0| % |
Hallinto ja talous

A I
Fonsaltning ogn ekonomi

Lasten, nuorten ja perheiden palvelut

B 21 20 %
Tjdnster fér barn, unga och famijjer °
TyGikaisten palvelut

¢ . 8 36 %
Tjdnster fér befolkningen | arbetsior alder
Ikaihmisten ja vammaisten palvelut

D N 34 32%
Tjanster fér aldre och handikappade
Ruokapalvelut

E T 7%

-

Muut vastaukset:

+ Artturi

Asumisyksikko
Avosairaanhoidon vastaanotto
Boxby Skokla

Hilkilan koulukeskus
Hikkilan opistotalo
Hilekilan Paivakoti
Hilkilan paivakoti

+ Enter + Oppilashuolta
+ Eteld-sipoo + paakirjasto
+ Hansaksen paivikoti + paivik

* Iso kylatie 8, 04130 Sipoo « paivakoti

. + Pikkusydamen pk

. + Sateenkaari

. + Seniorikeskus/Suvikuja

T K skola, + Sipoo Enter

+ Landsénaens daghem + Sipoo toimisto/ kotitoimiste

* Leppatien koulu etatyot

+ Leppétien koulu * Sipoelnfo Nikkila

+ Liikuntapalvelut. * Sipoon Akuutti ja

. Mantymaen pk Kuntoutusosasto

. il + Sipoen akuutti-ja.
kuntoutusosasto

Sipoon kunta
Sipoen opisto, Iso Kylitie 8
+ Sipoon opisto/opistotalo

* Monitoimihalli

* Nikkila o/
* Nikkils : z‘:fmn paakirjasto
* Nikkila sik.

+ nNikkila Soderkulla

s0d
derkulla

+ sederkulla, Nikkila,
monipaikkatys
Sederkullan kartana

kulla

Nikkila koulukeskus
Nikkila, Suvituuli
Nikkilan alue
Nikkilan kirjasto/Info

15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Sivistysosasto
Bidningsavdelningen

A H 2%

B I 14%0

[ 449%

D I 3 %

E I 16%0

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Kehittaminen ja tuki

A 4 2%
Varhaiskasvatuspalvelut

B . - 23 14 %
Tignster for smabamsnedagoglk
Suomenkieliset koulutuspalvelut

c ) y 71 44 %
Ruotsinkieliset koulutuspalvelut

D o 38 23%
Svensksprakiga utoldni nsier
Kulttuuri- ja vapaa-ajanpalvelut

26 16 %

Saderkullan kinasto
Soderkullan kinasto
Saderkullan kinasto
Saderkullan neuvola
Saderkullan neuvola
Saderkullan Tallbacka

lan urheilukentts
Séderkullan urheilupuista
Suvikuja .

Teky-talo .

vasterskog

n, péivakoti .
Wessman keittio .

Leppatien koulu
hiertat

+ Lukkari eskari

Mantymaki pk./ tandsanaens

dh.

llzktivitetshall

* Nickby Gérds daghem,

byskolorna

et
* Sibbo hemvlrd

+ Sibbo huvudbibligtek

+ Sibbe kommun,

+ sibbo kommun

+ Sipoan opisto Sibbo institut

* suvirinne, soll

Sosiaali- ja terveysosasto
Sacial- och

4 1 iy
Sivistysosasto

jidin il

Tekniikka- ja ymparistoosasto

Avdelningen for teknik och miljé

Sipoon vesihuoltoliikelaitos
Sibbo yattentianstaffarsverk
Kehitys- ja kaavoituskeskus
Hivecklings- och
plaplaganingsceniralen
Talous- ja hallintokeskus

Ekonomi- gch
Iy i,

Tekn

Socis! och halsovardshuset

Iz rddaivning

107 29 %
162 44 %
42 12 %
6 2%
15 4%
33 9 %

ka- ja ympaéaristoosasto

Avdelningen for teknik och miljo

A I 17 %

B I 2 1%
C mmm 5%

D I 12%

E 45%
0% 10% 20% 30% 40% 50%
a Kehittaminen ja tuki = e
. y o
Uiveekling oeh stod
Rakennusvalvonta
B e 9 21%
Byggnadstilsin
‘Ymparistovalvonta
c ks 2 5 %
o Katu- ja viheralueet = e
Galor 08 QronemrAden °
Toimitilat
E _ 19 45 %

39/42



Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

Yksikkd:

Enhet:
N=15+33

Kehitys- ja kaavoituskeskus
Utvecklings- ech planidggningscentralen

A 0%

B 0%

C 47%

D I 2 7 %

E I 2 7 %%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Strateginen suunnitieluyksikkd

A 0 7 %
Enfigten for stralegisk planerng
Elinkeinoyksikko

B 0 20%
Naringsenhelen
Kaavoitusyksikké

c s 7 36%

lanids I i
Mittaus- ja kilnteistoyksikko
D 4 32%
Tyéllisyysyksikko

. 4 7 Y%
) /i Il

Miten kuljet tyomatkasi paasaantdisesti?

Hur tar du dig i regel till jobbet?
N=365

Kidvellen I o
Jag promenerar.

Polkupydrdlla [l 3%
Jag cyklar

Joukkoliikenteelld [l 4%
Med kollektivtrafik

Talous- ja hallintokeskus
Ekonomi- och férvalltningscentralen

I 15%
I 1500

I 2 1%

m 9 0o = »

I 1 5%

% 10% 20% 30%

Talouspalvelut

Hallintopalvelut
rvaliningsyansier

IT-palvelut

1T-4janster

Henkildstépalvelut

Yhteiset asiakaspalvelut

Omalla autolla NG 5 2%

Med eaen bil
Kimppakyydilld [ 1%
Jag saméaker

Saan autokyydin t 0%

Jag f&r skjuts till j

> Muuy, mika: I 1%
Ea N8gon annan:

H 0% 10% 20% 30%

40% 50% 60% 70% 80% 90%

. Vaihtelevasti kavellen, pyoralla, toisen kyydilla seka omalla autolla

Autolla ja polkupyéralld

. Omalla autolla ja kimppakyydilla vuorcista riippuen
Kollektivtrafik plus 1dnga promenader
Egen bil eller promenerar

Arvio tyomatkan pituudesta:
Arbetsresans uppskattade ldngd:
N=366

Alle 5 km
Mindre &n 5 km

5-10 km

20-50 km

vii 50 km [N 4~

Over 50 km

En osaa sanca 0%
Vet inte

0% 5% 10% 15%

pm
e

1020 ko | -«
P

20% 25% 30% 35%

5

33%

40%

15 %
5 %
33 %
21 %
15 %
Kavellen
Jag promengrar

Polkupydralla
Jag cyklar
Joukkoliikenteella

Med kollektiviralk

Omalla autolla

Med egen bil
Kimppakyydilla

Jag samaker

Saan autokyydin téihin
Jag f8r skjuts till jobbet
Muu, mika:

Nagon annan:

Alle 5 km
Mindre an 5 km

5-10 km

10-20 km

20-50 km

yli 50 km

Qver 50 km

En osaa sanoa

Yelinig

35

12

14

299

9 %

3%

4 %

82 %

1%

0%

78

49

120

13

21 %

13 %

29 Y%

33 %

4 %

0%
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Onko sinulla tydmatkakaytéssa
sahkokayttéinen auto tai ns.
lataushybridi?

Anvénder du elbil eller s.k.
laddhybrid for dina arbetsresor?
N=367

Nej
0% 20% 40% 60% 80%  100%
Kylia
37 10 %

Ja
Ei

) 330 90 %
Nel

Ramboll - Latausverkoston kehittdminen Sipoon kunnassa

N=31

Mihin pysakdit ko. autosi tyopaivan

ajaksi?
Var parkerar du denna bi

Enterin parkkipaikalle -

Henkilokunnan parkkikselle B-
talon "taakse”

| under arbetsdagen?

Terveysaseman parkkipaikalle
Terveysaseman parkkipaikalle
Terveyskeskuksen parkkiin

. nan p, i .
Kuntalan B-talon taakse
Koulun parkkipaikalle.

Koulun viereen parkkialueelle.
Kuntalan B-rakennuksen takana*
olevalle pyssksintialueelle (IT:n.
puoli).

Kuntalan parkkipaikalle
N Jill ikall

Ter keskuksen
parkkipaikalle

Toimipisteen pihaan
henkilskunnan parkkipaikalle.
Tyspaikan parkkipaikalle
Tyépaikan parkkipaikalle
Vanhan kuntalan edessa
olevaan latauspisteeseen (kaksi
lat; ikk

Nikkilan sydamen
henkilskunnan parkkipaikalla
Normasalille tolppapaikalle.
olen vuokrannut autopaikan
Vierisesta taloyhtiasta koska
autopaikkoja on niin huonosti
tarjella

Parkkipaikalle omaan ruutuun  *
pysaksintipaikeilla
Séderkullan urheilupuisto,
Nikkilan keskusurheilukent
Kuntala.

SOTE talon p-alueelle
Suvirinteen parikipailalle.
Talla hetkells olemme vaistassa
Nikkilan sydamessa - minulla
on tolppapaikka, mutta siina ei
toistaiseksi viela voi ladata
autoa

Tavalliselle parkkipaikalle

« Yictalon parkki

- Vapaalle parkkipaikalle

Yhdyskuntatalo takapiha
ikalle

YK-talon parrkipaikka
Yhdyskuntatalolle

P8 skolaSrden, vanlia bil nu
e bybridbil i ol
I Satﬂhusetsgara e

P3 institutets gdrd Stora
Byvagen o1 Mkby

P3 skolans parkeringsplats

N=37

Minkalaisen latausnopeuden kokisit
tarpeelliseksi toimipaikallasi?

Vilken laddningshastighet skulle behdvas
p8 arbetsplatsen?

A I 5 1%
5 I 19%
cC 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ns. peruslataus
(Auto on latauksessa tybpaivan ajan ja lataus rittaa
tysmatkojen kattamiseen)

A 30 8l1%
S_k. normalladdning
(bilen iadaas under artetsdagen och isddningen
racker til for soms)
Pikalataus
(tyhyempi latausaika, noin 15-30 min, aikarajoitefiu
pysaksinti)
B 7T 19%
Snabbladdning
(kortsre laddningstid, cirka 15-30 RUpUIEILD,
begransad parkering)
En koe latausmahdollisuutta tyopisteellani
tarpeellisena
c 2P 0 0%

Behdvas infe laddningshastighet pa
arbetsplaisen

Kuinka monena péivéana viikossa arvioit tydskentelevéasi etdna keskimaéarin (pandemian paatyttyd)?
Hur m8nga dagar i veckan réknar du med att i genomsnitt arbeta p& distans (efter pandemins slut)?

N=367

| B

4 pdivand viikossa tai useammin
4 dagar i veckan eller flera

2-3 paivana viitkossa
2-3 dagar | veckan

1 pdivana viikossa tai harvemmin

1 deg i veckan elier mindre

Tyoni on puhtaasti lasnatyota
Jag arbetar inte alls pé distans

IZ%

0%

En osaa sanoa
Vet inte

10%

20% 30% 40%

50% 60% 70%

4 paivana viikossa tai useammin

16 4 %
4 dagar i veckan eller flera
2-3 paivana viikossa

74 20 %
2-3 Jagar | veekan
1 paivana viikossa tai harvemmin

50 14 %
1 dag i veckan eller mindre
Tyéni on puhtaasti lasnatyota

220 60 %
Jag arbetar inte alls pa distans
En osaa sanoa

7 2 %

Yetinie

Suunnitteletko sahkokayttdisen auton tai ns. lataushybridin hankintaa tulevaisuudessa?

Planerar du att kopa en elbil eller en s.k. laddhybrid inom en snar framtid?

N=367

Minulla on jo séhkdauto, tai olen jo tilannut
sellaisen

Jag anvander redan en elbil

(eller har nyligen bestallt en)

Kylld, 2 vuoden sisdlla
Ja, inom 2 &r

Kylla, 2-4 vuoden kuluessa
Ja, inom 2-4 &r

Kylla, aikaisintaan 5 vuoden pa&sta
Ja, men tidigast efter fem &r

I

15%

14%

en I -
Nej
Vet inte
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Minulla on jo sahkéauto, tai olen jo
tilannut sellaisen

o
Jag anvander redan en elbil a5 B3t
(elier har nyligen bestallt en)
Kylla, 2 vuoden sisalla

55 15 %
Ja, jnom 2 ar
Kylla, 2-4 vuoden kuluessa

60 16 %
Ja, inom 2-4 &r
Kylla, aikaisintaan 5 vuoden paasta

50 14 %
Ja, men tidigast efter fem ar
En

93 25 %
Nel
En osaa sanoa

65 18 %

Vetinte
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LIITE 2 LASKENTAEXCEL

Tydssa tuotettiin laskentaexcel eri tunnuslukujen laskemiseksi ja raportin muuttujien
analysoimiseksi. Excel toimitettu raportin yhteydessa kunnan henkiléston jatkohyddyntamista

varten sellaisenaan.

Tyokalulla voi:
- arvioida latauspaikkatarvetta lain pohjalta

- arvioida ajoneuvokaluston sdahkdistymista
arvioida vastanneiden tarpeita latausmahdollisuuksille
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