Valtuustoaloite kevytliikennevdyldn rakentamiseksi Jarvenpdd (Kaskelantien/ Lemmenlaakson risteyksestd)
jatkuen Sipoo/ Pohjois-Paippisiin (Jokelan seutu/ Nikkildn tienhaaraan) ja jatkuen siitd Pohjois-Paippisten
koululle saakka

Taustaa aloitteelle

Mistd-mihin

Matka Jarvenpaan Lemmenlaakson risteyksesta (Kaskelantien/ Lemmenlaakson risteyksest) jatkuen Pohjois-
Paippisiin (Jokelan seutu/ Nikkilan tienhaaraan) on yhteensa noin 3,3 km ja jatkuen siitd Pohjois-Paippisten
koululle saakka www.sipoo.fi/asiointikanava/norra-paipis-skola/ yhteensa noin 0,4 km. Nama lukemat ovat
autolla mitattuna. Yhteensa kevyen liikkenteen vaylahanke olisi n. 3,7 km pitka.

Sipoon kunnan kdvelyn ja pyorailyn paaverkko 30.08.2019/ote

9.4.9 Rajakulmantie vililld Paippistentie - Jarvenpai

Paayhteys Nikkilasta Paippisten suuntaan ja edelleen Jarvenpaahan ja Pornaisiin kulkee Paippistentieta
Rajakulmantielle. Paippistentien alkupaassa on kavelyn ja pyorailyn vayla asemakaava-alueella. Kaava-
alueen ulkopuolella ei ole kavelyn ja pyorailyn vaylaa Paippistentiella eika Rajakulmantiella. Kavelyn ja
pyorailyn vaylan jatke on tarpeellinen Paippisissa sijaitsevien koulujen kannalta seka sipoolaisten yhteytena
Jarvenpddn suuntaan.

Nikkilasta Jarvenpadhan ja Pornaisiin menevat kavelyn ja pyorailyn yhteydet on tavoitteena toteuttaa

Vaylanosa (Rajakulmantie) on myos osa HSL:n seudullista pydrailyn tavoiteverkkoa 2020.
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Kavelyn ja pyorailyn vaylanosa on tarkoituksenmukaista sijoittaa Rajakulmantien yhteyteen osaksi maantien
aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkilan suunnasta tulevaa kavelyn ja pyorailyn vaylda.

Vdylanosan laatutaso vastaa Nikkildsta tulevan kavelyn ja pyorailyn vayldn laatutasoa. Vaylanosan
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan paaosin ELYn suunnitteluohjeita.

Liilkennemadrd Rajakulmantielld on noin 4 300 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 3,3 km ja kustannusarvio noin 1,7 M€.
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Kayttdjat

Nykyistd tietd kayttavat paivittdin ja erityisesti tien 10 - 20 cm o0saa tien ulkoreunacsaa molemmin puolin
paivittdin tydmatkailijat, koululaiset, kesalla harraste- ja kilpapyorailijat, mopoilijat, kavelijat, lenkkeilijat,
suunnistajat ja sienestdjat-/marjastajat varsin Ei turvallisesti.

Suojatie- ja alikulkukadytavat

Kyseiselld 3,7 km matkalla niitd ei ole. Onko kevyenliikenteen turvallisuus nykyisellaan riittavalla tasolla tai
paremminkin millaan tasolla?

Ymparistélupaa kayttavat tahot

Tien nro 146 (Pornaisten tie) Pornaisissa ymparistoluvilla toimijoita yrityksid ovat NCC Roads Oy, Destia Oy
seka lisaksi Circulation Oy:lla on ymparistélupa betoni- ja tiilimurskeen varastointiin (toiminnan laajentami-
selle on ymparistdlupa jatetty). Toiminta sijoittuu Pornaisten vanhalle kaatopaikalle, myos tien 146 varteen.

Nopeusrajoitukset
Pyydamme ELY-keskusta selvittamdan tien nro 146 nopeusrajoitusten nykyisen riittavyyden kevyen

likenteen hankkeen yhteydessd, koska tien kayttdjien nopeudet ovat selkeasti nykyisia rajoitusnopeuksia
korkeampia.

Jarvenpaa-Sipoo-Pornainen kevytliikenne vaylan jatkuvuus
Pornainen saattaisi olla halukas/kiinnostunut viemaan kevyen liikenteen vaylaa eteenpdin Pornaisiin pain.

Vaylavirasto faktat
Tien kaytosta Vaylavirasto julkaisee varsin kattavaa tietoa sivustollaan www.vayla.fi ja tdssd muutama
esimerkki sivulta poimittuna Tieliikenteen liikennemaarat 2012-2020 (vaylapilvi.fi):
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Valtuustoaloitteen kohteena olevalla tien 146 osuudella keskimaarainen vuorokausiliikenne on ollut vuonna
2020 4444 kpl ajoneuvoja.
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Vertailun vuoksi Nikkilan- Soderkullan valisella tieosuudella on taas keskimaarainen vuorokausiliikenne 3991
kpl ajoneuvoja / vuorokausi.

Varsinainen ihme on, etta olemme valttyneet tahan mennessa suurilta vahingoilta. Liikkenne on lisaantynyt
kymmenen vuoden aikana jo varsin tuntuvasti ja aiheuttaa paivittain vaaratilanteita. Liikennemaarien odo-
tetaan kasvavan edelleen muutto-, tyo-, ja yritysliikenteen vuoksi.

30.08.2019 tehdyssa Sipoon kunnan kédvelyn ja pyordilyn paaverkkoselvityksessa kevyen liikenteen vayla-
hanke vililla Rajakulmantie/Jarvenpéa — Pohjois-Paippinen/Sipoo oli esitetty kiireelliseksi.

Me allekirjoittaneet valtuutetut vaadimme, etta Sipoon kunta nostaa valtuustoaloitteena olevan kevyen
liikenteen hankkeen kiireellisesta -> tarkeimmaksi toteutettavissa hankkeissa ja ryhtyy aikailematta
suunnittelemaan seka toteuttamaan ko. kevytliikkennevaylaa yhteistyossa ELY-keskuksen kanssa
mahdollisimman pian.

Sipoossa 15.11.2021

Jokkd Harma

Liitteet Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn palveluverkkoselvitys 17.02.2020
Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn paaverkko 30.08.2019

Aloite sisaltad yhteensa 4 (nelja) sivua.
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Sipoon kunnan kavelyn

ja pyorailyn
palveluverkkoselvitys




Selvityksen lahtotilanne

« Talla hetkelld Sipoon kunnan alueella kévelznja pyordilyn vaylat eivat muodosta
yhlt_ﬁn'aista' kunnan kavelyn ja pyorailyn verkkoa, joka palvelisi liitkkumista eri paikkojen
valilla.

« Selvitys koskee asemakaava-alueiden ulkopuolisia alueita

« Selvityksessa tarkastellaan Sipoon kunnan kavelyn ja pyéréilyn Khteyks[en nykytilaa,
esitetaan kunnan kavelyn ja pyorailyn tulevaisuuden tavoiteverkko sekd suunnitelma
tarvittavista uusista hankkeista verkon toteuttamiseksi pitkalla aikavalilla.

« Uudet hankkeet esitetddn tarkeysjarjestyksessa ja niiden toteuttamiskustannukset
esitetdan karkealla ja alustavalla tasolla kustannusten suurusluokkien
hahmottamiseksi.

2 Simo Kesti 17.2.2020 wVse g:ggg



Kevyt liilkenne mukana Sipoon
strategiassa

* Sipoon kunnan strategiassa mainitaan kevyen liikkenteen vaylien
lisaaminen, lilkkenneturvallisuuden parantaiminen seka
joukkoliikenteen kehittaminen

* Kavelyn ja pyoradilyn verkoston kehittaminen tukee kaikkia naita osa-
alueita
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Selvityksen tarkoitus ja kaytto

Selvityksen tarkoituksena on toimia pohjana mm. keskusteltaessa
kevyen lilkenteen hankkeista Ely-keskuksen kanssa

Toimii pohjana suunnitelmien laatimiselle (Ely:n kanssa)

o Valtion tukea voi hakea vain hankkeille, joille on jo laadittu suunnitelmat

Ohjaa hankkeiden toteutusjarjestystd

o Priorisoitua toteutus&érjestysté_voidaan kdyttda perusteluna
keskusteluissa Elg:n anssa. (= jos Ely haluaa nostaa jonkin hankkeen
rioriteettia, voidaan Ely:n odottaa ottavan isomman siivun
ustannuksista)

Selvityksessa esitetyille yhteystarpeille ei ole méaritelt}/
toteutusaikataulua, jotta listaus yhteystarpeista palvelisi
keskustelun pohjana mahdollisimman laaja-alaisesti ja
mahdollistaisi kunnalle parhaiden neuvotteluasemien hakemisen
tarpeen mukaan

Simo Kesti 17.2.2020

Kevyen liikenteen viyldt asemakaavoitetun
alueen ulkopuolella, periaatteet:

« Ely omistaa vdyldt ja vastaa niiden
kunnossapidosta

 Suunnittelu yleensé yhdessa (Ely + kunta) tai
tahoista se, jolla suurempi intressi

+ Kustannusten (suunnittelu sekd toteutus)
jakautuminen yleensé sen mukaan, kumman
intresseissa vaylan rakentaminen on




Sipoon kavelyn ja pyorailyn
paaverkon muodostaminen |

Paaverkko on muodostettu
seuraavilla periaatteilla ja
tarkoituksenmukaisuus-
harkinnalla:

—_—

—
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Nykyiset kavelyn ja pyorailyn vaylat
ovat IBhtSkohEa Ja-osa padierkioa

Paaverkko yhdistaa Sipoon keskuksia
keskenaén

Paaverkko yhdistad Sipoon keskukset
merkityksellisiin sipoolaisiin paikkoihin

Paaverkko yhdistaa Sipoon keskukset
naapurikuntien keskuksiin ja
merkityksellisiin paikkoihin.

Paaverkko tukee kunnan kasvua seka
kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.
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Toteutettavat kivelyn ja pyorailyn
hankkeet: kustannusarviot yms.

pituus 1,80 km

Borgby skola
Linjaus Pornaistentiets

Simo Kesti
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Paatetyt paaverkon hankkeet kkaita y Turvallisuus Virkistys Ki vio |Asukkaita Yhteystarve Turvallisuus Virkistys Kustannusarvio
Soderkullantie / Brobéle - by 3095 IYhdistaa Soderkullan ja Nikkilin n. 3600 ajoneuvea/vrk |Kaunis maisema 2,5 M€ MT 170 / Box - Porvoon raja 237 |Seudullinen yhteys [HSL) n. 1900 ajoneuvoa/vrk |Tavanemainen maisema {1,2 ME
pituus 4,95 km Linjaus Séderkullantietd pituus 2,33 km Boxin tybpaikka-alue

Kunnanvaltuuston pastos Linjaus Uutta Porvoontiets (MT 170)
Saderkullantie / Gesterby - Soderkulla 1166 Yhdistas Soderkullan ja Nikkilin . 3600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,3ME Rajakulmantie / Paippinen - Jdrvenpad 387 Seudullinen yhteys (HsL) n. 4300 ajoneuvoa/vrk | Tavanomainen maisema (1,7 M€
pituus 4,68 km Linjaus Séderkullantieta tai pituus 3,30 km Linjaus Rajakulmantietd
metsan kautta (olemassa oleva yhteys)
Kunnanvaltuuston pités Pornai: ie / Holstas - P 148 Seudullinen yhteys [HSL) 1.1600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 0,8 ME
pituus 1,60 km Linjaus Pornaistentietd
VIS Parveqntis (101 Mangsltry < Bex L S.Elfdu“me" vhrestHS_L} - 13300 aldfi iyuaiork | Tavatomlieer malseea. | 1S ME Linsvedintie / Paippinen - Pornainen 248 Seudullinen yhteys [HSL) n. 3000 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema [1,9 ME
pituus 2,73 km Linjaus Uutta Parvoontieta (MT 170) = L N SN
pituus 3,85 km Linjaus Linsvedintietd
MAL 2019-hanke fH5L
Muut paaverkon hankd Asukkaita Yhteystarve Turvallis Virkistys Kustannusarvio
|Yhteystarve Turvalli Virkistys L vio Oljytie / Kerava - Jokivarrentie 660 Kerava - Porvoo yhteys n. 4700 aj Jvrk |T: inen 2,6 ME
Kalkkirannantie / Salpar - MT 170 1270 Yhdistad Kalkirannan ja Séderkull n. 2000 aj fvrk |Kaunis 1,8 ME pituus 5,13 km Bastukarrin tybpaikka-alue
pituus 3,62 km Salpar Skola Ja yhteyssatama Unjaus Oljytiets
Linjaus Kalkkirannantietd kokonaan tai
loppuosa ylityksen kautta Soderkullaan Knutersintie / Vantaa - Brobéle 457 Sipoonkorven yhteys / Nikkil3 ja Vantaa |n. 700 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 5.1 ME
pituus 10,24 km Linjaus Knutersintietd tai metsien kautta
Gumbaontie / MT 170 - Gumbostrand 786 Yhdistad Gumbostrandin ja MT 170 n.1100 ajoneuvoafvrk [Kaunis maisema 1,0 M€
pituus 1,99 km (Gumbostrands Skola Lansitie / Jokivarrentie - Hindsby 292 Sipoonkorven yhteys / Nikkila ja Vantaa |n. 300 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,3 ME
Linjaus Gumbontieta pituus 4,54 km Linjaus Lansitieta
Paippistentie / Nikkila - Koulumki 1295 Yhdistad Etela-Paippisen ja Nikkilan . 1600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2aME Oljytie / Jokivarrentie - Vanha Kuninkaantie 1961 Kerava-Porvoo yhteys n. 6200 ajoneuvoa/vrk [Tavanomainen maisema [2,9 ME
pituus 4,81km Sodra Paipis Skola pituus 5,80 km Uinjaus Oljytieta
Linjaus Paippistentieta
Oljytie / vanha Kuninkaantie - Porvoo 275 Kerava-Porvoo yhteys n. 4200 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema |1,6 M
Paippistentie / Koulumaki - Rajakulmantie  [604 Yhdistad Pohjois-Paippisen ja Nikkilin  |n. 900 ajoneuvoa/vrk [Kaunis maisema 2,9ME pituus 3,21 %m Linjaus Oljytieta
pituus 5,77 km Norra Paipis Skola
Linjaus Paippistentietd
Pornaistentie / Linnanpelto - Holstas 343 Seudullinen yhteys (HSL) n.1600 ajoneuvoafvrk |Kaunis maisema 0,9 ME
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1 Tiivistelma

Sipoon kunnan alueella on tll hetkella toteutettuina kavelyn ja pyorailyn vaylia, jotka sijoittuvat keskuksiin
(Nikkil3, Talma ja Soderkulla), keskusten valille ja muihin tarpeellisiin paildcoihin. Niista ei kuitenkaan
muodostu vield yhtenaista kunnan kavelyn ja pyorailyn verkkoa, joka palvelisi likkumisessa eri paikkojen
valifla.

Talla selvitykselld tarkastellaan Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn yhteyksien nykytilaa, esitetaan kunnan
kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko seka suunnitelma tarvittavista uusista hankkeista verkon toteuttamiseksi.
Uudet hankkeet esitetaan tirkeysjarjestyksessa ja niiden toteuttamiskustannukset esitetaan karkealla ja
alustavalla tasolla kustannusten suurusluokkien hahmottamiseksi.

Verkko sijoittuu padosin asemakaava-alueiden ulkopuolisille alueille sisaltaen kuitenkin myos kunnan
keskusten (suurimmat asemakaava-alueet) tarkeimmat kavelyn ja pyorailyn yhteydet. Verkko sisaltaa myGs
seudullisia kivelyn ja pyorailyn yhteyksia, joita on maaritelty Helsingin Seudun Liikenteen MAL-selvityksissa.

Kaava-alueiden ulkopuolella ovat nykyiset kavelyn ja pyorailyn vaylat paasaantoisesti sijoitettu yleisten
teiden yhteyteen omana tien osana. Yleiset tiet ovat yleensa paavaylia, joita joukkoliikenne kayttaa ja joiden
varrella on usein myds mm. koulu- ja asiointimatkoja tuottavaa asutusta. Talloin kavelyn ja py6railyn vayla
voi edistaa myos joukkoliikenteen kayttoa parantamalla kulkuyhteyksia pysakeille. Tassa selvityksessa
selvitetadan my®s tarvetta ja mahdollisuuksia sijoittaa kivelyn ja pyorailyn uusia vaylia myGs erilleen yleisten
teiden alueista.

Kavelyn ja pyérailyn vaylien ohella kunnassa on myos ulkoilureitteja, joita ei tassa selvityksessa huomioida ja
joita kehitetdan tarvittaessa erillisella selvityksella.

Tietoisuuden lisiaminen kasvattaa kavelyn ja pyordilyn kulkutapaosuutta

Kevyen liikkenteen, erityisesti kavelyn ja py6railyn, suosiota on viime vuosina pyritty kasvattamaan niin
maailmalla kuin myds Suomessa. Se on edellyttanyt tietoisuuden lisaamista eri tekijoista, joilla ihmiset
valitsevat kavelyn tai pyorailyn kulkumuodokseen.

Kavelyn ja py6railyn kulkutapaosuuden kasvattamista kohden on kuljettu Suomessa valtakunnallisilla,
seudullisilla ja kunnallisilla tavoitteilla ja toteutuksilla. Naille eri hallinnon tasojen tavoitteille on yhteista se,
etti niissd painotetaan turvallista ja miellyttavaa lilkkumisymparista, motivointia ja rahoituksen uutta
suuntaamista seka tietysti kansanterveyden parantamista ja liilkennepaastojen vahentamista. Saumaton, eri
hallinnontasoilla tehty tavoitteiden konkretisointi ja toteuttaminen ovat avain kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvattamiseen.

Kavely ja pyordily ovat kevytta liikennetta

Kevyt liikenne koostuu erilaisista tien kayttajista, joiden kyvyt, tiedot ja taidot, tarpeet ja liikkumisvalineet
vaihtelevat. Kevyt liilkenne onkin suomalaisen liikenteen "kattokasite”, jolla yleensa tarkoitetaan kulkemista
jalan, rullaluistimilla, erilaisilla potkulaudoilla ja polkupy6ralla seka toisinaan mopolla ja skootterilla ym.

Viime vuosina madrittelemattoman kevyen lilkenteen suunnittelu on vahentynyt ja suunnittelussa on
siirrytty eri kulkumuotojen ja niiden tarvitsemien yhteyksien suunnitteluun. Nain siksi, koska eri
kulkumuodoilla on erilaisia tarpeita ja vaatimuksia yhteyksien sijaintiin ja laatutasoon nahden.
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Kavely
Kavelijoilla on moninaisia tarpeita ja erilaisia kykyja liilkkua lilkenteessa. Lisaksi on muistettava, etta kavely on
erilaisen liikkumisen ohella myos oleskelua ja vaylat ovat my6s kohtaamis- ja leikkipaildkoja; Muun muassa
lapset ja vanhukset ovat arvaamattomia liikkeissaan ja toisaalta hitaita ja/tai nopeita liikkumisessaan tarviten
helpon ja yksinkertaisen liikenneympariston. Pydratuclilla ja lastenvaunujen kanssa liikkuvat tarvitsevat
loivat kaltevuudet ja kynnyksettomat reitit. Nakovammaisten liikenneympariston on puoclestaan oltava
helposti hahmotettava.

Kavely on suosituinta seuraaviila matkoilla, joissa ei ole mukana lityntamatkoja (Litkkennevirasto: Jalankulku-
ja pyoravaylien suunnittelu / 2014):

¢ ostos- ja asicintimatkat (32% kavelymatkoista)

o tyo- ja opiskelumatkat (16% kavelymatkoista)

o vierailumatkat (9% kavelymatkoista)

e muut vapaa-ajan matkat (44% kavelymatkoista)

Kavelymatkoista valtaosa (noin 60%) on alle kilometrin mittaisia, keskimaaraisen pituuden ollessa noin 1,6
km (Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2010-2011).

Pybraily
Pyorailija on polkupy6ran kuljettaja. Vaikka pyorailijat ovat erilaisia ikansa, taitojensa, matkan tarkoituksensa
ja pyorailynopeutensa suhteen, ovat tarpeet pyorailyinfrastruktuurille kaikilla kuitenkin paaasiassa samat.
Talidin on tarkedaa mm. reittien verkollinen jatkuvuus, pysahdysten ja korkeuserojen minimointi, vaylan

pinnan tasaisuus ja turvallisuus. Lisdksi vilkkailla alueilla kavelyn ja pyrailyn erottelu omille vaylille seka
pyorapysakointijarjestelyista huolehtimien on tarpeellista.

Eniten pyoralla kuljetaan seuraavilla matkoilla (Litkennevirasto: Jalankulku- ja pydravaylien suunnittelu /
2014):

e ostos- ja asiointimatkat (26% pydrailymatkoista)

e tyohon ja opiskeluun liittyvat matkat (36% pyorailymatkoista)
¢ vierailumatkat (13% pyordilymatkoista)

¢ muut vapaa-ajan matkat (25% pyorailymatkoista)

Pyérailymatkoja tehddan eniten alle 5 km pituisilla matkoilla, matkojen keskipituuden ollessa noin 3,1 km
(Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2010-2011).

Kavelyn ja pydrailyn vaylat ovat valtion ja kuntien omistuksessa

Valtio omistaa paasaantoisesti yleisten teiden (maanteiden) yhteyteen rakennetut kavelyn ja py6railyn
vaylat. Koska yleiset tiet ovat yleensd asemakaava-alueiden ulkopuolella, sijoittuvat valtion omistuksessa
olevat kavelyn ja pyorailyn vaylat myods asemakaava-alueiden ulkopuolelle yhdistaen keskuksia yhden
kunnan sisalla tai eri kunnissa.
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Kuntien omistamat kivelyn ja pyorailyn vaylat sijoittuvat I3hinna asemakaava-alueille, koska kunnilla on

vastuu asemakaava-alueiden infrastruktuurin toteuttamisesta. Kavelijat ja pyorailijat kayttavat asemakaava-

alueilla moneen eri tarkoitukseen varattuja alueita, mista johtuen kavelyn ja pyorailyn vaylat ja yhteydet ovat
laisi

Valtio ja kunta vastaavat omien kavelyn ja pyorailyn vayliensa suunnittelusta ja toteuttamisesta seka tekevat
hankkeissa yhteisty6ta tarpeellisessa maarin. Kummallakin on omat kavelyn ja pyorailyn suunnittelu- ja
toteutusperiaatteensa, joiden pohjalta hankkeiden toteutumista ohjataan. Valtion osalta tama tarkoittaa sita,
etta kavelyn ja pyorailyn vaylien suunnittelu ja toteutus tehdaan ympari maata samalla standardilla esim.
vaylan sijoittumisen ja leveyden suhteen. Kunnissa vaylien suunnittelu- ja toteutus voi olla omanlaistaan,
joskin yleiset hyvan suunnittelun ja toteutuksen seka turvallisuuden nakokohdat ovat patevia kaikkialla.

Kavelyn ja pydrailyn vaylien suunnittelussa ja toteutuksessa kunnalla on vaihtoehtoja

Kavelyn ja py6railyn vaylien suunnittelu ja toteutus asemakaava-alueiden ulkopuolella noudattaa
maantielain ja —asetuksen, ulkoilulain ja -asetuksen, maankaytto- ja rakennuslain seka muiden maankayton
suunnittelua ja toteutusta ohjaavien lakien ja asetusten saannoksia. Lisaksi suunnittelussa ja toteutuksessa
noudatetaan toimijoiden omia suunnittelu- ja toteutusperiaatteita.

Minkalaista menettelya kunta jonkin kavelyn ja pyorailyn vaylan suunnittelussa ja toteutuksessa haluaa
kdyttaa, riippuu kunnan hankkeelle asettamista tavoitteista. Maantielain mukainen hankkeiden toteutus on
ELY-keskuksen tavoitteiden ja ajoituksen mukaista, joskin ELY-keskus luonnollisesti huomioi kunnan
nakemyksia. Ulkoilulain seka maankayttd- ja rakennuslain mukainen hankkeiden toteutus vastaa kunnan
omia tavoitteita niin toteutuksen kuin myds ajoituksen suhteen.

Uusi vayla osana yleisen tien aluetta

Uuden vaylahankkeen toteutuksen lapivienti maantielain mukaisena prosessina on tyolas ja aikaa vieva
aivan kuten kaavoituskin. Prosessi kestaa vuosia siindkin tilanteessa, etta hanke on voimassa olevien
kaavojen mukainen, siind on valmis esiselvitys ja paatoksista ei valiteta.

Kunnan kannalta maantielain mukainen kavelyn ja pyordilyn vaylien toteuttaminen kunnan alueella on
toivottavaa mutta hidasta. Lisaksi kun valtion hanke kuntaan sijoittuu, kunnalla on rajalliset mahdollisuudet
vaikuttaa hankkeen sijoittumiseen seka suunnittelun ja toteutuksen yksityiskohtiin seka hankkeen
aikatauluun ELY-keskuksen hallinnoidessa ja vastatessa valtion hankkeista.

Uusi vayla ulkoilureittina

Ulkoilureitti-tyyppinen kavelyn ja pyorailyn yhteys on toteutettavissa ulkoilureittitoimituksessa perustuen
ulkoilureittisuunnitelmaan, kaavapaatokseen tai asianosaisten sopimuksiin. Kaikkien tapojen perusteella
toimituksessa kirjataan kunnalle pysyva oikeus sijoittaa ja kayttaa ulkoilureittia tietyilla kiinteistéilla.
Ulkoilureitti merkitaan kiinteistérekisteriin ja se on kiinteist6a rasittava pysyva kulkuoikeus. Siitd maksetaan
maanomistajalle kertakorvaus ja lopputuloksena on turvattu reitin olemassaolo myds kiinteiston omistajan
vaihtuessa.

Uuden hankkeen toteutuksen lapivienti ulkoilureittind on myds ty6las ja aikaa ottava prosessi kestaen jopa
vuosia siinakin tilanteessa, etta paatoksista ei valiteta. Eniten aikaa kuluu yleensd suunnitelmien (kaavoitus ja
ulkoilureittisuunnitelma) ja sopimusten tekemiseen.

Kunnan kavelyn ja pyorailyn vaylien toteuttaminen kunnan alueella ulkoilureittind on usein aikaa ottavaa,
mutta prosessina se on kunnan vastuulla. Talloin kunta voi omilla toimenpiteillaan vaikuttaa siihen, miten ja
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milloin suunnittelua tehdadn ja milloin hanke toteutetaan kunnan myos maksaessa hankieen toteutuksen

Miksi rakentaa kavelyn ja pyorailyn vaylia?

Kavelylla ja pyordilylla seka sen vaylaverkostolla on monia hyotyja ihmisten arjen sujuvuuteen, terveyteen ja
turvallisuuteen seka mielihyvaan. Haittoja nailla kulkumuodoilla ei ole, ellei joku laske niiden haitaksi
kulkumuotojen hitaahkoa etenemista.

Kavelyn ja pyordilyn seka sen vaylaverkoston kehittamisen hyotyja on valitettavasti mahdotonta esittad
yksiselitteisina taloudellisina lukuina. Kehittaminen on kuitenkin julkiselle vallalle mahdollisuus tehda
investointeja, joiden tuotto yhteiskunnan kannalta ollee huomattavasti suurempi kuin on ymmarretty.

-

Sipoossa on noin 39 km kdvelyn ja pyordilyn paavaylia
Sipoossa on talla hetkella kavelyn ja pyorailyn vaylia kaava-alueilla ja kaava-alueiden ulkopuolelfla.

Asemakaava-alueiden kavelyn ja pyorailyn vaylat ja yhteydet ovat laadultaan monenlaisia ja sijoittuvat
liikenne- ja katualueiden ohella muillekin kaavassa osoitetuille alueille seka ulkoilu- ja virkistysreiteille.
Tarkeimmat kaava-alueiden vaylat yhdistyvat kaava-alueiden ulkopuolisiin yhteyksiin.

Asemakaava-alueiden ulkopuoliset kavelyn ja pyordilyn vdylat sijoittuvat yleisten teiden yhteyteen ollen osa
yleisen tien aluetta. Ne ovat osa Sipoon keskuksien seka keskuksien ja kylien vilisia yhteyksia seka yhteyksia
naapurikuntiin. Yhteydet eivat viela ole kaikin osin jatkuvia, koska yhteydet ovat paikoin toteutuneet vain
osittain. Vaylien nykyinen kokonaispituus on noin 39 km. Vaylat ovat valtion toteuttamia ja padosin ELY:n
yllapidettavia.

Kavelyn ja pyorailyn verkoston hierarkia

Kavelyn ja pyorailyn yhteyksien suunnittelussa ja toteuttamisessa on viime vuosina pyritty mahdollisimman
suureen tasalaatuisuuteen, tiettyyn standardiin tietyntyyppisilla yhteyksilla. Tama on tarkoittanut sita, etta
esimerkiksi laatukdytavat ja seutuyhteydet toteutetaan kaikissa kunnissa samoilla periaatteilla. Talloin ne
nayttaytyvat kayttajille jatkuvana ja tasaisen laadukkaana palveluna. Tdsta johtuen myés kuntien tulee
omissa hankkeissaan pyrkia nivomaan omat hankkeensa osaksi seudullista kokonaisverkkoa ja sen
laatustandardia.

Sipoon kunnan kdvelyn ja pyorailyn strategian mukaan kunnan pyordilyn tavoiteverkko jakaantuu
paaverkkoon, alueverkkoon ja paikallisverkkoon. Jaottelu on hyvi ja se sopii yhteen myos seudullisten
toimijoiden jaottelun kanssa.

Sipoon kunnan kdvelyn ja pyordilyn verkkohierarkia ja verkon eri osat ovat kuvattavissa seuraavasti:

¢ Sipoon kunnan pédaverkko muodostuu seutuyhteyksistd, joita tdydennetaan tarpeellisin osin
riittavan kattavan verkoston aikaansaamiseksi.

Padverkon yhteydet ovat mahdollisimman suoria ja jatkuvia seka helposti ymmarrettavia ja
turvallisia. Yhteyksilld painottuu pyoraily, joskin kdvelya on jossakin maarin osalla yhteyksien matkaa
esim. osana koulu- ja tydmatkoja.

Paaverkon yhteydet yhdistavat Sipoon ja naapurikuntien keskuksia toisiinsa, valittavat
kulkumahdollisuuden alueellisiin ja paikallisiin véylaverkkoihin seka haja-asutusalueille ja Sipoon
merkityksellisiin paikkoihin.
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¢ Sipoon kunnan alueverkko muodostuu keskusten (asemakaava-alueiden) sisaisista yhteyksista.
Tata verkon osaa voidaan tarvittaessa selvittad myochemmin erikseen.

Alueverkon yhteydet ovat myds mahdollisimman suoria, jatkuvia ja turvallisia seka mielenkiintoisia.
Yhteyksilld painottuvat pyoraily ja kavely koulu- ja asicintimatkoilla tai osana tydmatkaa.

Yhteydet yhdistavat kunkin keskuksen palveluita ja asutusta toisiinsa seka alueverkon osaksi
ssverkl

¢ Sipoon kunnan paikallisverkko muodostuu asuinalueiden sisaisista yhteyksista. Tata verkon osaa
voidaan tarvittaessa selvittad myohemmin erikseen.

Paikallisverkon yhteydet ovat myos mahdollisimman suoria, jatkuvia ja turvallisia seka
mielenkiintoisia. Yhteyksilld painottuvat kavely ja pyoraily koulu- ja asiointimatkoilla tai osana
tyomatkaa.

Yhteydet yhdistavat asuinalueiden palveluita ja asutusta toisiinsa seka paikallisverkon osaksi
alueverkkoa.

Toimiva kivelyn ja pyorailyn padverkko tukee kunnan kasvua ja kehitysta

Sipoon kunnan alueelle sijoittuva kavelyn ja pyorailyn kattava ja jatkuva tulevaisuuden paaverkko perustuu
nykyisiin oleviin vayliin ja niita yhdistaviin uusiin vaylien osiin. Verkon parantamisen ja laajentamisen
halutaan tukevan Sipoon kasvua, kunnan elinkeinoelamaa ja matkailua, seka kayttajien turvallisuuden ja
virkistysarvon lisaantymista.

Ihmiset lilkkuvat arjessaan omassa kunnassa ja usein myos kotikuntansa ulkopuolella. Liikkkumisen
tarkoituksena on yleensa koulu-, tyd- ja asiointimatkat seka vapaa-ajanvietto. Yha useammin ihmiset
haluavat liikkkua jalan tai pyoralla, jonka kavelyn ja pyorailyn kattava verkko mahdollistaa.

Merkitykselliset paikat Sipoossa

Sipoon kunnan merkitykselliset paikkoja ovat luonnollisesti kunnan keskukset Nikkila, Talma ja Soderkulla
seka kunnassa sijaitsevien kunnallisten ja yksityisten palveluiden sekad matkailukohteiden sijainnit. Kaava-
alueiden ulkopuolelle merkityksellisista paikoista sijoittuvat julkisista palveluista Iahinna kylakoulut ja
uimarannat seka yksityisista palveluista paljon maata tarvitsevat palvelut kuten golf-kentat, hevostilat ja
kauppapuutarhat. Luettelo Sipoon merkityksellisista paikoista on liitteena 3. Liitteen luettelo ei ole
taydellinen ja kattava. Se antaa kuitenkin yleiskuvaa merkityksellisten paikkojen sijoittumisesta kunnan
alueelle ja siten osaltaan nakemysta kavelyn ja pyordilyn verkoston sijoittumisen tarpeellisuudesta.

Sipoon merkitykselliset paikat sijoittuvat eri puolille kunnan alueetta paapainon ollessa kuitenkin Nikkila-
Talma-vyohykkeelld ja Séderkulla-Ostersundom-vyohykkeella seka niihin liittyvilla alueilla.

Merkitykselliset paikat Sipoon ulkopuolella

Sipoolaisille merkityksellisia paikkoja, jotka tulisi saavuttaa kevyella liikenteelld, on naapurikunnissa.
Vastaavasti naapurikuntien asukkailla on tarve vastaaviin yhteyksiin Sipoon merkityksellisille paikoille.

Liikenteen maara Sipoon maanteilld kasvaa
Sipoon ja koko seudun asukasluvun kasvun my6ta myos kunnan alueella olevilla maanteilla kulkevan

liikenteen maara on noussut ja nousee edelleen. Ajoneuvoliikenteen maaraa selvittad vuosittain
vaylavirasto. Kavelyn ja pyérailyn maaraa maanteilla selvitetaan vain satunnaisesti ja tarpeen mukaan.
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Todennakaista kuitenkin on, etta kavelyn ja py6rdilyn madra maanteill, joilla ei ole kivelyn ja pydraityn
vaylaa, on vahdista. Tata selvitysta varten ei ole kdytettavissa tietoja kavelyn ja pydrailyn maarista Sipoon
alueella sijaitsevilla maanteilla.

Suurimmat liikennemadrat Sipoon maanteilld ovat Lahdentielld, noin 8 000 ajoneuvoa/vrk, Jokivarrentiells,
noin 7 000 ajoneuvoa/vrk ja Uudella Porvoontiella kohdasta riippuen noin 6 100 — 1 900 ajoneuvoalvrk.

Kavelyn ja pyorailyn vaylid on edella mainittujen ja vilkkaasti liikennoityjen maanteiden yhteyteen toteutettu
vain osalla ja niilldkin usein vain joillekin osuuksille.

Kavelyn ja pyordilyn virkistysarvolla on suuri, moninainen ja kasvava merkitys

Kavelylenkkeily ja pyoraily ovat ylivoimaisesti suosituimmat suomalaisten liilkuntaharrastukset ja kivelyteita
kayttaa 88 %, pyorailyteita 76 % ja lenkkeilyteita 70 % vaestosta. Vaylat ovat kaikissa vaestoryhmissa
suosituin liikkuntapaikka niiden helppokayttoisyyden ja maksuttomuuden ansiosta. Vaylien olosuhteita ja
ymparistoja pidetaankin toistuvasti erilaisissa asukastutkimuksissa, myds Sipoossa, hyvin keskeisesti
elamanlaatuun vaikuttavina tekijoina. Kavelyn ja pyorailyn vaylat ovat suomalaisille tarkeita ja ne ovat pinta-
alaltaan suurin ja kaytetyin litkuntapaikka.

Vaikka kavelyn ja pyrailyn verkon suunnittelun tavoitteena on reittien suoruus, pysahdysten ja risteamisten
minimointi seka reittien helppo ymmarrettavyys, tulee reittien sijoittamisessa painottaa myds luonto- ja
virkistysarvoja. Reitit tulee mahdollisuuksien mukaan sijoittaa viihtyisiin liikkumisymparistaihin kuten
rannoille, metsiin ja muihin luonnonmaisemiin.

Kavelyn ja pyorailyn verkon sijoittuessa luontoon ja lahelle sita, kasvattaa se kavelyn ja pyorailyn
virkistysarvoa. Luonto on aina tuottanut ihmisille terveytta. Aiemmin luonto ja luonnossa liilkkuminen
tarkoittivat toimeentuloa ja selviytymista. Nykyisin luonto on monille osa vapaa-aikaa ja elamanlaatua.
Luonnon on todettu vaikuttavan myonteisesti ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin ainakin kolmella tavalla:
Fyysinen aktiivisuus lisdantyy luonnossa, luonto elvyttda ja auttaa palautumaan stressista ja luonnossa
lilkkuminen edistaa sosiaalista hyvinvointia ja yhteisollisyytta.

Sipoon kunnan kivelyn ja pyorailyn padverkko

Sipoon kunnan kavelyn ja py6railyn paaverkko, joka on esitetty liitteessa 4, on muodostettu seuraavilla
periaatteilla ja tarkoituksenmukaisuusharkinnalla:

e Nykyiset kavelyn ja pyordilyn vaylat ovat lahtokohta ja osa paaverkkoa

e Paaverkko yhdistaa Sipoon keskuksia keskenaan

o Paaverkko yhdistaa Sipoon keskukset merkityksellisiin sipoolaisiin paikkoihin

e Pddverkko yhdistda Sipoon keskukset naapurikuntien keskuksiin ja merkityksellisiin paikkoihin.
o Pdaverkko tukee kunnan kasvua seka kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.

Paaverkko muodostuu siis jo toteutetuista kavelyn ja py6rdilyn vaylista ja uusista, tarvittavista verkon
yhteyksista, joita ovat:

o Soderkullantie
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e  Uusi Porvoontie (Mt 170) valilla Hangelby — Porvoon raja

¢ Gumbontie

e Kalkkirannantie valilla Uusi Porvoontie (Mt 170) - Salpar

e Knutersintie ja Martiksentie (Sipoonkorven yhteys)

e Lansitie (Sipoonkorven yhteys)

s  Qljytie (Mt 148) valilla Keravan raja — Porvoon raja

e Paippistentie valilla Nikkila — Pohjois - Paippinen

e Pomaistentie (Mt 1494) valilla Linnanpelto — Pornaisten raja

¢ Rajakulmantie ja Linsvedintie (Mt 146) valilla Pornaisten raja — Jarvenpaan raja
Mopajen liikkumien kivelyn ja pydrailyn paaverkolla tulisi sallia

Kavelyn ja pyorailyn paaverkko, joka sijaitsee padsaantoisesti keskustojen ulkopuolella, on nyt suunniteltu
Iahinna kivelya ja pyorailya ajatellen. Mopot ovat sallittuja vain osalla olemassa olevista vaylista.

Sipoossa keskustojen ulkopuoliset yhteysvalit ovat usein pitkia mista johtuen tulisi harkita myds mopojen
liikkumista kaikilla kavelyn ja pyorailyn vaylilla, jotka ovat kaava-alueiden ulkopuolella. Nain parannettaisiin
huomattavasti mopoilijoiden turvallisuutta vaarantamatta kuitenkaan liiaksi pyorailijoiden ja kavelijoiden
turvallisuutta.

Kavelyn ja pyordilyn paaverkon laatutaso

Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn paaverkko muodostuu siis jo olemassa olevista vaylista ja uusista
yhteysvileista. Uudet yhteysvalit jatkavat ja yhdistavat nyt olevat vaylat suuremmaksi kokonaisuudeksi.

Kun toteutettava yhteysvili on jatkoa olemassa olevalle vaylalle, on tarkoituksenmukaista kdyttaa myos
verkon uudella osalla padosin samaa laatutasoa kuin verkon olemassa olevalla osalla. Esimerkiksi Uuden
Porvoontien varteen toteutettavat uudet vayldosuudet on tarkoituksenmukaista toteuttaa olemassa olevien
vaylanosien laatutasolla.

Kun toteutettava yhteysvili on koko pituudeltaan uusi, on olemassa olevien saman tyyppisten vaylien taso
minimitaso, jota voidaan nostaa tavoitteena turvallisuuden ja kayttajamukavuuden parantaminen varsinkin
eniten kaytetyilla yhteyksilla.

Kavelyn ja pyordilyn paidverkon puuttuvien yhteysvalien toteuttaminen
Kavelyn ja py6railyn paaverkon toteuttaminen tapahtuu vaiheittain olemassa olevien taloudellisten
resurssien ja maankaytén kehittymisen puitteissa. Siksi kunnan on tarkeaa priorisoida puuttuvat yhteysvalit
(hankkeet) ja myos arvioida niiden toteutuksen kustannuksia.

Toteutettavien hankkeiden priorisointi
Tulevaisuuden verkko toteutuu vaiheittain. Ensin toteutetaan sellaiset hankkeet, joilla tuetaan parhaiten

sipoolaisten arkea ja hyvinvointia, mahdollistetaan kunnan kasvua seka lisataan turvallisuutta ja
virkistysarvoa.
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Hankkeiden priorisointi koreihin ja korien sisalla on tassa tyGssa tehty seuraavilla periaatteilla seka kiyttden
myos tarkoituksenmukaisuusharkintaa:

Paatetyt paaverkon hankkeet: Paatetyista hankkeista on olemassa kunnan, valtion tai HSLm
paatoksia.

Tarkeimmat paaverkon hankkeet: Tarkeimmat hankkeet parantavat sipoolaisten kavelyn ja
pyordilyn yhteyksia Sipoossa seka lisddvat turvallisuutta ja luovat
virkistysarvoa.

Kiireelliset padverkon hankkeet: Kiireelliset hankkeet parantavat sipoolaisten ja muiden kuntien
asukkaiden kavelyn ja pyorailyn yhteyksia Sipoon ja sen

naapurikuntien valilla seka lisaavat turvallisuutta ja luovat

virkistysarvoa.
Muut paaverkon hankkeet: Muut hankkeet parantavat kavelyn ja pyorailyn yhteyksia seka
lisaavat turvallisuutta ja luovat virkistysarvoa.
Toteutettavat hankkeet tarkeysjarjestyksessa

Edella esitetyn hankkeiden priorisoinnin perusteella muodostui Sipoon kaava-alueiden ulkopuolelle
sijoittuvan kavelyn ja pyorailyn paaverkon puuttuvien yhteysvalien toteuttamisen tarkeysjarjestys
"koreittain” ja niiden sisalla seuraavaksi:

Paatetyt pdaverkon hankkeet: Soderkullantie / useampi linjausvaihtoehto

Uusi Porvoontie (Mt 170) valillda Hangelby — Box

Tarkeimmat paddverkon hankkeet: Kalkkirannantie valilla Uusi Porvoontie(Mt 170) - Salpar
Gumbontie ja Hitan yhteys
Paippistentie valilla Nikkila — Eteld-Paippinen (Koulumaki)
Paippistentie valilla Eteld-Paippinen - Pohjois-Paippinen

Pornaistentie valilld Linnanpelto - Holstas

Kiireelliset padverkon hankkeet: Uusi Porvoontie (Mt 170) valillda Box - Porvoon raja
Rajakulmantie valilld J:pda — Pohjois-Paippinen
Pornaistentie valilla Holstas - Pornaisten raja

Rajakulmantie valilla Pohjois-Paippinen - Pornaisten raja

Muut paaverkon hankkeet: Oljytie valilla Keravan raja - Jokivarrentie

Knutersintie valillda Vantaan raja — Nikkila / Brobdle
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Lansitie valilla Jokivanentie — Hindsbymn kyla
Oljytie valilla Jokivamentie — Vanha Kuninkaantie

Oljytie valilla Vanha Kuninkaantie — Porvoon raja
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2 Johdanto

Sipoon kunta on alueellisesti laaja. Kunnassa on kolme (3) kasvavaa keskusta (Nikkild, Talma ja Soderkulla),
elavia kylia seka monia yrityksia ja paljon mielenkiitoisia kohteita. Ndiden valisid kavelyn ja py&railyn
yhteyksia seka yhteyksia kunnan ulkopuolelle on tarkeaa ja tarkoituksenmukaista kehittaa.

Kevyt liikenne on suomalaisen liilkenteen "kattokasite”, jolla yleensa tarkoitetaan kulkemista jalan,
rullaluistimilla, potiulaudalla ja polkupyoralla seka toisinaan mopolla ja skootterilla ym. Viime vuosina
maarittelemattoman kevyen liikenteen suunnittelu on vahentynyt ja suunnittelussa on siimytty eri
kulkumuotojen ja niiden tarvitsemien yhteyksien suunnitteluun. Nain siksi, koska eri kulkumuodoilla on
erilaisia tarpeita ja vaatimuksia yhteyksien sijaintiin ja laatutascon nahden.

Sipoon kunnassa on kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, jossa kunta omalla toiminnallaan haluaa lisata
pyorailyn ja kdvelyn osuutta kulkumuotoina kunnassa merkittavasti v. 2025 mennessa. Tavoitteen
saavuttamiseksi on ohjelmaan kirjattu erilaisia toimenpiteita, kuten hierarkkisen pyoraifyn tavoiteverkon
laatiminen.

Sipoon kunnan alueella on talla hetkella toteutettuina kavelyn ja py6railyn vaylia, jotka sijoittuvat keskuksiin
(Nikkila, Talma ja Soderkulla), keskusten valille ja muihin tarpeellisiin paikkoihin. Niista ei kuitenkaan
muodostu viela yhtendista kunnan kavelyn ja pyorailyn verkkoa, joka palvelisi liikkumisessa eri paikkojen
{solmupisteiden) valilla.

Solmupisteitd ovat kunnassa sijaitsevat kohteet, niin paikat kuin paikkoihin sitoutuvat toiminnat, joita tulisi
saavuttaa kavellen ja pyoraillen; Tallaisia paikkoja ovat Sipoossa ainakin kunnan taajamat, kylakeskukset,
koulut ja vapaa-ajankohteet seka yritysalueet (Bastukarr, Box jne). Kunnanvaltuusto on jo paattanyt, etta
kunnan télla hetkella tarkein uusi kdvelyn ja pyordilyn yhteys on Nikkilan ja Séderkullan vilinen yhteys.

Talla selvityksella tarkastellaan Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn yhteyksien nykytilaa, esitetadn kunnan
kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko seka suunnitelma tarvittavista uusista hankkeista verkon toteuttamiseksi.
Uudet hankkeet esitetaan tarkeysjarjestyksessa ja niiden toteuttamiskustannukset esitetaan karkealla ja
alustavalla tasolla kustannusten suurusluokkien hahmottamiseksi.

Esitettava verkko sijoittuu padosin asemakaava-alueiden ulkopuolisille alueille sisdltaen kuitenkin myos
kunnan keskusten (suurimmat asemakaava-alueet) tarkeimmat kavelyn ja pyordilyn yhteydet. Verkko
sisdltda myos seudullisia kdvelyn ja pyorailyn yhteyksid, joita on maaritelty Helsingin Seudun Liikenteen
MAL-selvityksissa.

Kavelyn ja pyordilyn vaylien ohella kunnassa on my®s ulkoilureitteja, joita ei tassa selvityksessa huomioida ja
joita kehitetddn tarvittaessa erillisella selvityksella.

Kaava-alueiden ulkopuolella ovat nykyiset kdvelyn ja pyordilyn vayldt paasaantdisesti sijoitettu yleisten
teiden yhteyteen omana tien osana. Yleiset tiet ovat yleensa paavaylia, joita joukkoliikenne kayttaa ja joiden
varrella on usein my6s mm. koulu- ja asiointimatkoja tuottavaa asutusta. Talloin kavelyn ja py6railyn vayla
voi edistad myos joukkoliikenteen kayttoa parantamalla kulkuyhteyksid pysdkeille. Tassa selvityksessa
selvitetadn myos tarvetta ja mahdollisuuksia sijoittaa kdvelyn ja pyorailyn uusia vaylid myos erilleen yleisten
teiden alueista.

Tassa selvityksessa tarkoitetaan kavelyn ja pyorailyn vaylélla jo toteutettua véylaa ja kavelyn ja pyorailyn
yhteydella viela toteuttamatonta mutta tarpeellista kdvelyn ja pyérailyn vaylaa.
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Selvityksen ovat tehneet tydryhmana liilkuntapalvelupaslliikdo Piritta Forsell, rakennuttajainsingori Simo
Kesti ja diplomi-insinéori Seija Vanhanen / Tmi Villa Sukut. TyGryhman tydta on ohjannut ohjausryhma,
johon ovat kuuluneet tekninen johtaja llari Myllyvirta ja kuntatekniikan paallikko Heidi Saarenpaa.

3 Kevyen liikenteen, erityisesti kidvelyn ja pyordilyn, kehittamista
koskevat tirkeimmiit valtakunnalliset, seudulliset ja kunnalliset

paatokset ja selvitykset

Kevyen liilkenteen, erityisesti kavelyn ja py6railyn, suosiota on viime vuosina pyritty kasvattamaan niin
maailmalla kuin my6s Suomessa. Se on edellyttanyt tietoisuuden lisaamista eri tekijoista, joilla ihmiset
valitsevat kavelyn tai pyorailyn kulkumuodokseen.

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamista kohden on kuljettu Suomessa valtakunnallisilla,
seudullisilla ja kunnallisilla tavoitteilla ja toteutuksilla. Naille eri hallinnon tasojen tavoitteille on yhteista se,
etta niissa painotetaan turvallista ja miellyttavaa liilkkumisymparistod, motivointia ja rahoituksen uutta
suuntaamista seka tietysti kansanterveyden parantamista ja liikennepaastojen vahentamista. Saumaton, eri
hallinnontasoilla tehty tavoitteiden konkretisointi ja toteuttaminen ovat avain kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvattamiseen.

3.1 Liikenne- ja viestintdministerio: Kivelyn ja pyorailyn
edistimisohjelma

Liikenne- ja viestintaministerio on julkaissut vuosien saatossa useita valtakunnallisia ohjeita, suosituksia ja
yhteenvetoja kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden lisadmiseksi. Edistamisohjelma vuodelta 2018
(http://um. fi/URN:1SBN:978-952-243-549-1) on yksi viimeisimmista kannanotoista, jossa ministerio painottaa
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamista. Taustalla ovat monet painavat syyt, ennen muuta
ilmastomuutoksen hillinta ja kansanterveyden parantaminen. Ohjelman pohjalta on valmisteltu myés
valtioneuvoston periaatepaatos kavelyn ja pyorailyn edistamisesta.

Ohjelmassa on yksiloity 31 kavelyn ja pyorailyn edistamistoimenpidettd, joita eri toimijat (valtio, kunnat,
maakunnat ja jarjestot) yhdessa tai erikseen voivat tehda tavoitteen eli kdvelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden pysyvaksi lisaamiseksi.

Liikenne- ja viestintaministerion ohjelma ja sen pohjalta tehty valtioneuvoston periaatepaatos seka muut
valtakunnalliset ohjeet ja selvitykset ovat olleet muun muassa HSL:n ja Sipoon kunnan omissa
valmisteluissaan kdyttamaa lahtoaineistoa.

3.2 Helsingin Seudun liikenne: Seudun padpyérdilyverkon ja
laatukiytdvien madrittely

Helsingin Seudun liikkenne (HSL) on v. 2012 yhteistydssa seudun kuntien kanssa laatinut ja julkaissut seudun
kattavan padpyérdilyverkon v. 2020, joka yhdistaa aluekeskukset ja muut toiminnot. Lisaksi selvityksessa
tunnistettiin vilkkaimmat tydmatkareitit ja madriteltiin niitd palveleva korkeatasoinen pyorailyn
laatukdytavaverkko. (Helsingin seudun paapydrailyverkon ja laatukdytavien maarittely)

Selvityksessa paapyorailyverkon tavoitteellisiksi ominaisuuksiksi nostettiin reittien suoruus, viivytysten ja
pysahdysten minimointi, sujuvat liittymajarjestelyt, luonnonelementtien hyédyntaminen seka eri
kulkumuotojen laadukas erottelu.
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Pyorailyn seutureitit yhdistavat keskeiset asutus-, tyopaikka- ja palvelukeskittymat kuljettaen sujuvasti
suuret pyordilyvirrat usein padkatu/-tieverkkoa hyodyntaen. Sipoon kunnan alueelle sijoittuu selvityksen
mukaisia seudullisia reittejd, jotka kaywvat ilmi liitteind 1 ja 2 olevista kartoista.

Pydrailyn laatukaytavat puolestaan yhdistavat seudun suurimmat asuinalueet suuriin tyopaikkakeskittymiin
ja yliopistojen kampuksiin mahdollistaen nopean ja tasavauhtisen pydrailyn turvallisesti hyddyntaen puisto-,
rata- ja moottoritiekdytavia. Sipoon kunnan alueelle ei sijoitu selvityksen mukaisia laatukaytavia.

Seudullisille reiteille ja laatukaytaville laadittiin myos laatutasotavoitteet suunnitteluohjeisiin ja
kunnossapidon vaatimuksiin. Nama tavoitteet on kuntien tarkoituksenmukaista huomioida oman kavelyn ja
pyorailyn verkkonsa suunnittelussa, jotta seudullinen ja kunnallinen paaverkko muodostaa ehyen
kokonaisuuden.

Huomionarvoista on, etta tama HSL:n selvitys on jo muutaman vuoden vanha, joskin asiallisilta osiltaan
edelleen kayttokelpoinen. Todennakdista on, etta selvitys ajantasaistetaan l3hitulevaisuudessa, kun
maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelma 2019 (MAL 2019) on juuri hyvaksytty. Ajantasaistuksessa
otettaneen uudelleen kantaa seudullisten reittien ja laatukdytavien maaraan seka niiden
toteuttamisajankohtiin uuden, tasmentyneen tiedon pohjalta.

3.3 Maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelma 2019 (MAL 2019-
suunnitelma)

Helsingin Seudun Liikenne (HSL) valmistelee yhteistydssa seudun kuntien ja valtion kanssa jokaista uutta
hallituskautta varten seudun kehittamisen suunnan ja sen edellyttamat tarkeimmat toimenpiteet MAL
suunnitelman muodossa. Suunnitelma on Helsingin seudun tiekartta siihen, mita investointeja seudun
kestavan kasvun hallinta edellyttaa ja miten liilkenteen pdastot saadaan laskuun. Uusin suunnitelma on
hyvaksytty vuoden 2019 kevaalla.

MAL 2019 on Helsingin seudun 14 kunnan strateginen suunnitelma, jossa kerrotaan, miten Helsingin seutua
kehitetaan v. 2019-2050. Lahivuodet suunnitellaan tarkimmin ja niiden osalta suunnitelmaan sisallytetaan
konkreettisia ja tehokkaita toimenpiteita ja toimenpidekokonaisuuksia. Kaytannossa tama tarkoittaa
seudulle tarkeiden maankayton kehittamisen, infrainvestointien sekd muiden keskeisten ja vaikuttavien
toimenpiteiden maarittelyd. MAL-suunnitelma on laaja-alainen ollen lahtokohta moniin kuntien omiin ja
ELY-keskuksen suunnittelu- ja toteutusajatuksiin. (www.hsl.fi/mal)

Taman selvityksen osalta ovat MAL-suunnitelman tulevat investointikohteet tirkeita; Listoille padsseet
investointikohteet tulevat suurella todennakdisyydelld saamaan valtion rahoitusta ja niiden toteutus
vahintaankin alkaa suunnitelmakauden aikana. Tama vahentda kuntien tarvetta kdyttaa omaa rahaa niihin
investointeihin. Siksi kunnat pitavatkin hyvin huolta suunnitelman valmisteluaikana siit3, etta
mahdollisimman moni investointi ndhtaisiin tarkeana MAL-suunnitelman investointiosioissa.

MAL-suunnitelma maarittelee seudun tulevat investointihankkeet ja niiden tarkeysjarjestyksen. Investointeja
on monenlaisia ja ne ovat toteutuskustannuksiltaan hyvin erilaisia. Siksi suunnitelmassa on kaksi hankekoria,
isot hankkeet ja kustannustehokkaat pienet (KUHA) hankkeet.

Isojen hankkeiden hankekorissa olevat hankkeet esitetdan erillisind kehittdmishankkeina valtion ko. vuoden
talousarviossa. KUHA-hankkeet puolestaan ovat yksittaisia ja kustannusarvioltaan pienempia hankkeita tai
useista pienemmista hankkeista koostuvia hankekoreja. KUHA-hankkeita rahoitetaan valtion talousarvion
perustienpidon rahasta.

Sipooseen uusin MAL-suunnitelma osoittaa kaksi investointia v. 2020 - 2023 KUHA-hankkeiden listalla:
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o Kavelyn ja pyorailyn vayla; MT 170 valilla Hangelby — Box (Kavely ja pyoraily)

o Liittyman parantaminen; MT 148 Brobdle (Maankayton kehittaminen)
Niiden investointien suunnitteluun ja toteuttamiseen Sipoon kunta voi odottaa valtion osallistuvan kaudella
2020 - 2023 maksuosuudella, jonka suuruus voi olla 0 -100%. Muut tarpeelliset hankkeet kunnan on
lahtokohtaisesti suunniteltava ja toteutettava omalla kustannuksellaan tai vaihtoehtoisesti ajettava niita
tulevien MAL- suunnitelmien investointiosioihin.
3.4 Sipoon kunnan kdvelyn ja pyordilyn edistimisohjelma
Sipoon kunnalla on kavelyn ja pyorailyn edistamisohjeima, jolla kunta pyrkii vaikuttamaan kuntalaisten
lilkkumistottumuksiin lisaamalla kuntalaisten nykyista kavelyn ja pyorailyn maaraa. Kavely ja pyoraily ovat
kasvavan lilkennemaaran ymparistossakin resurssitehokkaita lilkkumistapoja ja edistavat lisaksi
kansanterveytta.
Kavelyn ja pyérailyn kulkutapaosuuden nousu edellyttaa kunnalta myos toimenpiteita, jotka tahtadvat
kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuden ja sujuvuuden lisaamiseen. Ohjelmassa on esitetty 12
toimenpidett3, joita toteuttamalla Sipoo uskoo saavuttavan haluamansa tavoitteet:

e Kivelyn ja pyorailyn asema otetaan huomioon kaikessa kunnan paatoksenteossa.

e Kavely ja pyoraily tunnistetaan omiksi liilkennemuodoikseen.

e Tunnistetaan keskeiset kively-yhteydet ja —alueet. Suunnitelma ohjaa rakentamista ja
kunnossapitoa.

e Laaditaan Sipoolle oma hierarkkinen pyorailyn tavoiteverkko laatutavoitteineen ohjaamaan
rakentamista ja kunnossapitoa.

e Budjettiin varataan rahaa pienille, kustannustehokkaille kavelya ja pyorailya lisaaville hankkeille.
e Kively- ja pyordilyvaylien kunnossapitoa kehitetaan verkkohierarkian mukaisesti.

e Kavelyn ja pyorailyn tydmaa-aikaista ohjausta ja tiedotusta parannetaan.

e Pydrien pysakaintitarpeet otetaan huomioon suunnittelusta rakentamiseen.

¢ Kavelyn ja pyorailyn asioista viestitdan aktiivisesti.

e Kavely ja pyoraily otetaan osaksi pdivakotien ja koulujen toimintaa.

e Laaditaan pyoraily- ja ulkoilukartta, jossa nakyvat Sipoon kavely- ja pyorailyvaylat seka —reitit.

e Markkinoidaan Sipoota pyordilykohteena.

Talla selvityksella toteutetaan osittain kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman mukaista toimenpidetta nro 4,
kun Sipoolle laaditaan hierarkkisesta pyorailyn tavoiteverkosta osa eli padverkko.
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3.5 Sipoon kunnanvaltuuston paiatokset

Sipoon kunnanvaltuusto on kokouksessaan 10.12.2018 / 105§ paattanyt, ettd kavelyn ja pyorailyn yhteys
Nikkildn ja Soderkullan valillad toteutetaan ja varannut hanketta varten v. 2019 suunnittelurahaa 50 000€.

Yhteyden suunnittelu on alkamassa. Suunnittelussa hyodynnetaan muun muassa v. 2014 ELY-keskuksen
yhteysvalista laatimaa toimenpidesuunnitelmaa.

4 Kavelyn ja pyordilyn vaylit ja niiden toteutus

4.1 Kavely ja pyordily ovat kevytti liikennettd

Kevyt liikenne koostuu erilaisista tien kayttajista, joiden kyvyt, tiedot ja taidot, tarpeet ja liikkumisvalineet
vaihtelevat. Kevyt liikenne onkin suomalaisen liilkenteen “kattokasite”, jolla yleensa tarkoitetaan kulkemista
jalan, rullaluistimilla, erilaisilla potkulaudoilla ja polkupy®6ralla seka toisinaan mopolla ja skootterilla ym.
Liikennejarjestelman tulisikin kestda tienkayttdjien tekemat virheet ilman, etta niista aiheutuu
onnettomuuksia.

Viime vuosina maarittelemattoman kevyen liikenteen suunnittelu on vahentynyt ja suunnittelussa on
siirrytty eri kulkumuotojen ja niiden tarvitsemien yhteyksien suunnitteluun. Nain siksi, koska eri
kulkumuodoilla on erilaisia tarpeita ja vaatimuksia yhteyksien sijaintiin ja laatutasoon nahden.

Kavely ja pyoraily ovat peruskulkumuotoja lyhyilld matkoilla ja kaikkiin matkoihin sisdltyy kivelyosuus.
Kavely

Kavelijoilla on moninaisia tarpeita ja erilaisia kykyja lilkkua liilkenteessa. Lisaksi on muistettava, etta kavely on
erilaisen lilkkkumisen ohella myos oleskelua ja vaylat ovat myos kohtaamis- ja leikkipaikkoja; Muun muassa
lapset ja vanhukset ovat arvaamattomia liilkkeissaan ja toisaalta hitaita ja/tai nopeita liilkkumisessaan tarviten
helpon ja yksinkertaisen liikenneympariston. Pyoratuolilla ja lastenvaunujen kanssa liikkuvat tarvitsevat

loivat kaltevuudet ja kynnyksettomat reitit. Nakovammaisten lilkkenneympdriston on puolestaan oltava
helposti hahmotettava.

Kavelijoiksi luetaan muun muassa rullaluistelijat ja polkupyoraa taluttavat henkilot. Sahkokayttisella,
useampipyoraisella ns. inva- ja sahkémopolla enintaan 15 km/t nopeudella kulkevat rinnastetaan kavelijaan,
jolloin my6s heilld on oikeus kayttaa jalkakdytavaa lilkkkumiseen.

Kavely on suosituinta seuraavilla matkoilla, joissa ei ole mukana liityntamatkoja (Liikennevirasto: Jalankulku-
ja pydravaylien suunnittelu / 2014):

e ostos- ja asiointimatkat (32% kavelykulkumatkoista)
e tyd- ja opiskelumatkat (16% kdvelymatkoista)
¢ vierailumatkat (9% kavelymatkoista)

e muut vapaa-ajan matkat (44% kavelymatkoista)
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Kavelymatkoista valtaosa (noin 60%) on alle kilometrin mittaisia, keskimaaraisen pituuden ollessa noin 1,6
lerm (Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2010-201T1).

Pyorid

Polkupyra on ajoneuvo, jonka enimmaisleveys ja kytkentamassa on saannoksin madriteity. Kaksipyoraisen
polkupydran leveys voi olla enintaan 0,80 m ja useampipyoraisen polkupyoran leveys enintaan 1,25m.
Polkupydraian on sallittu kytkettavaksi yksiakselinen peravaunu, jonka leveys saa olla enintaan 1,25m ja
kytkentamassa enintaan 50 kg.

Polkupyoraksi luetaan myds enintaan 250 W:n tehoisella sahkdomoottorilla varustettu ajoneuvo, jonka
moottori toimii vain poljettaessa ja joka kytkeytyy pois toiminnasta nopeuden saavutettua 25 km/h.

Pyérailija on polkupyoran kuljettaja. Vaikka pyorailijat ovat erilaisia ikansa, taitojensa, matkan tarkoituksensa
ja pyorailynopeutensa suhteen, ovat tarpeet pyorailyinfrastruktuurille kaikilla kuitenkin paaasiassa samat.
Tall6in on tarkeaa mm. reittien verkollinen jatkuvuus, pysahdysten ja korkeuserojen minimointi, vaylan
pinnan tasaisuus ja turvallisuus. Lisaksi vilkkailla alueilla kavelyn ja pyorailyn erottelu omille vaylille seka
pyorapysakointijarjestelyista huolehtimien on tarpeellista.

Polkupyoralla kuljetaan kaiken tyyppisilla matkoilla lukuun ottamatta mékki- ja tydasiointimatkoja. Eniten
pyoralla kuljetaan kuitenkin seuraavilla matkoilla (Liikennevirasto: Jalankulku- ja pyoravaylien suunnittelu /
2014):

¢ ostos- ja asiointimatkat (26% pydrailymatkoista)
¢ tydhon ja opiskeluun liittyvat matkat (36% pyorailymatkoista)

o vierailumatkat (13% pyorailymatkoista)

e muut vapaa-ajan matkat (25% pyorailymatkoista)

Pydrailymatkoja tehdaan eniten alle 5 km pituisilla matkoilla, matkojen keskipituuden ollessa noin 3,1 km
(Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2010-2011).

4.2 Kavelyn ja pyorailyn vaylat
Kavelyn ja pyorailyn véylat ovat valtion ja kuntien omistuksessa.

Valtio omistaa paasaantoisesti yleisten teiden (maanteiden) yhteyteen rakennetut kavelyn ja pyo6railyn
vaylat. Koska yleiset tiet ovat yleensa asemakaava-alueiden ulkopuolella, sijoittuvat valtion omistuksessa
olevat kivelyn ja pyorailyn vaylat myos asemakaava-alueiden ulkopuolelle yhdistaen keskuksia yhden
kunnan sisalla tai eri kunnissa.

Kuntien omistamat kivelyn ja pydrailyn vaylat sijoittuvat lahinna asemakaava-alueille, koska kunnilla on
vastuu asemakaava-alueiden infrastruktuurin toteuttamisesta. Kavelijat ja pyorailijat kayttavat asemakaava-
alueilla moneen eri tarkoitukseen varattuja alueita, mista johtuen kéavelyn ja pyorailyn vaylat ja yhteydet ovat
monenlaisia.

Valtio ja kunta vastaavat omien kdvelyn ja pyorailyn vayliensa suunnittelusta ja toteuttamisesta seka tekevat
hankkeissa yhteisty6ta tarpeellisessa maarin. Kummallakin on omat kdvelyn ja pydrailyn suunnittelu- ja
toteutusperiaatteensa, joiden pohjalta hankkeiden toteutumista ohjataan. Valtion osalta tama tarkoittaa sita,
etta kavelyn ja pyorailyn vaylien suunnittelu ja toteutus tehdaan ympari maata samalla standardilla esim.
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vaylan sijoittumisen ja leveyden suhteen. Kunnissa vaylien suunnittelu- ja toteutus voi olla omanlaistaan,
joskin yleiset fnyvan suunnittelun ja toteutuksen sekd turvallisuuden nakdkohdat ovat pétevia kaikkialla.

4.3 Kavelyn ja pyorailyn vaylien suunnittelu asemakaava-alueen
ulkopuolelia

Kavelyn ja pyorailyn vaylien suunnittelu asemakaava-alueiden ulkopuolella noudattaa maantielain ja -
asetuksen, ulkoilulain ja -asetuksen, maankaytto- ja rakennuslain seka muiden maankayton suunnittelua
ohjaavien lakien ja asetusten saannoksia. Lisaksi suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan, kuten yila on

todettu, toimijoiden omia suunnittelu- ja toteutusperiaatteita.

Minkalaista menettelya kunta jonkin kavelyn ja pyorailyn vaylan suunnittelussa ja toteutuksessa haluaa
kayttaa, riippuu kunnan hankkeelle asettamista tavoitteista. Maantielain mukainen hankkeiden toteutus on
ELY-keskuksen tavoitteiden ja ajoituksen mukaista, joskin ELY-keskus luonnollisesti huomioi kunnan
nakemyksia. Ulkoilulain seka maankaytto- ja rakennuslain mukainen hankkeiden toteutus vastaa kunnan
omia tavoitteita niin toteutuksen kuin myds ajoituksen suhteen. Kunta voi maksaa osittain maantielain
mukaisia hankkeita kulloinkin sovittavalla tavalla. Ulkoilulain mukaan toteutettavat hankkeet kunta maksaa
kokonaisuudessaan.

Kuntien asemakaava-alueilla olevien vaylien ja yhteyksien suunnittelua ohjaa paaasiassa maankaytto- ja
rakennuslaki seka -asetus.

4.3.1 Kavelyn ja pyordilyn viyldn toteuttaminen osana yleisen tien
aluetta

Maantielain ja —asetuksen mukaan toteutetaan kaikki valtion kustannuksella kokonaan tai osittain
rakennettavat hankkeet eli paasaantoisesti yleisten teiden yhteyteen toteutettavat kavelyn ja pyérailyn
vaylat. Tall6in valtion puolesta hanketta hallinnoi paikallinen ELY-keskus tai vdylavirasto. Kunnan roolina on
avustaa suunnittelussa ja toteutuksessa sekd antaa lausuntoja suunnittelun eri vaiheissa.

Tiehanke on aiheittain tarkentuva prosessi, jonka kunkin vaiheen suunnittelutarkkuus ja paatoksenteko
sovitetaan yhteen maankayton suunnittelun kanssa. Suunnitteluprosessissa on nelja (4) vaihetta, joskin
pienissa hankkeissa voidaan tiesuunnittelu- ja rakennussuunnitteluvaiheet yhdistaa:

» Esiselvitysvaihe; Hankeen tarvetta ja ajoitusta tutkitaan maakuntakaavan ja yleiskaavan
tarkkuustasolla. Lopputuloksena on mm. hankkeen vaihtoehdot alustavinen toimenpiteineen ja
kustannuksineen.

Esiselvityksesta hankitaan lausunnot, jos arvioidut vaikutukset ovat merkittavia tai/ja laajalle
kohdentuvia. Tavallisesti vaylahankkeista tiedotetaan vain perusratkaisuista ja tehdyista paatoksista.

¢ Yleissuunnitteluvaihe; Hanketta tutkitaan yleiskaavan ja/tai asemakaavan tarkkuustasolla.
Yleissuunnitelmassa maaritelladn tien likimaarainen sijainti ja tilantarve seka suhde ymparoivaan
maankayttéon ja kustannukset.

Yleissuunnitelma pidetaan nahtavand, mista tiedotetaan maaramuotoisesti. Suunnitelmasta
hankitaan tarpeelliset lausunnot ja mahdollistetaan kaikille muistutusten tekeminen.
Yleissuunnitelman hyvaksyy yleensa lilkennevirasto. Hyvaksymispaattksesta on
muutoksenhakumahdollisuus.
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¢ Tiesuunnitteluvaihe: Hanketta suunnitellaan yksityiskohtaisesti ja tarkkuustaso vastaa
asemakaavan tarkkuutta. Lopputuloksena on tiesuunnitelma-niminen asiakirja, jossa on vaylan
tarkka alue, yksityiskohtaiset ratkaisut ja kustannusarvio sisaltaen myos mahdollisen
kustannustenjaon.

Tiesuunnitelma pidetadn nahtdvana, mista tiedotetaan etukdteen madramuotoisesti.
Suunnitelmasta hankitaan tarpeelliset lausunnot ja mahdollistetaan kaikille muistutusten
tekeminen. Tiesuunnitelman hyvaksyy yleensa liikenne- ja viestintavirasto, erityisesta syysta
kuitenkin lilkenne- ja viestintaministerio. Hyvaksymispaatoksesta on muutoksenhakumahdollisuus.

¢ Rakennussuunnitteluvaihe; Vaihe liittyy hankkeen toteuttamiseen tarkoittaen kaytannossa
rakentamisessa tarvittavien asiakirjojen laatimisen.

Uuden vaylahankkeen toteutuksen lapivienti on tyolas ja aikaa ottava prosessi, aivan kuten kaavoituskin.
Prosessi kestaa vuosia siinakin tilanteessa, etta hanke on voimassa olevien kaavojen mukainen, siind on
valmis esiselvitys ja paatoksista ei valiteta.

Kunnan kannalta maantielain mukainen kavelyn ja pyorailyn vaylien toteuttaminen kunnan alueella on
toivottavaa mutta hidasta. Lisaksi kun valtion hanke kuntaan sijoittuu, kunnalla on rajalliset mahdollisuudet
vaikuttaa hankkeen sijoittumiseen seka suunnittelun ja toteutuksen yksityiskohtiin seka hankkeen
aikatauluun ELY-keskuksen hallinnoidessa ja vastatessa valtion hankkeista.

4.3-2 Kivelyn ja pydriilyn vdyldn toteuttaminen ulkoilureittina

Kunnan toteuttaessa pysyvia, ympdarivuotisia kavelyn ja pyorailyn yhteyksia asemakaava-alueen
ulkopuolella, on ne tarkoituksenmukaista tehda kayttooikeudeltaan pysyviksi ja selviksi. Koska Sipoossa
kunnan omistamia maa-alueita on rajallisesti, on pysyvan kayttooikeuden varmistaminen yhteyksiin
tarvittaviin kiinteistoihin erityisen tarkeaa. Oikeudet on tarkoituksenmukaista toteuttaa aina
ulkoilureittitoimituksessa.

Ulkoilureitti-tyyppinen kavelyn ja pyorailyn yhteys on toteutettavissa ulkoilureittitoimituksessa perustuen
ulkoilureittisuunnitelmaan, kaavapaatokseen tai asianosaisten sopimuksiin. Kaikkien tapojen perusteella
toimituksessa kirjataan kunnalle pysyva oikeus sijoittaa ja kayttaa ulkoilureittia tietyilla kiinteistdilla.
Ulkoilureitti merkitdan kiinteistorekisteriin ja se on kiinteistoa rasittava pysyva kulkuoikeus. Siita maksetaan
maanomistajalle kertakorvaus ja lopputuloksena on turvattu reitin olemassaolo myds kiinteiston omistajan
vaihtuessa.

Ulkoilureitti ulkoilureittisuunnitelmaan perustuen

Ulkoilureittisuunnitelman valmistelu on kunnan asia. Monesti suunnitelmaa edeltaa yleispiirteinen
esisuunnitelma, jonka valmistelun yhteydessa on mahdollista kdyda vuoropuhelua eri intressitahojen
kanssa.

Kunta valmistelee ulkoilureittisuunnitelman eri intressitahoja kuullen ja esittaa suunnitelmassa reitin
sijainnin ja kdyttotarkoituksen.

Kun suunnitelma on ollut nahtavilla ja siita on ollut mahdollisuus jattaa muistutuksia, paattaa
kunnanvaltuuston suunnitelman hyvaksymisesta. Ulkoilureittisuunnitelman vahvistaa ELY-keskus. ELY-
keskuksen vahvistamispaatoksesta on muutoksenhakumahdollisuus.

Kunnan on haettava ulkoilureittitoimitusta yhden (1) vuoden kuluessa sen vahvistamisesta. Jos kunta ei hae
toimitusta ao. ajassa, on suunnitelma vahvistettava uudelleen.
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Ulkoilureitti kaavaan perustuen

Ulkoilureitin valmistelu voi olla osa kunnan asema- tai yleiskaavan valmistelua. Kun kunta sisallyttaa
ulkoilureitin osaksi kaavan sisaltGa, voi se ao. kaavan perusteella hakea ulkoflureittitoimituksen
toteuttamista. Talloin kaavassa on oltava riittavat selvitykset ulkoilureitin sisdllosta ja kayttotarkoituksesta;
Yleensa lahdetaan siita, etta kaavassa edellytettavat ulkoilureitin tiedot vastaavat ulkoilureittisuunnitelmalta
edellytettavii tietoja.

Ulkoilureitti sopimuksiin perustuen

Kunta voi tehdd maanomistajien kanssa sopimukset, joilla se saa pysyvan oikeuden sijoittaa ulkoilureitin
maanomistajan kiinteistolle ja kayttaa reittid. Sopimuksessa on oltava mainita siita, ettd kunnalla on oikeus
hakea ulkoilureittitoimituksen toteuttamista oikeuden merkitsemiseksi kiinteistorekisteriin. Pelkkien
sopimusten varaan ei pysyvaksi tarkoitettua ulkoilureittia ole tarkoituksenmukaista jattaa.

Uuden hankkeen toteutuksen lapivienti ulkoilureittina on myos tyolas ja aikaa ottava prosessi kestden jopa
vuosia siinakin tilanteessa, etta paatoksista ei valiteta. Eniten aikaa kuluu yleensa suunnitelmien (kaavoitus ja
ulkoilureittisuunnitelma) ja sopimusten tekemiseen.

Kunnan kavelyn ja py6railyn vaylien toteuttaminen kunnan alueella ulkoilureittina on usein aikaa ottavaa,
mutta prosessina se on kunnan vastuulla. Talléin kunta voi omilla toimenpiteillaan vaikuttaa siihen, miten ja
milloin suunnittelua tehdaan ja milloin hanke toteutetaan kunnan myos maksaessa hankkeen toteutuksen
kustannukset.

4.4 Miksi rakentaa kavelyn ja pyorailyn vaylia?

Kavelylla ja pyorailylla seka sen vaylaverkostolla on monia hyotyja ihmisten arjen sujuvuuteen, terveyteen ja
turvallisuuteen seka mielihyvaan. Haittoja nailla kulkumuodoilla ei ole, ellei joku laske niiden haitaksi
kulkumuotojen hitaahkoa etenemista.

Kavelyn ja pyordilyn seka sen vdylaverkoston kehittdmisen hyotyja on valitettavasti mahdotonta esittda
yksiselitteisina taloudellisina lukuina. Kehittaminen on kuitenkin julkiselle vallalle mahdollisuus tehda
investointeja, joiden tuotto yhteiskunnan kannalta ollee huomattavasti suurempi kuin on ymmarretty.

Taloudellista hytya syntyy ainakin seuraavista kiistattomista seikoista:

- Liikenneonnettomuuksien vdheneminen, kun risteamat ajoneuvoliikenteen kanssa suunnitellaan
turvallisiksi.

- Autoilijoiden matka-aikojen lyheneminen, kun rakennetaan erillisia kdvelyn ja pydrdilyn vaylia.

- Vanhempien suorittamien koulukuljetusten tarpeen vaheneminen.

- Vakavien sairauksien vaheneminen fyysisen aktiivisuuden lisadntyessa seka taman vaikutukset lyhyt-
ja pitkdaikaiseen tyosta poissaoloon.

- Vaikutukset tieliikenteen ulkoisvaikutuksiin: paastjen, melun, ruuhkautumisen ja
infrastruktuurikustannusten vaheneminen.

- Pysakéintikustannusten vdheneminen.

5 Kavelyn ja pyoridilyn vaylit Sipoossa v. 2019

Sipoossa on télla hetkelld kdvelyn ja pyorailyn vaylid kaava-alueilla ja kaava-alueiden ulkopuolella.
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5.1 Asemakaava-alueilla olevat kdivelyn ja pyordilyn vaylat ja yhteydet

sava-alueiden kavelyn ja pyorailyn vaylit ja yhteydet ovat laadultaan monenlaisia ja sijoittuvat
E’kenme—;,akammmdenoheﬂa muillekin kaavassa osoitetuille alueille seka ulkoilu- ja virkistysreiteille.

Tarkeimmit kaava-alueiden vaylat yhdistyvat kaava-alueiden ulkopuolisiin yhteyksiin.

Vaildea tissa selvityksessa kasitellaan vain asemakaava-alueiden ulkopuolisia kavelyn ja py6railyn vaylia, on
myds tarkeimmat asemakaava-alueiden vaylat esitetty kartoilla.

5.2 Asemakaava-alueiden ulkopuolella olevat kidvelyn ja pyoradilyn
Asemakaava-alueiden ulkopuoliset kdvelyn ja pyorailyn vaylat sijoittuvat yleisten teiden yhteyteen ollen osa
yleisen tien aluetta. Ne ovat osa Sipoon keskuksien seka keskuksien ja kylien valisia yhteyksia seka yhteyksia
naapurikuntiin. Yhteydet eivat viela ole kaikin osin jatkuvia, koska yhteydet ovat paikoin toteutuneet vain
osittain. Liitteessa 4 esitetaan Sipoossa olemassa olevat kavelyn ja pyorailyn paavaylat.

Osa vaylista on seudullisia yhteyksia liitteiden 1 ja 2 karttojen osoittamalla tavalla.

Vaylien nykyinen kokonaispituus on noin 39 km. Vaylat ovat valtion toteuttamia ja padosin ELY:n
yllapidettavia. Toteuttamiskustannuksista valtio on maksanut 0 - 100 % kunnan maksettua loppuosan.
Joissakin hankkeissa on kustannuksiin osallistunut myds yksityinen taho.

Vaylien suunnittelussa ja toteutuksessa on noudatettu mm seuraavia periaatteita:

o Vaylat ovat tarkoitetut jalankulkijoille ja pyorailijoille. Mopolla ajo on sallittu erilliselld lisakilvella.
Tilaa ei ole eroteltu eri kayttotarkoituksiin.

e Vaylat ovat leveydeltdan vahintaan 2,0 m.

¢ Risteysalueet ovat selkeitd ja nakyvyydet hyvat kaikkina vuodenaikoina.
e Vaylat ovat kestopaallystettyja.

e Vaylilla on osittain valaistus, mutta ei viitoitusta eika kalusteita.

o Vaylilla on talvihoito

6 Kivelyn ja py6riilyn verkoston hierarkia ja suunnitteluperiaatteet

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseksi on liilkenneympariston oltava sellainen, etta se
houkuttelee asukkaita kiyttamaan kevyen liikenteen eri muotoja; Kavely on suosittua lyhyilla matkoilla ja
pyoraily pidemmilla matkoilla. Molemmat kulkutavat vaativat erilaista painotusta liikenneinfrastruktuurin
suunnittelussa ja toteuttamisessa parhaan mahdollisen lopputuloksen aikaansaamiseksi.

Lisaksi yhteyksien suunnittelussa ja toteuttamisessa on viime vuosina pyritty mahdollisimman suureen
tasalaatuisuuteen, tiettyyn standardiin tietyntyyppisilla yhteyksilla. Tdma on tarkoittanut sita, etta
esimerkiksi laatukiytavat ja seutuyhteydet toteutetaan kaikissa kunnissa samoilla periaatteilla. Tall6in ne
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nayttaytyvat kayttajille jatkuvana ja tasaisen laadukiaana palveluna. Tasta johtuen myods kuntien tulee
omissa hankkeissaan pyrkid nivomaan omat hankkeensa osaksi seudullista kokonaisverkkoa ja sen
faatustandardia.

6.1 Seudullinen verkkohierarkia

HSL on yhteistydssa seudun kuntien ja paikallisen ELY-keskuksen kanssa suunnitellut pyoratieverkon
hierarkian ja suunnitteluperiaatteet verkon eri osille.

1= Hgin seudun pyordikyn 1.1 Laatukaytavat
paavericko 1.2 Seutureitit
Pyorareittiverkko A Kuntien paaverkko 2.1 Kuntien paaraitit
3. Paikallisverkko 3.1 Alueraitit
3.2 Lahiraitit

Laatukdytavat (9kpl) muodostavat Helsingin seudun pyoraliikenteen nopeat runkoreitit seudun suurimpien
asutus- ja tyopaikkakeskittymien valilla. Niiden tavoitteena on tasavauhtinen ja nopea pyoraily turvallisesti.
Risteamiset ajoneuvoliikenteen kanssa on minimoitu, jolloin kdytavien sijainnissa painottuvat ratakaytavat,
puistokaytavat ja keskuspuistot. Laatukaytavia ei ole linjattu haja-asutusalueille eika niita ole Sipoossa.

Kehyskunnissa seutureitit muodostavat pyordilyn runkoverkon ja yhdistavat kuntakeskuksia toisiinsa ja
seudun keskeisiin osiin. Tavoitteena on paasta suoraan maaranpaahan turvallisesti. Reitit pyritaan
sijoittamaan padkatujen varsille mika tukee reittien orientoitavuutta, mutta edellyttdd huomion
kiinnittamista liittymien sujuvoittamiseen seka kavelyn ja pyordilyn erotteluun. Seudullinen
paapyorailyverkko ei kata kuntien sisaisia padyhteyksia. Vuonna 2012 suunnitellut seutureitit Sipoossa
kayvat ilmi liitteena 2 olevasta kartasta. Seutureittien kehittaminen ja ajantasaistaminen alkanee ldhivuosien
aikana HSL:n toimesta.

6.2 Sipoon verkkohierarkia

Sipoon alueella sijaitsevat kaava-alueiden ulkopuoliset nykyiset ja tulevat kivelyn ja pyorailyn yhteystarpeet
ovat pituudeltaan sitd luokkaa, etta yhteyksia harvoin koko matkaltaan tullaan kiayttamaan kavelyyn. Siksi ne
soveltuvat parhaiten pyorailyyn. Tasta johtuen Sipoon tulevaa kavelyn ja pyorailyn verkkoa tuleekin tutkia ja
suunnitella etupaassa pyordilyn verkkona, joka mahdollistaa my6s kavelyn.

paaverkkoon, alueverkkoon ja paikallisverkkoon. Jaottelu on hyva ja se sopii yhteen myés seudullisten
toimijoiden jaottelun kanssa.

Sipoon kunnan kavelyn ja pyordilyn verkkohierarkia ja verkon eri osat ovat kuvattavissa seuraavasti:

e Sipoon kunnan paaverkko muodostuu seutuyhteyksistd, joita tdydennetaan tarpeellisin osin
riittavén kattavan verkoston aikaansaamiseksi.



21 (43)

Paaverkon yhteydet ovat mahdollisimman suoria ja jatkuvia seka helposti ymmarrettavia ja
turvallisia. Yhteyksilld painottuu pyoraily, joskin kavelya on jossakin maarin osalla yhteyksien matkaa
esim. osana koulu-ja tydrmatkoja.

Paaverkon yhteydet yhdistavat Sipoon ja naapurikuntien keskuksia toisiinsa, valittavat
kulkumahdollisuuden alueellisiin ja paikallisiin vaylaverkkoihin seka haja-asutusalueille ja Sipoon
merkityksellisiin pailkioihin.

¢ Sipoon kunnan alueverkko muodostuu keskusten (asemakaava-alueiden) sisaisista yhteyksista.
Tata verkon osaa voidaan tarvittaessa selvittad myohemmin erikseen.

Alueverkon yhteydet ovat myos mahdollisimman suoria, jatkuvia ja turvallisia seka mielenkiintoisia.
Yhteyksilla painottuvat pyoraily ja kavely koulu- ja asiointimatkoilla tai osana tydmatkaa.

Yhteydet yhdistavat kunkin keskuksen palveluita ja asutusta toisiinsa seka alueverkon osaksi
paaverkkoa.

¢ Sipoon kunnan paikallisverkko muodostuu asuinalueiden sisisista yhteyksista. Tata verkon osaa
voidaan tarvittaessa selvittaa myohemmin erikseen.

Paikallisverkon yhteydet ovat myos mahdollisimman suoria, jatkuvia ja turvallisia seka
mielenkiintoisia. Yhteyksilla painottuvat kavely ja pyoraily koulu- ja asiointimatkoilla tai osana
tyomatkaa.

Yhteydet yhdistavat asuinalueiden palveluita ja asutusta toisiinsa seka paikallisverkon osaksi
alueverkkoa.

7 Toimiva kivelyn ja pyordilyn pddverkko tukee Sipoon kasvua ja
kehitysta

Sipoon kunnan alueelle sijoittuva kavelyn ja pyorailyn kattava ja jatkuva tulevaisuuden paaverkko perustuu
nykyisiin oleviin vayliin ja niita yhdistaviin uusiin vaylien osiin. Verkon parantamisen ja laajentamisen
halutaan tukevan Sipoon kasvua, kunnan elinkeinoeldmaa ja matkailua, seka kayttajien turvallisuuden ja
virkistysarvon lisaantymista.

2.1 Sipoon vikiluku kasvaa ja kasvu sijoittuu kunnan keskuksiin

Sipoon viakiluku on kasvanut ja kasvanee edelleen tulevina vuosina voimakkaasti. Vakiluku oli vuoden 2018
lopussa 20 643 asukasta. Sipoon sisalla kasvu on keskittynyt keskuksiin, Nikkila, Talma ja Soderkulla, antaen
nakemystd myds tulevaisuuden kasvun sijoittumiselle; Vaestomaara tulee kasvamaan edelleen edella
mainituissa keskuksissa. Haja-asutusalueiden kasvu on ollut vahaista, vaikka kasvu myos haja-asutusalueilla
on mahdollistettu ja mahdollistetaan edelleen.

Sipoon tulevaan kokonaiskasvun suuruuteen vaikuttaa taloustilanteen ohella erityisesti junayhteyden
toteutuminen Nikkilan ja Talman kautta Helsinkiin. Kasvu on suurempaa junayhteyden toteutuessa ja
pienempai, jos yhteys ei toteudu.

Kunnan strategiat lahtevit siita, etta edelld mainittu junayhteys toteutuu pian ja etta vuoden 2030 lopussa
kunnan asukasmadara on noin 29 259 eli kasvua nykyisesta on noin 8600 asukasta (= noin 42%). Vaestosta
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tuolloin asuu Nikkilassa 9 438 asukasta, Talmassa 3 489 asukasta, Soderkullassa 8 628 asukasta ja haja-
asutusalueilla 7 704 asukasta.

Kunnan vaesto on talla hetkelld nuorta ja ikarakenteen painottuessa lapsiin ja nuoriin, ialtdén 0-19 vuotta
seka keski-ikaisiin, ialtaan 40-60 vuotta. Koska pddosa kunnan asukkaista asuu kunnan keskuksissa, on
keskuksien sisaisilla yhteyksilla seka keskusten valisilla yhteyksilla suuri merkitys kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvattamisessa. Erityisesti lasten ja nuorten, joiden osuus vaestdsta on noin 40 %, osalta
7-2 Merkitykselliset paikat saavutettaviksi kidvellen ja pyordillen
Ihmiset liikkuvat arjessaan omassa kunnassa ja usein myds kotikuntansa ulkopuolella. Liilkkumisen
tarkoituksena on yleensa koulu-, ty6- ja asiointimatkat seka vapaa-ajanvietto. Yha useammin ihmiset
haluavat litkkua jalan tai pyoralla, jonka kavelyn ja pyGrdilyn kattava verkko mahdollistaa.
Merkitykselliset paikat Sipoossa

Sipoon kunnan merkitykselliset paikkoja ovat luonnollisesti kunnan keskukset Nikkila, Talma ja Soderkulla
seka kunnassa sijaitsevien kunnallisten ja yksityisten palveluiden seka matkailukohteiden sijainnit. Kaava-
alueiden ulkopuolelle merkityksellisista paikoista sijoittuvat julkisista palveluista Iahinna kylakoulut ja
uimarannat seka yksityisista palveluista paljon maata tarvitsevat palvelut kuten golf-kentat, hevostilat ja
kauppapuutarhat. Luettelo Sipoon merkityksellisista paikoista on liitteena 3. Liitteen luettelo ei ole
tdydellinen ja kattava. Se antaa kuitenkin yleiskuvaa merkityksellisten paikkojen sijoittumisesta kunnan
alueelle ja siten osaltaan nakemysta kdvelyn ja pyorailyn verkoston sijoittumisen tarpeellisuudesta.

Liitteessd 3 esitetyt merkitykselliset paikat sijoittuvat eri puolille Sipoon alueetta padpainon ollessa kuitenkin
Nikkild-Talma-vydhykkeelld ja Soderkulla-Ostersundom-vyohykkeella seka niihin liittyvill3 alueilla.

Merkitykselliset paikat Sipoon ulkopuolelia

Sipoolaisille merkityksellisia paikkoja, jotka tulisi saavuttaa kevyella liikenteelld, on naapurikunnissa.
Vastaavasti naapurikuntien asukkailla on tarve vastaaviin yhteyksiin Sipoon merkityksellisille paikoille.

Sipoolaisille merkitykselliset ylikunnalliset yhteydet ovat:
o Helsinki / Itdkeskus ja Vuosaari
¢ Porvoo / Keskusta ja Skoldvik
o Kerava / Keskusta ja Keinukallio
e Jarvenpaa / Keskusta ja Mikonpelto

Pornainen / Keskusta

7-3 Liikenteen m3dra Sipoon maanteilld

Sipoon ja koko seudun asukasluvun kasvun myota myds kunnan alueella olevilla maanteilld kulkevan
liikenteen maara on noussut ja nousee edelleen. Ajoneuvoliikenteen maaraa selvittad vuosittain
vaylavirasto. Kavelyn ja pyordilyn maaraa maanteilla selvitetddn vain satunnaisesti ja tarpeen mukaan.
Todennakaista kuitenkin on, ettd kavelyn ja pyorailyn maéra maanteilld, joilla ei ole kavelyn ja pyorailyn
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vaylai, on vahaista. Tata selvitysta varten ei ole kaytettavissa tietoja kavelyn ja pydrailyn maarista Sipoon
alueella sijgitsevilla maanteilla.

Vaylavirasto, joka vastaa mm. valtion tieverkon kehittamisesta ja kunnossapidosta, julkaisee vuosittain tiedot
mm. maanteiden ajoneuvojen liikennemaarista. Tiedot ovat julkisia ja ovat kaikkien katsottavissa
www.vayla.fi/kartat/likennemaarakartat Litkennemaaraa kuvataan vuoden keskimaardisella
vuorokausiliikenteelld sen yksikon ollessa ajoneuvoa / vuorokausi.
Liikennemaarakarttojen mukaan Sipoon suurimmat litkennemaarat maanteilla ovat:

e Lahdentielld, noin 8 000 ajoneuvoa/vrk

o Jokivarrentielld, noin 7 000 ajoneuvoa/vrk

¢ Uudella Porvoontiella kohdasta riippuen noin 6 100 - 1 900 ajoneuvoa/vrk

« Qljytielld kohdasta riippuen 6 200 - 4 200 ajoneuvoa/vrk

e Rajakulmantie-Linsvedintie kohdasta riippuen 4 300-3 000 ajoneuvoa/vrk

¢ Soderkullantielld noin 3 600 ajoneuvoa/vrk

o Talmantielld noin 3 300 ajoneuvoa/vrk

¢ Pomaistentielld paikasta riippuen noin 2 500 — 1 600 ajoneuvoa/vrk

o Kalkkirannantiella noin 2 000 ajoneuvoa/vrk

e Paippistentiella noin 1 600 — 800 ajoneuvoa/vrk

¢ Gumbontielld noin 1 100 ajoneuvoa/vrk

Kavelyn ja pyorailyn vaylia on edella mainittujen ja vilkkaasti liikenndityjen maanteiden yhteyteen toteutettu
vain osalla. Maantiet, joiden yhteydesta vaylat puuttuvat joko kokonaan tai osittain on monia ja ne ovat:

e Uusi Porvoontie (puuttuu osittain)

e Qljytie (puuttuu kokonaan)

¢ Rajakulmantie-Linsvedintie (puuttuu kokonaan)
e Soderkullantie (puuttuu osittain)

e Pornaistentie (puuttuu osittain)

¢ Kalkkirannantie (puuttuu osittain)

e Paippistentie (puuttuu osittain)

¢ Gumbontie (puuttuu osittain)
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7-4 Kavelyn ja pyordilyn virkistysarvolla on suuri, moninainen ja
kasvava merkitys

Sipoossa suurin osa matkoista on tehty ja tehdaan edelleen henkildautolla. Myos siksi kunnan kavelyn ja
pydrailyn edistamisohjelma on asettanut tavoitteeksi kavelyn ja pyGrailyn lisaamisen; Kohtuuvauhtinen ja
kohtuullisen pituinen kavely tai pyordily on erinomaista terveysliikuntaa, jofla muutaman kerran viikossa
harrastettaessa voidaan maksimoida liikunnan hyodyt ja minimoida haitat.

Kavelylenkkeily ja pyoraily ovat ylivoimaisesti suosituimmat suomalaisten liikuntaharrastukset ja kavelyteita
kayttaa 88 %, pyorailyteita 76 % ja lenkkeilyteita 70 % vaestosta. Vaylat ovat kaikissa vaestoryhmissa
suosituin lilkuntapaikka niiden helppokayttoisyyden ja maksuttomuuden ansiosta. Vaylien olosuhteita ja
ymparistoja pidetaankin toistuvasti erilaisissa asukastutkimuksissa, myos Sipoossa, hyvin keskeisesti
alalftaan suurin ja kdytetyin lilkuntapaikka.

Vaikka kavelyn ja pyorailyn verkon suunnittelun tavoitteena on reittien suoruus, pysahdysten ja risteamisten
minimointi seka reittien helppo ymmarrettavyys, tulee reittien sijoittamisessa painottaa myos luonto- ja
virkistysarvoja. Reitit tulee mahdollisuuksien mukaan sijoittaa viihtyisiin liikkumisymparistoihin kuten
rannoille, metsiin ja muihin luonnonmaisemiin.

Kavelyn ja py6railyn verkon sijoittuessa luontoon ja lahelle sit3, kasvattaa se kavelyn ja pyoraityn

virkistysarvoa. Luonto on aina tuottanut ihmisille terveytta. Aiemmin luonto ja luonnossa lilkkkuminen
tarkoittivat toimeentuloa ja selviytymista. Nykyisin luonto on monille osa vapaa-aikaa ja elaméanlaatua.

Luonnon on todettu vaikuttavan myonteisesti ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin ainakin kolmella tavalla:

Fyysinen aktiivisuus lisdantyy luonnossa, luonto elvyttda ja auttaa palautumaan stressista ja luonnossa
liikkuminen edistaa sosiaalista hyvinvointia ja yhteisollisyytta.

8 Sipoon kavelyn ja pyordilyn pddverkko
Sipoon kunnan alueelle sijoittuva kavelyn ja pyoréilyn paaverkko pohjautuu kunnassa ja sen
Iahiymparistossa oleviin merkityksellisiin paikkoihin ja olemassa oleviin vayliin niita taydentien. Verkon

laajentaminen nykyisesta tukee kunnan kasvua ja kehittymista seka lisaa turvallisuutta, hyvinvointia ja
virkistysarvoa.

8.1 Pddverkon sijoittuminen (tarpeelliset yhteysvilit)

Sipoon kunnan kavelyn ja pyordilyn padverkko on muodostettu seuraavilla periaatteilla ja
tarkoituksenmukaisuusharkinnalla:

e Nykyiset kdvelyn ja pyorailyn vaylat ovat Iahtdkohta ja osa paaverkkoa
e Pdaverkko yhdistaa Sipoon keskuksia keskenaan
e Padverkko yhdistaa Sipoon keskukset merkityksellisiin sipoolaisiin paikkoihin

o Paaverkko yhdistaa Sipoon keskukset naapurikuntien keskuksiin ja merkityksellisiin paikkoihin.
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¢ Paaverkko tukee kunnan kasvua seka kdvelyn ja pyorailyn turvallisuutta.

¢ Myraksen alueen kavelya jo pyorailya palvelevat alueen ja Vantaan asuntokadut seka Jokivarmentie.
Paaverkko muodostuu siis jo toteutetuista kdvelyn ja pyordilyn vaylista ja uusista, tarvittavista verkon
yhteyksista. Tarvittavista uusista yhteyksista on paatoksia olemassa Soderkullantien ja Uuden Porvoontien
(MT 170} / valilla Hangelby- Box osalta seka risteysjarjestelyjen osalta Brobolessa.
Paaverkon uudet, tarvittavat yhteydet ovat:

o Soderkullantie

e Uusi Porvoontie (Mt 170) valilla Hangelby — Porvoon raja

¢ Gumbontie

¢ Kalkkirannantie valilla Uusi Porvoontie (Mt 170) - Salpar

¢ Knutersintie ja Martiksentie (Sipoonkorven yhteys)

¢ Lansitie (Sipoonkorven yhteys)

o Oljytie (Mt 148) vlilla Keravan raja - Porvoon raja

e Paippistentie valilla Nikkila - Pohjois - Paippinen

e Pornaistentie (Mt 1494} vdlilld Linnanpelto — Pornaisten raja

¢ Rajakulmantie ja Linsvedintie (Mt 146) valilla Pornaisten raja — Jarvenpaan raja

Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn paaverkko on esitetty liitteena 4.

8.2 Mopojen liikkuminen kivelyn ja pyorailyn paaverkolla tulisi sallia

Kavelyn ja pyorailyn paaverkko, joka sijaitsee paasaantoisesti keskustojen ulkopuolella, on nyt suunniteltu
lahinnd kivelya ja pyorailya ajatellen. Mopot ovat sallittuja vain osalla olemassa olevista vaylista.

Sipoossa keskustojen ulkopuoliset yhteysvalit ovat usein pitkia mista johtuen tulisi harkita myés mopojen
liikkumista kaikilla kavelyn ja pyorailyn vaylilla, jotka ovat kaava-alueiden ulkopuolella. Ndin parannettaisiin
huomattavasti mopoilijoiden turvallisuutta vaarantamatta kuitenkaan liiaksi pyorailijoiden ja kivelijéiden
turvallisuutta.

8.3 Paadverkon laatutaso

Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn paaverkko muodostuu siis jo olemassa olevista vaylista ja uusista
yhteysvaleista. Uudet yhteysvalit jatkavat ja yhdistavat nyt olevat vaylat suuremmaksi kokonaisuudeksi.

Kun toteutettava yhteysvali on jatkoa olemassa olevalle vayldlle, on tarkoituksenmukaista kayttaa myos
verkon uudella osalla padosin samaa laatutasoa kuin verkon olemassa olevalla osalla. Esimerkiksi Uuden
Porvoontien varteen toteutettavat uudet vaylaosuudet on tarkoituksenmukaista toteuttaa olemassa olevien
vdylanosien laatutasolla. Olemassa olevien vdylien laatutasoa on kuvattu aiemmin kohdassa 5.2.
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Kun toteutettava yhteysvali on koko pituudeltaan uusi, on olemassa olevien samamn tyyppisten vaylien taso
minimitaso, jota voidaan nostaa tavoitteena turvallisuuden ja kdyttagmukavuuden parantaminen varsinkin
eniten kaytetyillad yhteyksilla. Tallainen yhteysvali on esimerkiksi Nikkild — Soderkulla.

9 Ehdotus kivelyn ja pyordilyn padaverkon puuttuvien dlien
toteuttamiseksi

Edella esitetyn kavelyn ja py6railyn paaverkon toteuttaminen tapahtuu vaiheittain olemassa olevien
taloudellisten resurssien ja maankayton kehittymisen puitteissa. Siksi kunnan on tirke3a priorisoida
puuttuvat yhteysvalit (hankkeet) ja my6s arvioida niiden toteutuksen kustannuksia.

9.1 Toteutettavien hankkeiden priorisointi

Tulevaisuuden verkko toteutuu vaiheittain. Ensin toteutetaan sellaiset hankkeet, joilla tuetaan parhaiten
sipoolaisten arkea ja hyvinvointia, mahdollistetaan kunnan kasvua seka lisataan turvallisuutta ja
virkistysarvoa.

Hankkeiden priorisointi koreihin ja korien sisalla on tassa tyossa tehty seuraavilla periaatteilla seka kayttaen
myos tarkoituksenmukaisuusharkintaa:

Pdatetyt padverkon hankkeet: Paatetyista hankkeista on olemassa kunnan, valtion tai HSL:n
paatoksia.

Tarkeimmat padverkon hankkeet: Tarkeimmat hankkeet parantavat sipoolaisten kavelyn ja
pyordilyn yhteyksia Sipoossa seka lisaavat turvallisuutta ja luovat
virkistysarvoa.

Kiireelliset paaverkon hankkeet: Kiireelliset hankkeet parantavat sipoolaisten ja muiden kuntien
asukkaiden kavelyn ja pyorailyn yhteyksia Sipoon ja sen
naapurikuntien valilla seka lisdavat turvallisuutta ja luovat
virkistysarvoa.

Muut paaverkon hankkeet: Muut hankkeet parantavat kavelyn ja pyorailyn yhteyksia seka
lisddvat turvallisuutta ja luovat virkistysarvoa.

9.2 Paitetyt hankkeet

Sipoon kunnanvaltuusto on kokouksessaan 10.12.2018 / 105§ paattanyt, etta kavelyn ja pyorailyn yhteys
Nikkildn ja Soderkullan valilla toteutetaan ja varannut hanketta varten v. 2019 suunnittelurahaa 50 000€.

HSL:n tdnd vuonna hyvaksyma MAL-suunnitelma osoittaa Sipooseen kaksi investointia v. 2020 — 2023 KUHA-
hankkeiden listalla. Rahaa naille hankkeille ei kuitenkaan ole vield myonnetty, mutta todennakéisyys rahojen
myontamiselle on suuri edellyttden, etta valtion tulevien vuosien madrarahat pysyvat ennakoiduilla tasoilla.
Hankkeet kuuluvat siten Sipoon térkeimpiin hankkeisiin ja ne ovat:

o Kavelyn ja pyorailyn vayla; MT 170 valilla Hangelby - Box (Kavely ja pyoraily)

e Liittyman parantaminen; MT 148 Brobdle (Maankayton kehittdminen)
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9.3 Toteutettavat hankkeet priorisoituina

Edella kohdassa 9.1 esitetyn hankkeiden priorisoinnin perusteella muodostui Sipoon kaava-alueiden

ulkopuolelle sijoittuvan kavelyn ja pyoréilyn paaverkon puuttuvien yhteysvalien toteuttamisen
tarkeysjarjestys "koreittain” ja niiden sisalla seuraavaksi:

Padtetyt paaverkon hankkeet:

Tarkeimmat padverkon hankkeet:

Kiireelliset pddverkon hankkeet:

Muut padverkon hankkeet:

Soderkullantie / useampi linjausvaihtoehto

Uusi Porvoontie (Mt 170) valilla Hangelby — Box

Kalkkirannantie valilla Uusi Porvoontie(Mt 170) — Salpar
Gumbontie ja Hitan yhteys

Paippistentie valilla Nikkila — Etela-Paippinen (Koulumaki)
Paippistentie valilla Eteld-Paippinen — Pohjois-Paippinen

Pornaistentie vdlilla Linnanpelto - Holstas

Uusi Porvoontie (Mt 170) valilla Box — Porvoon raja
Rajakulmantie valilla J:paa - Pohjois-Paippinen
Pomaistentie valilla Holstas - Pornaisten raja

Rajakulmantie valilla Pohjois-Paippinen - Pornaisten raja

Oljytie valilld Keravan raja - Jokivarrentie
Knutersintie vililla Vantaan raja — Nikkild / Brobole
Lansitie vililla Jokivarrentie — Hindsbyn kyla
Oljytie vililla Jokivarrentie — Vanha Kuninkaantie

Oljytie valilla Vanha Kuninkaantie - Porvoon raja

Liitteessa 5 on esitetty hankkeiden (toteutettavat yhteysvalit) sijainti ja toteutusjarjestys véreilla.

Liitteesséd 6 on esitetty hankkeiden (toteutettavat yhteysvalit) priorisointi laajemmin seka hankkeiden
kustannusarviot. Liitteen 6 sisallosta seuraavat huomiot:

e Asukasmiiara on kunnan paikkatietoaineiston antama asukasluku uuden vdyldhankkeen
vaikutusalueelle. Vaikutusalueena on kdytetty 1 km:n sddetta vdylasta.
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¢ Yhteystarve kertoo, onko yhteys kunnallinen vai seudullinen ja erityisesti yhteyden Sipoon kunnan
keskulsiin.

¢  Turvallisuus kertoo hankkeen kohdalla olevan maantien vuorokautisen ajoneuvomaaran.
¢ Virkistys kertoo yhteyden maiseman kauneudesta asteikolla kaunis-tavanomainern.

¢ Kustannusarvio kertoo hankkeiden arvioidut hinnat, kun lkdvelyn ja pyorailyn vaylan toteutuksen
keskihintana kdytetaan 500 €/ m.

9.4 Tietoja toteutettavista hankkeista

Jaljermpana kaydaan kavelyn ja pyorailyn toteutettavat hankkeet lapi kohteittain ja esitetdan niita koskevia
tietoja kuten vaylan sijoittuminen ja toteuttamistapa seka kustannusarvio.

9.4.1 Soderkullantie

Sipoon kunta on nimennyt Nikkilan ja Soderkullan valisen kavelyn ja py6railyn yhteyden tarkeimmaksi
hankkeekseen ja varannut hanketta varten rahaa v. 2019 budjettiin.

Liikennemaara Soderkullantielld on noin 3 600 ajoneuvoa/vrk.

ELY-keskus on tehnyt yhteysvilin toteuttamisesta v. 2014 yhteistydssa kunnan kanssa
toimenpidesuunnitelman, jossa tutkittiin hankkeen tarpeellisuutta ja eri vaihtoehtoja vaylan sijainnille.
Hanke todettiin tarpeelliseksi.

Suunnitelmassa tutkittiin tien sijaintivaihtoehtoja jakamalla vayla kolmeen yhteysviliin siten, etta
paatepisteina olivat Hansas, Gesterbyntien risteys, Boxintien risteys seka Brobolentien/Nikkilantien risteys.
Yhteysvaleilla tutkittiin eri sijaintivaihtoehtoja ja paadyttiin esittamaan kavelyn ja pyorailyn vaylan
toteuttamista Nikkilan ja Soderkullan vailille seuraavasti:

Vililla Hansas - Gestebyntien risteys:  Yhteys toteutetaan ulkoilureittind hyodyntaen olemassa olevia

reitteja.
Vililla Gesterbyntien risteys - Yhteys toteutetaan Séderkullantien yhteyteen ja sen itapuolelle.
Boxintien risteys
Vililla Boxintien risteys - Yhteys toteutetaan Soderkullantien ja Brobolentien yhteyteen ja
Brobdélentie/Nikkildntie risteys niiden itdpuolelle.

Selvityksessa on esitetyn linjauksen kustannusarvioksi esitetty yhteensa 2,53 M€ (hintataso 22.8.2014), joka
elinkustannusindeksilla korjattuna on 1965:1909 x 2,53 M€ = 2,60 M€. Hankkeelle ei ole esitetty rahoitusta
missdan valtion suunnitelmissa.

Taman selvityksen taso ei riita ottamaan kantaa valittavaksi linjausvaihtoehdoksi. Linjaus ratkaistaan osana
hankkeen suunnittelua.
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Kuva 3: Séderkullantien linjausvaihtoehdot / Uudenmaan ELY 2014

Hankkeen toteuttaminen vaatii merkittavaa yhteisty6ta ELYn kanssa, jos osa hankkeesta sijoittuu nykyisen
Séderkullantien yhteyteen. Tall6in olisi tarkoituksenmukaista liittaa koko hanke tai sen merkittdva osa osaksi
ELY:n suunnitteluprosessia ja toteutusta. Jos vain osa hankkeesta on ELYn prosessissa mukana, suunnittelee
ja toteuttaa kunta loppuosan hankkeesta itse.



30 (43)

9.4.2 Uusi Porvoontie (Mt 170) vililla Hangelby - Box

HSLn hyvaksymassa MAL-suunnitelmassa on esitetty kavelyn ja pyordilyn vaylan jatikamista Hangellbyn tien
risteyksesta Boxin tien risteykseen. Suunnitelman valmistelussa on ollut mukana kunnan ohella ELY-keskus,
joten rahoitus hankkeelle lienee tulevina vuosina saatavissa.

Tama vaylanosa on osa HSLn seudullista padpyorareittia 2020, joka tulee yhdistamaan Helsingin ja Porvoon.
Sipoon alueefla on taman vaylanosan jélkeen toteuttamatta vain yksi osa, Box — Porvoon raja. Myos
Porvoossa on vield toteutumattomia reitinosia.

Kun kyseessa on olemassa olevan vaylan jatkaminen ja kun sithen on tulossa valtion rahaa, on se
tarkoituksenmukaista tehda niilla periaatteilla, joilla olemassa oleva vaylanosa on toteutettu. Kaytanndssa
tama tarkoittaa, ettd ELY suunnittelee ja toteuttaa kustannuksellaan hankkeen, vayla rakennetaan osaksi
Uuden Porvoontien tiealuetta ja vahintaan samaan laatutasoon kuin olemassa oleva vaylan osa.
Litkennemaara tieosuudeilla on noin 3 400 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 2,7 km ja kustannusarvio noin 1,4 M€E.

9.4.3 Kalkkirannantie vililla Uusi Porvoontie (MT 170) - Salpar

Kalkkirannantien yhteyteen on rakennettu kavelyn ja pyorailyn vayla Kalkkirannasta Salparin koululle.
Salparin koululta lahtien vayla puuttuu Uudelle Porvoontielle ja Soderkullaan.

Uusi vaylanosa on tarkoituksenmukaista sijoittaa Salparin koululta lahdettdessa nykyisen Kalkkirannantien
yhteyteen siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Kalkkirannasta tulevaa vdylanosaa aina Vastra
Hangelbyvagenille saakka. Siita eteenpdin uudella vaylanosalla on kaksi (2) linjausvaihtoehtoa:

e Uusi vayldnosa jatkaa Kalkkirannantien yhteydessa Uudelle Porvoontielle (Mt 170) saakka tai

e Uusi vayldnosa siirtyy Vastra Hangelbyvagenille tai sen tuntumaan yhdistyen Séderkullan ja
Eriksndsin vadliselle kdavelyn ja pyorailyn vaylalle.

Kalkkirannantien yhteyteen toteutettavan vaylanosan laatutaso vastaa Kalkkirannasta tulevan vaylan
laatutasoa ja sen suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan padosin ELY:n suunnitteluohjeita. Jos linjaus
toteutetaan Vastra Hangelbyvagenin kautta, on yhteyden laatutaso kunnan paatettdvissa ja se voi vastata
ulkoilureitin laatutasoa kunnan paattamalla tavalla.

Liikennemaara Kalkkirannantielld on noin 2 000 ajoneuvoa/vrk.

Kalkkirannantien yhteyteen kokonaisuudessaan toteutettava vdylanosan pituus on noin 3,6 km ja sen
kustannusarvio 1,8 M€,

9.4.4 Gumbontie

Gumbontie on kapea ja asutuksen reunustama eika tielld ei ole kdvelyn ja pyorailyn véaylaa. Vayla on
tarpeellinen yhteys alueen asukkaille Uudelle Porvoontielle ja yhteytena Gumbostrandissa sijaitsevalle
koululle sekd satamalle.

Kavelyn ja pyorailyn vayla on tarkoituksenmukaista sijoittaa Gumbontie yhteyteen osaksi maantien aluetta,
jolloin vaylan suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan padosin ELYn suunnitteluohjeita.
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Hitahon meren rannalle kunta suunnittelee yleista uimarantaa, jonne yhteys Uudelfta Porvoontielta (MT 170)
kulkisi aluksi Gumibontietd, josta yhteys erkanisi omalle vudelle vaylalle. Vaylan toteuttamiskustannuksiin
osallistuu kunnan ohella yksityinen taho.

Litkennemaara Gumbontielld on noin 1 100 ajoneuvoa/vri.

Vaylan pituus on noin 2,0 km ja kustannusarvio noin 1,0 M€.

9.4.5 Paippistentie vililli Nikkil3 — Eteld-Paippinen (Koulumaki)
Paayhteys Nikkilasta Paippisten suuntaan ja edelleen Jarvenpaahan ja Pornaisiin kulkee Paippistentieta. Tie
on kapeahko ja osittain asutuksen reunustama. Paippistentien alkupadssa on kavelyn ja pyorailyn vayla, joka
paattyy asemakaava-alueen reunaan. Kavelyn ja pyorailyn vayla jatke on tarpeellinen Paippisissa sijaitsevien
koulujen kannalta seka sipoolaisten yhteytena Nikkilan seka Jarvenpaan ja Pomaisten suuntaan.

Jarvenpaahan ja Pornaisiin menevat kavelyn ja pyorailyn yhteydet on tavoitteena toteuttaa kolmessa (3)
vaiheessa, joista tdma vaylanosa on ensimmainen. Muut osat toteutetaan maankayton kehittymisen my6ta.

Kavelyn ja pyorailyn vayla on tarkoituksenmukaista sijoittaa Paippistentien yhteyteen osaksi maantien
aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkilasta tulevaa kavelyn ja pyGrdilyn vaylaa.

Vaylanosan laatutaso vastaa Nikkilasta tulevan kavelyn ja py6railyn vaylan laatutasoa. Vaylanosan
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan padosin ELYn suunnitteluohjeita.

Liilkennemaara Paippistentien talla osuudella on noin 1 600 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 4,8 km ja kustannusarvio noin 2,4 M€.

9.4.6 Paippistentie vililld Eteld-Paippinen (Koulumaki) - Pohjois-
Paippinen (Rajakulmantie)

Padyhteys Nikkilasta Paippisten suuntaan ja edelleen Jarvenpaahan ja Pornaisiin kulkee Paippistentieta. Tie
on kapeahko ja osittain asutuksen reunustama. Paippistentien alkupddssa on kavelyn ja pyorailyn vayld, joka
paattyy asemakaava-alueen reunaan. Kavelyn ja pyorailyn vaylan jatke on tarpeellinen Paippisissa

sijaitsevien koulujen kannalta seka sipoolaisten yhteytena Nikkilan seka Jarvenpaan ja Pornaisten suuntaan.

Jarvenpaahan ja Pornaisiin menevat kavelyn ja pyorailyn yhteydet on tavoitteena toteuttaa kolmessa (3)
05assa, joista tamad vaylanosa on toinen. Viimeinen osa toteutetaan maankayton kehittymisen myota.

aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkildn suunnasta tulevaa kavelyn ja pyorailyn vaylaa.

Vaylanosan laatutaso vastaa Nikkilasta tulevan kavelyn ja pyorailyn vaylan laatutasoa. Vaylanosan
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan paaosin ELYn suunnitteluohjeita.

Liikkennemaara Paippistentien talla osuudella on noin 800-900 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 5,8 km ja kustannusarvio noin 2,9 M€.
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9.4.7 Pornaistentie valilld Linnanpelto - Holstas

Padytiteys Nikkildsta Pornaisiin kulkee Pornaistentieta, joka on Linnanpellosta alkaen kapeahko ja osittain
ammlkserm mmmama. Poma’ss&em;eﬂ' aliaupaassa“"“ 3 on kavdm ja pyorai ”i]‘yn vayla Linnanpeltoon asti. Kave%yn‘

sipoolaisten yhteytend Nikkildn ja Pornaisten suurntaan. ﬁpoon alueella yhteys Pornaisiin on
tarkoituksenmukaista toteuttaa kahdessa osassa, joista tama on ensimmainen. Toinen osa toteutetaan

maankdyton edistymisen mydta.

Vayldnosa on myos osa HSL:n seudullista py6railyn tavoiteverkkoa 2020.

Kavelyn ja pyordilyn vaylanosa on tarkoituksenmukaista sijoittaa Pornaistentien yhteyteen osaksi maantien
aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkilan suunnasta tulevaa kavelyn ja pyorailyn vaylaa.
Vaylanosan laatutaso vastaa Nikkildsta tulevan kavelyn ja pyorailyn vaylan laatutasoa. Vaylanosan
suunnittefussa ja toteutuksessa noudatetaan padosin ELYn suunnittefuohijeita.

Liikennemaara Pornaistentielld, valilla Linnanpelto-Holstas, on noin 1 600 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 1,8 km ja kustannusarvio noin 0,9 ME.

9.4.8 Uusi Porvoontie (MT 170) vililld Box- Porvoon raja

Tama vaylanosa on osa HSL:n seudullista paapyorareittia 2020, joka tulee yhdistdmaan Helsingin ja Porvoon.
Sipoon alueella on tama vaylanosa viimeinen rakennettava ja reitti on sen jalkeen jatkuva. Porvoossa saattaa
viela t3ll6in olla toteutumattomia reitinosia.

Kun kyseessa on olemassa olevan vaylan jatkaminen ja kun siihen ilmeisesti on jossakin vaiheessa tulossa
valtion rahaa, on se tarkoituksenmukaista tehda niilld periaatteilla, joilla olemassa oleva vaylan osa on
toteutettu. Kaytanndssa tama tarkoittaa, etta ELY suunnittelee ja toteuttaa kustannuksellaan hankkeen,
vayla rakennetaan osaksi Uuden Porvoontien tiealuetta ja vahintaan samaan laatutasoon kuin olemassa
oleva vaylan osa.

Liikennemadra tieosuudella on noin 2 000 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 2,3 km ja kustannusarvio 1,2 M€.

9.4.9 Rajakulmantie valilld Paippistentie - Jirvenpaa

Pddyhteys Nikkildsta Paippisten suuntaan ja edelleen Jarvenpaahan ja Pornaisiin kulkee Paippistentieta
Rajakulmantielle. Paippistentien alkupadssa on kdvelyn ja pyorailyn vdyld asemakaava-alueella. Kaava-
alueen ulkopuolella ei ole kavelyn ja pyéréilyn vaylaa Paippistentiella eikd Rajakulmantiella. Kavelyn ja
pyordilyn vaylan jatke on tarpeellinen Paippisissa sijaitsevien koulujen kannalta seka sipoolaisten yhteytena
Jarvenpdan suuntaan.

Nikkildsta Jarvenpaahan ja Pornaisiin menevat kavelyn ja pyordilyn yhteydet on tavoitteena toteuttaa
kolmessa (3) vaiheessa, joista tdma vdylanosa on viimeinen.

Vdylanosa (Rajakulmantie) on myds osa HSL:n seudullista pyorailyn tavoiteverkkoa 2020.



33 (43)

Kavelyn ja pyorailyn vaylanosa on tarkoituksenmulaista sijoittaa Rajakulmantien yhteyteen osaksi maarntien
aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkilan suunnasta tulevaa kavelyn ja pyorailyn vaylaa.

Vaylanosan laatutaso vastaa Nikkilasta tulevan kavelyn ja pyorailyn vaylan laatutasoa. Vaylanosan
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan padosin ELYn suunnitteluohjeita.

Lilkennemaara Rajakulmantielld on noin 4 300 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 3,3 km ja kustannusarvio noin 1,7 M€.

9.4.10 Pornaistentie vililld Holstas — Pornaisten raja

Paayhteys Nikkilasta Pornaisiin kulkee Pornaistentieta, joka on Linnanpellosta alkaen kapeahko ja osittain
asutuksen reunustama. Pornaistentien alkupaassa on kavelyn ja pyorailyn vayla Linnanpeltoon asti. Kavelyn
ja pyorailyn vaylan jatkaminen on ensivaiheessa tarpeellinen Holstasiin asti Linnanpellossa sijaitsevan
koulun kannalta seka sipoolaisten yhteytena Nikkilan ja Pornaisten suuntaan. Toisessa vaiheessa yhteytta
jatketaan Holstasista Pornaisten rajalle Sipoo — Pornainen yhteyden toteuttamiseksi.

Vaylanosa on myds osa HSL:n seudullista pyorailyn tavoiteverkkoa 2020.

Kavelyn ja pyorailyn vaylanosa on tarkoituksenmukaista sijoittaa Pornaistentien yhteyteen osaksi maantien
aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkilan suunnasta tulevaa kivelyn ja pyorailyn vaylaa.

Vaylanosan laatutaso vastaa Nikkilasta tulevan kavelyn ja pyorailyn vaylan laatutasoa. Vaylanosan
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan padosin ELYn suunnitteluohjeita.

Lilkennemaara Pornaistentiell3, valilla Linnanpelto-Holstas, on noin 1 600 ajoneuvoa/vrk.

Vdylanosan pituus on noin 1,6 km ja kustannusarvio noin 0,8 M€.

9.4.11 Linsvedintie vililld Paippistentie — Pornaisten raja

Paayhteys Nikkilasta Paippisten suuntaan ja edelleen Jarvenpaahan ja Pornaisiin kulkee Paippistentieta
Rajakulmantielle/Linsvedintielle. Paippistentien alkupadssa on kavelyn ja pyorailyn vdyla asemakaava-
alueella. Kaava-alueen ulkopuolella ei ole kavelyn ja pyorailyn vadylaa Paippistentielld eikd Linsvedintiella.
Kavelyn ja pyordilyn vaylan jatke on tarpeellinen Paippisissa sijaitsevien koulujen kannalta seka pohjoisen
sipoon yhteytend Pornaisten suuntaan.

Vaylanosa (Lindvedintie) on myos osa HSL:n seudullista pyorailyn tavoiteverkkoa 2020.

Nikkilasta Jarvenpaahan ja Pornaisiin menevat kivelyn ja pyorailyn yhteydet on tavoitteena toteuttaa
kolmessa (3) vaiheessa, joista tdma vaylanosa on viimeinen.

aluetta siten, etta se yhdistyy luontevasti osaksi Nikkildn ja Jarvenpaan suunnista tulevia kivelyn ja pyo6railyn
vaylid.

Vaylanosan laatutaso vastaa Nikkilasta ja Jarvenpaasta tulevien kavelyn ja pyorailyn vaylien laatutasoa.
Vaylanosan suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan paaosin ELYn suunnitteluohjeita.

Liikkennemaara Linsvedintielld on noin 3 000 ajoneuvoa/vrk.
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Vaylanosan pituus on noin 3,9 lem ja kustannusarvio noin 1,9 ME.
9.4.12 Oljytie vililli Keravan raja — Jokivarrentie

Oljytie on seudullinen maantie, joka kulkee Sipoon lapi idasta lanteen yhdistden Sipoon Keravan ja Porvoon
suuntiin. Tien vaikutuspiirissa on merkittava tyopaikka-alue, Bastukarr, Keravan rajan tuntumassa.

Oljytien yhteydessa ei ole kivelyn ja pydrailyn vaylaa. Tavoitteena on saada koko Gljytien matkalle kivelyn ja
pyorailyn vayla, jonka rakentaminen alkaa Keravan rajalta ja jatkuu maankayton kehittymisen myota
Porvoota kohden. Rakentaminen voisi tapahtua kolmessa vaiheessa, joista tama on ensimmainen. Keravan
suuntaan on jo olemassa kaksi vaihtoehtoista reittid (Jokivarrentien ja Martinkylantien kautta), joten
tarveharkinnassa hanke sijoittuu "Muut padverkon hankkeet™ -koriin.

Hyvaksytty ja voimassa oleva MAL-suunnitelma sisaltaa Brobélessa olevan Oljytien ja Séderkullantien
liittyman parantamisen v. 2020 -2023. Tahan suunnitelmaan on hyva liittaa ajatukset myds kavelyn ja
pyorailyn yhteydesta Kerava-Porvoo-akselille.

Vayla on tarkoituksenmukaista sijoittaa nykyisen oljytien yhteyteen ja osaksi maantien aluetta. Vaylan
laatutaso vastaa nykyisten kavelyn ja pyorailyn vaylien laatutasoa ja sen suunnittelussa ja toteutuksessa
noudatetaan padsaantoisesti ELYn suunnitteluohjeita.

Liikennemaara tieosuudella on noin 4 700 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 5,1 km ja kustannusarvio noin 2,6 M€

9.4.13 Knutersintie (Vantaan raja) — Nikkila (Brobdle)

Knutersintie ja Martiksentie yhdistavat Uuden Porvoontien Vantaan puolelta Nikkilaan (Brobdleen). Sen
varrelle sijoittuu Sipoonkorven ulkoilu- ja virkistysalue paikoitusalueineen. Sipoonkorven kayttdajamaarat
ovat kasvaneet tasaisesti.

Nykyisilla teilla ei ole kdvelyn ja pyordilyn vaylda. Uutta vaylda tarvitaan Sipoonkorven yhteyksien
parantamiseksi ja se on tarkoituksenmukaista sijoittaa Knutersintien ja Martiksentien yhteyteen osaksi
maantieta

Véylan laatutaso vastaa nykyisten kavelyn ja pyordilyn vaylien laatutasoa. Vaylan suunnittelussa ja
toteutuksessa noudatetaan pddosin ELYn suunnitteluohjeita.

Liikennemaarat Knutersintielld ja Martiksentielld ovat noin 500 - 700 ajoneuvoa/vrk.

Vaylan pituus on noin 10,2 km ja kustannusarvio noin 5,1 M€,

9.4.14 Liansitie valilla Jokivarrentie - Hindsby

Lénsitie yhdistaa Hindsbyn kylan Jokivarrentiehen. Sen varrelle sijoittuu Sipoonkorven ulkoilu- ja
virkistysaluetta paikoitusalueineen. Sipoonkorven kayttajamaarat ovat kasvaneet tasaisesti.

Lansitiella ei ole kavelyn ja pyordilyn vaylaa. Uutta vdylaa tarvitaan Sipoonkorven yhteyksien parantamiseksi
ja se on tarkoituksenmukaista sijoittaa Lansitien yhteyteen osaksi maantieta.
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Véykin laatutaso vastaa nykyisten Kivelyn ja pyorailyn vaylien lastutasoa. Vaylin suunnittelussa ja
toteutuksessa noudatetaan ELYn suumnitteluchjeita.

Liikemnemaara Lansitielld on noin 350 ajoneuvoa/vrk.

Vaylin pituus noin 4,5 km ja sen kustannusarvio noin 2,3 ME.

9.4.15 Oljytie viililli Jokivarrentie — Vanha Kuninkaantie

Olijytie on seudullinen maantie, joka kulkee Sipoon lapi idasta lanteen yhdistaen Sipoon Keravan ja Porvoon
suuntiin. Tien vaikutuspiirissa on merkittava tyopaikka-alue, Bastukarr, Keravan rajan tuntumassa.

Oljytien yhteydessa ei ole kavelyn ja pyorailyn vaylaa. Tavoitteena on saada koko oljytien matkalle kavelyn ja
pyorailyn vayla, jonka rakentaminen alkaa Keravan rajalta ja jatkuu maankayton kehittymisen myota
Porvoota kohden. Rakentaminen voisi tapahtua kolmessa vaiheessa, joista tama on toinen.

Hyvaksytty ja voimassa oleva MAL-suunnitelma sisiltaa Brobdlessa olevan Oljytien ja Soderkullantien
liittyman parantamisen v. 2020 -2023. Tahan suunnitelmaan on hyva liittaa ajatukset myos kavelyn ja
pyorailyn yhteydesta Kerava-Porvoo-akselille.

Vaylanosa on tarkoituksenmukaista sijoittaa nykyisen oljytien yhteyteen ja osaksi maantien aluetta siten,
etta se yhdistyy luontevasti osaksi Keravan suunnasta tulevaa vaylaa. Vaylanosan laatutaso vastaa Keravan
suunnasta tulevan vaylan laatutasoa. Vaylanosan suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan padsadosin
ELYn suunnitteluohjeita.

Liikennemaara tieosuudella on noin 5 200 - 6 200 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 5,8 km ja kustannusarvio 2,9 M€.

9.4.16 Oljytie vililld Vanha Kuninkaantie — Porvoon raja

Oljytie on seudullinen maantie, joka kulkee Sipoon lapi idasta lanteen yhdistaen Sipoon Keravan ja Porvoon
suuntiin. Tien vaikutuspiirissa on merkittava tydpaikka-alue, Bastukarr, Keravan rajan tuntumassa.

Oljytien yhteydessa ei ole kavelyn ja pyorailyn vdylaa. Tavoitteena on saada koko 6ljytien matkalle kevyen
liikenteen vayl3, jonka rakentaminen alkaa Keravan rajalta ja jatkuu maankayton kehittymisen myota
Porvoota kohden. Rakentaminen voisi tapahtua kolmessa vaiheessa, joista tama on viimeinen.

Hyvaksytty ja voimassa oleva MAL-suunnitelma sisaltaa Brobdlessa olevan Oljytien ja Soderkullantien
liittyman parantamisen v. 2020 -2023. Tahan suunnitelmaan on hyva liittaa ajatukset myds kavelyn ja
pyorailyn yhteydesta Kerava-Porvoo-akselille.

Vaylanosa on tarkoituksenmubkaista sijoittaa nykyisen oljytien yhteyteen ja osaksi maantien aluetta siten,
etta se yhdistyy luontevasti osaksi Keravan suunnasta tulevaa vdylaa. Vaylanosan laatutaso vastaa Keravan
suunnasta tulevan vaylan laatutasoa. Vaylanosan suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan paasadosin
ELYn suunnitteluohjeita.

Liikennemaara tieosuudella on noin 4 200 ajoneuvoa/vrk.

Vaylanosan pituus on noin 3,2 km ja kustannusarvio noin 1,6 M€.
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Sipoon merkityksellisia paikkoja ei-kaavoitetuilla alueilla
Sipoon kunnamn kavelyn ja py&railyn paaverkko
Sipoon kunnan kavelyn ja pyorailyn paaverkon toteuttaminen tarkeysjarjestyksessa

Sipoon kunnan kavely ja pyorailyn paaverkon hankkeet tarkeysjarjestyksessa



Hefsmgin seudun plipytrineiten thronesenks 2020

Paapybrareittien tavoiteverkko 2020 / HSL 2012
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Liite 1
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Liite 2

— Helsingin seudun padpyOrireittien tavoiteverkko 2020
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Paapydorareittien tavoiteverkko 2020 Sipoo / HSL 2012
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Liite 3 (1/2)

SIPOON MERKITYKSELLISIA PAIKKOJA EI-KAAVOITETUILLA ALUEILLA

Keskukset: Nilkkila
Talma

Soderkulla

Koulut: Borgby skola
Norra Paipis skola
Sodra Paipis skola
Boxby skola
Salpar skola

Gumbostrand skola

T-alueet: Bastukarrin tyopaikka-alue (Talma)
Vaahteramden yrityspuisto (Talma/Nikkild)
Boxin tyépaikka-alue (Box)

Uimarannat: Pilvijarven uimaranta

Hitan uimaranta

Ulkoilu: Sipoon korpi
Talma Ski
Joensuun tila (Séderkulla)

Jontaksen urheilupuisto



Golf-kentat:

Ratsastustallit:

Venesatamat:

Kauppapuutarhat:
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Liite 3 (2/2)
Savijarven ampumarata

Golf Talma

Nevas Golf

AiKa-talli, Martinkyla (Lakeansuontie 175) / 16 hevosta + kasvatit
Hertsby Staligard / Herralantie 227 / 11 hevosta

Talman Talli / Kalkkikalliontie 80 / 13 hevosta

Kotikulman Talli / Nygardintie 146 / 10 hevosta

Ratsastuskoulu Knaperbacka Oy / Knaperbackantie 31 / 6 hevosta
Savijarven kartano / Savijarvi / 18 hevosta

Stall Nybacka / Herralantie 350 / 6 hevosta

Tuntuma / Labbniityntie 92 /
Nevas Gard / Nevas /

Eriksndsin Ratsastuskeskus / Eriksndsintie 324 / 20 hevosta

Stordoren
Gumbostrand
Joensuu

Kalkkiranta

Soderblomin Kauppapuutarha / Laaksosuontie 45 (Nikkila)
Skogsterin Puutarha / Paippistentie 585 (Eteld-Paippinen)
Puutarha Bergstrom / Fredsackantie 64 (Pohjois-Paippinen)
Massbybacka taimisto / Séderkullantie 590 (Séderkulla)
Ahlbergin puutarha / Immersbyntie 101 (Vasterskog)

Lindbergin Puutarha / Ronnkullavdgen 33 (BOX)
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Lite 5
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Toteutettavat kdvelyn ja pyordilyn hankkeet tirkeysjdrjestyksessa

30.8.2019 LITE 6
Pédtetyt pasiverkon hankkest | Asukkaita Yhteystarve Turvallisuus Virkistys Kustannusarvio
Saderkullantie / Brobéle - Gesterby 3095 Yhdistaa Soderkullan ja Nikkilan n. 3600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,5 M€
pituus 4,95 km Linjaus Soderkullantietd
Kunnanvaltuuston paatos
Ssderkullantie / Gesterby - Séderkulla 1166 Yhdistad Soderkullan ja Nikkilén n. 3600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,3ME
pituus 4,68 km Linjaus Soderkullantieta tai
metsan kautta (olemassa oleva yhteys)
Kunnanvaltuuston paatos
Uusi Porvoantie (MT 170) / Hangelby - Box 1055 Seudullinen yhteys (HSL) n. 3400 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema |1,4 M€

pituus 2,73km

Linjaus Uutta Porvoontietd (MT 170)
MAL 2019-hanke /HSL

pituus 3,62 km

Yhteystarve

Turvallisuus

Virkistys

Kustannusarvio

Yhdistaa Kalkirannan ja Séderkullan
Salpar Skola ja yhteyssatama

Linjaus Kalkkirannantieta kokonaan tai
loppuosa ylityksen kautta Soderkullaan

n. 2000 ajoneuvoa/vrk

Kaunis maisema

1,8 ME

pituus 3,21 km

Linjaus Oljytietsd

Gumbontie / MT 170 - Gumbostrand 786 Yhdistaa Gumbostrandin ja MT 170 n.1100 ajoneuvoa/vrk [Kaunis maisema 1,0 ME
pituus 1,99 km Gumbostrands Skola

Linjaus Gumbontietd
Paippistentie / Nikkil3 - Koulumaki 1295 Yhdista3 Eteld-Paippisen ja Nikkilan n. 1600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,4 ME
pituus 4,81 km Sodra Paipis Skala

Linjaus Paippistentieta
Paippistentie / Koulumaki - Rajakulmantie 604 Yhdistaa Pohjois-Paippisen ja Nikkilan  |n. 900 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,9 ME
pituus 5,77 km Norra Paipis Skola

Linjaus Paippistentietd
Pornaistentie / Linnanpelto - Holstas 343 Seudullinen yhteys (HSL) n.1600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 0,9 M€
pituus 1,80 km Borgby skola

Linjaus Pornaistentieta

p i Yhteystarve Turvallisuus Virkistys Kustannusarvio

MT 170/ Box - Porvoon raja Seudullinen yhteys (HSL) n. 1900 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema |1,2 M€
pituus 2,33km Boxin tydpaikka-alue

Linjaus Uutta Porvoontieta (MT 170)
Rajakulmantie / Paippinen - Jirvenpiad 387 Seudullinen yhteys {HSL) n. 4300 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema [1,7 M€
pituus 3,30 km Linjaus Rajakulmantieta
Pornaistentie / Holstas - Pornainen 148 Seudullinen yhteys (HSL) n.1600 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 0,8 M€
pituus 1,60 km Linjaus Pornaistentietad
Linsvedintie / Paippinen - Pornainen 248 Seudullinen yhteys (H5L) n. 3000 ajoneuvoa/vrk [Tavanomainen maisema |1,9 M€
pituus 3,85 km Linjaus Linsvedintietd

Muut pddverkon hankkeet Asukkaita Yhteystarve Turvallisuus Virkistys Kustannusarvio

Oljytie / Kerava - Jokivarrentie 660 Kerava - Porvoo yhteys n. 4700 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema |2,6 ME
pituus 5,13 km Bastukarrin tydpaikka-alue

Linjaus Oljytieta
Knutersintie / Vantaa - Brobdle 457 Sipoonkorven yhteys / Nikkild jaVantaa |n. 700 ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 5,1 ME
pituus 10,24 km Linjaus Knutersintietd tai metsien kautta
Lansitie / lokivarrentie - Hindsby 292 Sipoonkorven yhteys / Nikkild ja Vantaa |n.300ajoneuvoa/vrk |Kaunis maisema 2,3 M€
pituus 4,54 km Linjaus Lansitieta
Oljytie / Jokivarrentie - Vanha Kuninkaantie 1961 Kerava-Porvoo yhteys n. 6200 ajoneuvoa/vrk [Tavanomainen maisema |2,9 M€
pituus 5,80 km Linjaus Oljytieta
Oljytie / Vanha Kuninkaantie - Porvoo 275 Kerava-Porvoo yhteys n. 4200 ajoneuvoa/vrk |Tavanomainen maisema |1,6 ME






