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Vaylavirasto on laatinut valtion vaylaverkon kahdeksanvuotisen
investointiohjelman osana valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman Liikenne 12 toimeenpanoa. Vuosien
2022-2029 investointiohjelma on eduskunnan hyvaksymaan Liikenne 12 -
suunnitelmaan ja Vaylaviraston laatimaan liikenteen strategiseen
tilannekuvaan perustuva ehdotus rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden
toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Investointiohjelma sisaltaa suuria
kehittdmishankkeita ja peruskorjaushankkeita seka hankekokonaisuuksia
ja pienempia parantamishankkeita. Jo paatetyt kehittdmishankkeet seka
osa perusvaylanpidon toimenpiteista eivat sisally investointiohjelmaan.
Investointiohjelmaa hyédynnetdan mm. talousarvioesityksen valmistelussa
ja se paivitetdan vuosittain.

Vaylavirasto pyytaa lausuntoa valtion vaylaverkon
investointiohjelmaluonnoksesta vuosille 2022—2029. Lausunto on pyydetty
toimittamaan www.lausuntopalvelu.fi -sivuston kautta 15.9.2021
mennessa. Lausuntokierroksella saatu palaute kdydaan lapi ja
huomioidaan kokonaisuus vaikuttavuuden kautta valtion vaylaverkon
investointiohjelman viimeistelyssa sekd seuraavan investointiohjelman
valmistelussa.

KUUMA-seutu lausuu valtion vaylaverkon investointiohjelmaluonnoksesta
vuosille 2022—-2029 koko KUUMA-seudun osalta. KUUMA-komission on
tarkoitus hyvaksya yhteislausunto kokouksessaan 9.9.2021. KUUMA-
seudun yhteisessa lausunnossa keskitytaan koko alueen kehittdmiseen
liittyviin ndkokohtiin, joten yksittdisten kuntien ndkokulmat esimerkiksi
liikennehankkeiden osalta eivat valttamatta vality kunnan oman
nakemyksen mukaisella painotuksella. Nain ollen KUUMA-seudun yhteisen
lausunnon lisdksi KUUMA-kunnat voivat antaa my6és omat lausuntonsa.

Valtion vaylaverkon investointiohjelman tausta

Investointiohjelma laaditaan Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden,
kriteerien ja painotusten mukaiseksi. Liikenne 12 -suunnitelma maarittelee
myos investointiohjelman taloudellisen kehyksen. Investointiohjelma on
valmisteltu vaylamuotokohtaisesti (rata-, maantie- ja vesivaylaverkko).
Valmistelusta ovat vastanneet Vaylaviraston eri toimialoilta kootut
asiantuntijaryhmat. ELY-keskukset ovat osallistuneet valmisteluun
alueensa liikennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina. Kuntien tarpeet
ja nakemykset ovat nousseet investointiohjelmaan liikkenneverkon
strategisen tilannekuvan seka alueellisten liikennejarjestelmasuunnitelmien
kautta.

Liikenne 12 -suunnitelman mukaan kaupunkiseuduilla tulee edistaa
kestavaa liikkumista monipuolisella keinovalikoimalla. Liikennevaylia
pidetddn kunnossa ja kehitetdan niin, ettd kestavan liikenteen edistaminen
on mahdollista (esimerkiksi raideliikenne, kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuuri seka liityntapysakointi). Yhteisrahoituksella toteutettaviin
MAL-kaupunkiseutujen hankkeisiin on mahdollista kohdentaa yhteensa
noin 500 milj. euroa investointiohjelman ajanjaksolla. Tama sisaltaa
kahden seuraavan MAL-sopimuskierroksen valtion rahoituksen seitsemalla



MAL-seudulla. Rahoitukseen sisaltyvat seka valtion vaylille kohdistuvat
investoinnit ettd valtionavustukset mm. kuntien raideliikennehankkeisiin ja
palveluiden kehittdmiseen. Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti hanke
toteutetaan yhteisrahoituksella silloin, kun vaylanpitajan lisaksi myés muut
osapuolet hyotyvat hankkeesta merkittavasti. Yhteisrahoituksella
toteutettavien hankkeiden kustannusosuudet maaritellaan MAL-
sopimuksissa.

Investointiohjelmaluonnokseen sisaltyy Uudenmaan alueelta paaradan
kehittdmisen kolmas vaihe valilld Helsinki—Riihimaki, Hanko—Hyvinkaa-
radan peruskorjaus, valtatien 4 parantaminen Keha I:n ja Keha lll:n valilla,
Keha lll:n painumakorjauksen Espoonkartanon kohdalla, valtatien 2
liikenneturvallisuuden ja palvelutason parantamisen maantien 120 ja
Karkkilan liittymien valilla, Loviisan ja Koverharin satamien vaylien
syventaminen seka useita perusvaylanpitoon liittyvia maanteiden
parantamishankkeita.

Sipoon kunnan lausunto

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesitykseen. Osin siihen
pohjautuen Sipoon kunta lausuu valtion vaylaverkon
investointiohjelmaluonnoksesta vuosille 2022—-2029 seuraavasti (alla
lausuntopyynnon kysymykset 1-5 ja sen jalkeen kunnan lausunto koskien
ao. kysymysta):

1) Onko investointiohjelmassa kuvattu ymmaérrettdvésti sen
valmisteluperiaatteet?

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
etta investointiohjelman valmisteluperiaatteet ja rooli Liikenne 12 -
suunnitelman toimeenpanossa on kuvattu varsin selkeasti ja
ymmarrettavasti. Lapinakyvyyden turvaamiseksi ohjelmassa tulisi kuitenkin
kuvata nykyista selkeammin, miten ja milla perusteilla eri alueiden
hankkeita on vertailtu ja asetettu valtakunnallisesti
kiireellisyysjarjestykseen. KUUMA-seutu korostaa, ettd voimakkaasti
kasvavan ja koko kansantalouden nakdkulmasta merkittavan Helsingin
seudun rooli ja tarpeet tulee ottaa huomioon investointiohjelman
valmistelussa.

2)Investointiohjelman laatimista ovat ohjanneet Liikenne 12 —suunnitelman
lahtékohdat, tavoitteet, strategiset linjaukset ja toimenpiteet. Onko
mielesténne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan
sille asetettuihin tavoitteisiin? Ovatko investointiohjelman perustelut
vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
etta investointiohjelma vastaa kokonaisuutena varsin hyvin sille
asetettuihin tavoitteisiin vaikutusten arvioinnin valossa. Tassa yhteydessa
on kuitenkin syyta ottaa huomioon, etta liikenneverkon kehittamistarpeita
olisi moninkertaisesti kaytettavissa oleviin resursseihin nahden. KUUMA-
seutu kiinnittdd huomiota investointiohjelman vaikutuksiin erityisesti
seutujen sisdisessa liikkkumisessa ja mahdollisuuksiin edistaa kestavaa ja
turvallista liikkumista. Myds tavaraliikenteen ja logistiikan sujuvuus ovat
tarkeita nakokohtia. Kaupunkiseudut ovat avainasemassa
paastovahennyksia tavoiteltaessa. Kestavien kulkumuotojen
kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on
siten erittain tarkeaa.



Investointiohjelman hankesisaltoon viitaten KUUMA-seutu toteaa, etta
Suomen vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat Helsingin seudun kuntien
alueella. Helsingin seudulla alueen tiestd kuluu keskimaaraista nopeammin
suurten liikennemaarien takia, joten kunnostustoimia tarvitaan tiuhemmin
kuin muualla maassa. KUUMA-seutu kiinnittda huomiota myos
alempitasoisen tieverkon heikentyvaan kuntoon. Tilanne on erittain
haastava, silla huomattavan suuri osa KUUMA-kuntien liikenteesta sijoittuu
alempitasoiselle tieverkolle. Esimerkiksi elinkeinoelaman nakdkulmasta on
erittain tarkeaa, etta tieverkon kunto vastaa tulevaisuuden kasvun
vaatimuksia. Sipoon kunta korostaa, etta alempiasteisen tieverkon
merkitys alueen sisaisessa liikkumisessa, ml. joukkoliikenteen
toimintaedellytysten nakokulmasta, ja kuljetuksissa on merkittava. Se tulisi
paremmin huomioida valtion toimesta kunnostusten rahoituksen
riittdvyydessa ja sen ohjelmoinnissa.

3) Onko mielestdnne ohjelmaa mahdollista muuttaa Liikenne 12-
suunnitelman talousraamin puitteissa siten, etta valtakunnallisen
liikennejérjestelmésuunnitelman tavoitteet toteutuisivat paremmin ja
kokonaisvaikutusten arvioinnin mukaan tulos olisi parempi? Miten
muuttaisitte ohjelmaa ja miten perustelette paremmat vaikutukset?

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
etta valtakunnallisen nakokulman ohella on tarkea tunnistaa, miten
investointiohjelma vaikuttaa Helsingin seudun elinvoimaisuuteen ja
kilpailukykyyn: Valtio edellyttad MAL-sopimuksissa kunnilta
asuntotuotantotavoitteiden tayttamista ja maankayton lisdamista. Kunnat
pyrkivat ohjaamaan maankayttoa kestavaa liikkumista tukeville alueille
kuten asemanseudauille ja joukkoliikenteen reiteille. Sipoon kunta korostaa,
ettd maankayton kehittdmiseen ja asuntotuotantotavoitteisiin yltamiseen
littyy myos merkittavia liikennejarjestelman kehittdmisinvestointeja.

Helsingin seudulle yhteisesti laadittu maankayton, asumisen ja liikenteen
suunnitelma MAL 2019 seka kuntien ja valtion kesken solmittu MAL-
sopimus toimivat seudun yhteisena tahdonilmauksena ja lahtokohtana
kasvavan metropolialueen kestavalle kehittamiselle.

- Sipoon kunta katsoo, ettd MAL 2019 -suunnitelman hankekorien ja
MAL-sopimuksen asettamien reunaehtojen tulee olla lahtékohtina
investointiohjelman valmistelussa.

- Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana valtion panostuksia
kaupunkiseutujen kestavan yhdyskuntarakenteen ja liikenteen
edistaviin hankkeisiin ja joukkoliikenteen kehittdmistd mahdollistavaan
infraan niin raideliikenteen kuin linja-autoliikenteen osalta.

Sipoon kunnan nakokulmasta keskeisena joukkoliikenteen edellytyksia
parantavana ja kestavan liikkkumisen edistamisen hankkeena on Kerava—
Nikkila-rataosuuden avaaminen henkildliikenteelle, jonka hankkeen
aloituksen kunta edellyttda kuuluvan valtion vaylaverkon
investointiohjelmaan vuosille 2022-2029. Alla on kuvattu Vaylaviraston
luonnoksen sisalto lyhyesti ja sen jalkeen todettu kunnan perustelut.

Vaylaviraston esityksen mukaan Kerava—Nikkila-radan parantaminen ei
sisally valtion vaylaverkon investointiohjelmaluonnokseen vuosille 2022—
2029. Hankkeesta on suunnitelmaluonnoksessa seuraava kirjaus: Kerava—
Nikkilé-vélille on laadittu aluevaraussuunnitelmaa. Siing luodaan
valmiuksia asemakaavoitusta ja ratasuunnittelua varten niin, etté
tulevaisuudessa rataosalla voitaisiin kdynnistédéa henkilbliikenne. Alueen
kuntien hyvdksymén liikennejérjestelmésuunnitelman (MAL 2019) mukaan



liikennéinti olisi mahdollista aloittaa vuoteen 2030 mennessé, jos uusien
asemien vybhykkeelld asuisi 20 000 asukasta. Nain voimakas kehitys
vuoteen 2030 mennessé ei ole talld hetkelld ndkopiirissé.

Sipoon kunta on viime vuosina tayttanyt ja tayttaa jatkossakin MAL-

suunnitelmassa meille asetetut velvoitteet Kerava—Nikkila - ratakaytavan

kasvun osalta. Edella esitetty, ja HSL:n lausunnossa esiin nostettu ainoa
arviointimittari (kunnan kasvun osalta) ei siten ole relevanttia. Perustelut
hankkeen sisallyttamiseksi valtion vaylaverkon investointiohjelmaan
vuosille 2022—-2029 ovat:

- Kerava—Nikkila-rata on hankkeena mukana useammassa
seudullisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa; seka Helsingin
seudun MAL-sopimuksessa etta Ita-Uudenmaan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Vaylaviraston mukaan kuntien
tarpeet ja nakemykset ovat nousseet investointiohjelmaan alueellisten
likennejarjestelmasuunnitelmien ja liikenneverkon strategisen
tilannekuvan kautta.

- MAL-suunnitelman liitteend olevan Kerava—Nikkila-radan
henkildliikenteen selvityksen perusteella KeNi-radan henkildliikenteen
kannattavuuteen vaikuttaa suurimmaksi osaksi Nikkilan taajaman
asukasluku. KeNi-radan henkildliikenne on yhteiskunnallisesti
kannattava hanke Nikkilan taajaman asukasluvun ylittdessa 7 000
asukasta. KeNi-radan henkildliikenne on yhteiskunnallisesti tehokkain
ratkaisu Nikkilan taajaman asukasluvun ylittdessa 8 000 asukasta.
KeNi-radan henkiloliikenne on liiketaloudellisesti kannattava, kun
Nikkilan taajaman asukasluku ylittda 10 000 asukasta.

- Talla hetkellad alueen kaavoitus ja vaestdonkehitys mahdollistaa
hankkeen aloittamisen valtion vaylaverkon investointiohjelman
aikajanteelld. Nikkila on viimeiset kolme vuotta kasvanut 3.7-6.9 %:n
vuosivauhdilla, mika on tarkoittanut jopa yli 300 asukkaan absoluuttista
vuosikasvua.

- Kunnan maankaytdn toteutuksen ohjelmoinnin pohjalta laaditun
vaestosuunnitteen mukaisesti 10 000 asukkaan vaestdtavoite
saavutetaan Nikkilassa vuoteen 2030 mennessa ja koko
kehityskaytavalla ollaan lahestymassa 20 000 kayttajaa. Maankayton ja
vaeston kehitys on siten riittdva hankkeen aloittamiseksi.

- KeNi-rata tdydentaa erinomaisesti pddkaupunkiseudun
raideliikenteeseen perustuvaa liikennejarjestelmaa ja muodostaa
luonnollisen osan MAL 2019 -suunnitelman mukaista Helsingin seudun
liikennejarjestelmaa.

- Hanke on myoés jarkevaa valtion infrastruktuurin hyédyntamista
ympariston puolesta. Ratainvestoinniksi hankkeen
toteutuskustannukset ovat erittain pienet, noin 31 milj. euroa, joista
ratainvestoinnit ovat noin 20 milj. euroa.

Edelld mainitun perusteella Sipoon kunta ei nde mitdan perustetta epailla,
etteikd Sipoon ennustama maankaytto, vaestokehitys ja KeNi-radan
yhteiskuntataloudellinen kannattavuus eivat toteutuisi. KeNi-radan
henkildliikenteen kdynnistadminen ja ratainvestoinnin toteuttaminen ennen
vuotta 2030 on hyvin perusteltu ja yhteiskuntataloudellisesti erittain
kannattava hanke ja MAL 2019-sitoumukset edelleen ajantasaisia.

Sipoon kunta toteaa my0s, ettd avaamalla rataa henkildliikenteelle
etupainotteisesti voidaan vaikuttaa alueelle muuttavien asukkaiden
liikkumistottumuksiin. Liikkumistottumusten muuttaminen sen jalkeen, kun
asukkailla on 1-2 autoa hankittuna, on hyvin vaikeaa, ja samaan aikaan
ilmastonmuutos edellyttaisi joukkoliikenteen kayton voimistamista.



Kerava—Nikkila-radan henkildliikenteen kaynnistaminen lisaa
joukkoliikenteen kulkutapamuutosta ja vahentaa henkildautoliikennetta
tehtyjen mallinnusten perusteella poikkeuksellisen paljon. Pienetkin
siirtymat tieliikenteesta rautateille vahentaa liikenteen paastoja
merkittavasti. Sipoon kunnan kasvihuonepaastot vahenevat ennustettujen
kulkutapamuutoksen takia lahes 500 tonnia vuodessa. Nikkilassa ja
Talmassa on kaynnissa asemien ja asemanseutujen suunnittelu, joissa
aseman laheisyyteen kaavoitetaan tiivista asutusta ja asema toimii
jalankulku- ja pyorateiden seka julkisen liikenteen ja liityntapysakoinnin
solmupisteena. Radan parantamisen yhteydessa poistetaan myos
tasoristeyksia ja parannetaan silta osin myos tieliikkenteen turvallisuutta.

Sipoon kunta edellyttadkin, ettd investointi Kerava—Nikkila-radan
henkil6liikenteen kdynnistamiseksi tulee lisata valtion vaylaverkon
investointiohjelmaan vuosille 2022-2029.

Muita huomioita:

Sipoon kunta toteaa, ettd kunnalla on myés muita isompia
kehittamisinvestointitarpeita ELY:n teitad koskien. Vt 7 Sipoonlahden
eritasoliittyman parantamisesta ja pikavuoropysakkien rakentamisesta on
valmistunut aluevaraussuunnitelma vuonna 2016. Sipoon kunta pitaa
erittain tarkeana, ettad hankkeen suunnittelu- ja toteutusvalmiutta
edistetdan. Uusi moottoritien pysakki tarjoaisi monenlaisia
mahdollisuuksia kehittdd alueen maankayttda ja joukkoliikennetarjontaa ja
edistaisi joukkoliikenteeseen tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta.
Sipoonlahden eritasoliittyman seutu on jo alkanut kehittya ja alueelle on jo
mm. rakennettu kokoojakatu, Tydpaikkatie Séderkullan keskustasta.
Eritasoliittyman pysakkien yhteyteen on suunniteltu liityntapysakointialueet
henkildautoille ja polkupydrille, ja pysakit tarjoaisivat nain nykyista
nopeampia liityntayhteyksia Helsingin ja Porvoon suuntaan laajemmaltakin
alueelta Etela-Sipoosta.

KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa tarkedna myos seuraavien
nakdkohtien huomioon ottamista valtion vaylaverkon investointiohjelman
valmistelussa:

- Paaradan kapasiteetin lisddmisen kolmas vaihe (Pasila—Riihimaki)
tulee kaynnistaa toisen vaiheen toteuttamisen rinnalla.

- Valtion tulee osoittaa pitkajanteisesti rahaa liikkenneinfran pieniin
kehittamishankkeisiin (KUHA) ja sitoutua liityntapysakoéintihankkeiden
toteuttamiseen MAL 2019 -suunnitelmassa linjatun mukaisesti. Valtion
vuosittainen KUHA-rahoitus Helsingin seudulle tulee nostaa 15
miljoonaan euroon vuodesta 2023 alkaen.

- Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2019 -suunnitelmaan
sisaltyvaa valtateiden 3 ja 4 valista logistiikan poikittaisyhteytta
(Jarvenpaa - Nurmijarvi) tulee edistaa.

- KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttdoonottoa Helsingin seudulla.
Tiemaksujen sijaan valtion suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko-
ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.

- Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2019 -suunnitelmaan
sisaltyvaa Keha IV -yhteytta tulee edistda. Hanke tukee lentokentan
pohjoispuolisen Focuksen logistiikka-alueen yhteytta valtatien 3
suuntaan.

- Liikenteen infrastruktuurin pienten kehittamishankkeiden (KUHA)
rinnalla myds paitsioon jaéneet keskisuuret, maankayton kehittamista
ja asumisen lisdamista tukevat tie- ja liittymahankkeet tulee ottaa
huomioon.



KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitda Liikenne 12 -suunnitelmassa
esitettya yhteisrahoitusmallia ja sen sisaltdmaa periaatetta, jonka mukaan
valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla
toteutettavissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa parantavissa tie-,
raide- ja muissa mahdollisissa hankkeissa, kohtuuttomana. Lahtékohtana
tulee olla, etta valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja
kunnat katuverkosta.

KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa erittain tarkeana, etta valtion
tulisi osallistua kaikkiin yleisten teiden varsille suunniteltaviin ja
toteutettaviin jalankulku- ja pyodratiehankkeiden rahoitukseen riippumatta
siita, onko hanke ELY-keskuksen tarvekartoituslistalla vai ei. KUUMA-
kunnissa on myds useita maanteille sijoittuvia kévelya ja pyorailya lisdavia
hankkeita, joita kunnat haluavat yhteishankkeina edistaa ELY-keskusten
kanssa. Paras tieto on paikallisella tasolla kavelyn ja pyorailyn
edistamistarpeista, joita valtion tulee osaltaan tukea ja edistaa nykyista
voimakkaammin myds maantieverkolla, jotta valtakunnallisen kavelyn ja
pyorailyn edistdmisohjelman mukainen tavoite saavutetaan.

KUUMA-seutu haluaa nostaa liikenneturvallisuuden parantamisen esiin,
vaikka valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan
liikenneturvallisuuden olevan melko hyvalla tasolla. Yleisella tieverkolla on
edelleen paljon pienia liikenneturvallisuuspuutteita, joita voidaan parantaa
kustannustehokkaasti monenlaisin toimenpitein edellyttaen, etta
tienpitajalle on osoitettu riittavat resurssit. KUUMA-seudulla on tarve
toteuttaa muun muassa keskisaarekkeellisia suojateita, linja-
autopysakkilevennyksia (parantavat koululaisliikenteen turvallisuutta) ja
lukuisia muita liikkenneturvallisuutta ja heikomman osapuolen tilannetta
parantavia toimenpiteita.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
ettad kavelyn ja pyoérailyn edistdmisen osalta maantieverkolle tarvittavat
yhteydet muodostavat nykytilanteessa haasteen, silla valtiotoimijan varsin
niukkojen taloudellisten resurssien takia kunnat ovat joutuneet
toteuttamaan maantieverkon kohteita enenevassa maarin itse. Monet
hankkeet odottavat valtion rahoituspanosta. Vastaavasti kunnilla voi olla jo
rahoitus jarjestettynd hankkeisiin. Uusinvestointien ohella myds olemassa
olevien vaylien kunnossapito tulee ottaa huomioon.

4) Miten Kehittéisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
péivittdmista ja seurantaa? Saako Véaylavirasto riittdvasti ja oikea-
aikaisesti tietoa vayldverkon kunnossapito- ja kehittdmistarpeista mm.
alueellisen liikennejérjestelmétyén, vaylien suunnittelun ja
asiakkuusyhteistyén avulla?

Vaylaverkon investointiohjelman luonnos on valmisteltu Vaylaviraston
sisaisena tyona. KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa tarkeana, etta
jatkossa kunnat ja seudut otetaan mukaan ohjelman valmisteluun.
Keskinaisen yhteistydn kautta voidaan varmistaa, ettei likenneverkon
kehitys eriydy maankayton ja asumisen kehityksesta ja naihin liittyvista
tarpeista.

5) Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?
Vuosittain paivitettava investointiohjelma tukee osaltaan vaylaverkon

kehittamisen ja yllapidon pitkajanteisyytta ja luo samalla nakymaa tuleville
vuosille. KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa tarkeana, etta



investointiohjelman ulkopuolelle jaaneiden, Liikenne 12 -tavoitteita tukevien
hankkeiden suunnitelmavalmiutta edistetdan ja mahdollistetaan naiden
toteuttaminen jatkossa. Rahoituksen taso ylipaataan on puutteellinen, ja
sita tulee nostaa.

Liikenneturvallisuus tulisi priorisoida vaikutusten arvioinnissa korkealle
tasolle. Merkittava osuus henkilévahinko-onnettomuuksista tapahtuu
alempitasoisella vaylaverkolla, mika tulisi tunnistaa investointiohjelman
valmistelussa.

Esittelija / Foredragande Kunnanjohtaja / Kommundirektér Grannas Mikael

Ehdotus / Férslag Kunnanhallitus paattda antaa Vaylavirastolle valtion vaylaverkon
investointiohjelmaluonnoksesta vuosille 2022—2029 valmistelutekstin
mukaisen lausunnon (ylla).
Sipoon kunta haluaa korostaa Kerava—Nikkila-henkildjunaliikenteen
tarkeytta kunnalle ja edellyttaa, etta Kerava—Nikkila-radan
parantamisinvestointi sisallytetdan valtion vaylaverkon
investointiohjelmaan vuosille 2022—-2029 lausunnossa annettujen
nakokulmien perusteella.
Pykala tarkastetaan valittomasti.
Kommunstyrelsen beslutar avge utldtande om utkast till
investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for 2022—2029 enligt
beredningstexten ovan till Trafikledsverket.
Sibbo kommun vill betona vikten av Kervo—Nickby-persontagstrafiken for
kommunen. Kommunen forutsatter att férbattringen av Kervo—Nickby-
banan inkluderas i investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
2022-2029 pa basis av synpunkter presenterade i utlatandet.
Paragrafen justeras omedelbart.

Kasittely / Behandling

Paatos / Beslut Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.
Pykala tarkastettiin valittémasti.

Kommunstyrelsen godkande enhalligt féredragandens forslag.

Pykala tarkastettiin valittdomasti.



